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1 Ausgangslage und Zielstellung

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005
mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht tber-
fuhrt wurde [1]. Ziele der Richtlinie und der 88 47a-f BImSchG [2] sind, Konzepte zur Bewer-
tung und Bekdmpfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen
einschliellich Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder
sie zu vermindern.

Zunachst waren in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung (bis 18. Juli 2008) neben Bal-
lungsrdumen mit mehr als 250.000 Einwohnern alle regionalen, nationalen und grenziber-
schreitenden HauptverkehrsstralRen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr und Haupteisenbahnstre-
cken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu bericksichtigen. Hinzu kamen GroR3flughafen mit
mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung war neben Ballungsrdumen mit mehr als
100.000 Einwohnern eine La&rmminderungsplanung fur alle regionalen, nationalen und
grenziberschreitenden Hauptverkehrsstral3en mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr und alle Hauptei-
senbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen/Jahr zu erstellen. In Ballungsrdumen sind ne-
ben den Hauptlarmquellen auch weitere darin gelegene L&rmquellen zu kartieren, soweit
diese sonstigen Larmquellen erheblichen Umgebungslarm hervorrufen [4]*.

Im Anschluss wird die Larmaktionsplanung bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsi-
tuation, ansonsten jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung tberprift und
erforderlichenfalls Uberarbeitet.

Nachdem im ersten Schritt die Larmkartierung erfolgt, missen darauf aufbauend Larmprob-
leme und Larmauswirkungen durch die Aufstellung und Umsetzung von Larmaktionsplénen
angegangen werden. In diesen Larmaktionsplanen sind geeignete MafRnahmen zur kurz-,
mittel- und langfristigen Verminderung der Gerauschbelastung festzulegen.

Die Kartierung der Stufe 1 und Stufe 2 fir die Stadt Viersen umfasste den Bereich der
Hauptverkehrsstralen, welche seitens des Landes Nordrhein-Westfalen (LANUV) gemaf
34. BImSchV [4] kartiert wurden. Die Larmaktionsplanung Stufe 1 wurde durch die BSV -
Buro fur Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH durchgefthrt [15].

1 Sonstige StralRen, sonstige Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz, Schienenwege
von StraBenbahnen im Sinne des § 4 des Personenbeférderungsgesetzes, sonstige Flugplatze fir den zivilen Luftverkehr
sowie Industrie- oder Gewerbegeldnde, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen gemafl Anhang | der Richtlinie
96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 lber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmut-
zung befinden, einschliel3lich Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als
1,5 Millionen Tonnen pro Jahr.
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Der TUV Rheinland wurde von der Stadt Viersen fir die erganzende Larmkartierung aller
Kreis- und Gemeindestral3en mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von mehr
als 8.000 Kfz/24h und die Aufstellung eines Larmaktionsplans fir alle in der Stufe 2 kartier-
ten Strallen beauftragt. Um eine homogene Datenstruktur fur die Larmaktionsplanung zu
schaffen, hat der TUV Rheinland eine vollstandige Neuberechnung der Larmkartierung fir
alle Kreis- und Gemeindestrafl’en mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von
mehr als 8.000 Kfz/24h und alle Hauptverkehrsstral3en mit mehr als 8.220 Kfz/24h vorge-
nommen.

Im Rahmen der Larmkartierung Stufe 3 wurde das Stral3ennetz der Stadt Viersen nochmals
aktualisiert und eine Neuberechnung durchgefuhrt. Der Larmaktionsplan Stufe 3 stellt gleich-
zeitig die Fortschreibung des Larmaktionsplans Stufe 2 dar. Die Mallihahmenkataloge der
Larmaktionsplane der Stufen 1 und 2 werden in der vorliegenden Fortschreibung des Larm-
aktionsplans der Stadt Viersen hinsichtlich ihrer Umsetzbarkeit Uberprift und bestehende
Mafinahmenplanungen weiterentwickelt.

2 Grundlagen

2.1 Gesetzliche Grundlagen

2.1.1 Rechtliche Anforderungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates lber die Bewertung
und Bek&dmpfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Juli 2002 mit der Verof-
fentlichung im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaft (ABl. EG vom 18.07.2002 Nr. L189
S. 12) in Kraft [1].

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [3] in deutsches
Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil der BImSchG ,Larmminderungsplanung® umfasst
nun die Paragraphen 47 a bis f [2] und beinhaltet neben Anwendungsbereichen und Be-
griffsbestimmungen auch Aussagen zu Zustandigkeiten, ZeitrAumen und Anforderungen an
Larmkarten und Larmaktionsplane.

Nach § 47 d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) haben die Gemeinden oder
die nach Landesrecht zustéandigen Behorden (8§ 47 e BImSchG) Larmaktionsplane aufzustel-
len, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Nach
8 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel dieser Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebiete ge-
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gen eine Zunahme des Larms zu schitzen®. Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Ent-
wicklungen, ansonsten alle funf Jahre, zu Gberprufen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten.

Mit ihnen sollen seit Stufe 2 Larmprobleme und Larmauswirkungen fir Ballungsraume mit
mehr als 100.000 Einwohnern sowie fur Gemeinden in der Nahe der Hauptverkehrsstral3en
(> 3 Mio. Kfz/a) und Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Ziigen/a) geltst werden.

Nach § 47d Abs. 5 BImSchG werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung
uberpruft und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Bis Ende Juli 2018 waren die Larmaktionspla-
ne aus dem Jahr 2013 zu tberprifen und fir Stufe 3 fortzuschreiben aufzustellen.

Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen in Nordrhein-Westfalen und die Festle-
gung von MalRnahmen sind die Kommunen. Das Land Nordrhein-Westfalen hat hierfiir einen
Runderlass zur Durchfiihrung der Larmaktionsplanung herausgegeben [9]. Davon ausge-
nommen ist die LArmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes: seit dem
1. Januar 2015 ist das dafir Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustéandig.

3049303_2018_936_21244083_01.docx
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2.1.2 Mindestanforderung fur Larmaktionsplédne gemafd Anhang V RL 2002/49/EG

Die Larmaktionsplane mussen gemaf 8 47d Abs. 2 BImSchG u.a. folgende Mindestanforde-
rungen der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erftllen:

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstraf3en, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Grof¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu berlcksichtigen sind
sowie

¢ die Benennung

o der zustandige Behorde,

o des rechtlichen Hintergrunds,

o aller geltenden Richtwerte geman Artikel 5 der ULR,

o einer Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

o einer Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind
sowie Angaben von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

o der bereits vorhandenen oder geplanten Malinahmen zur LA&rmminderung,

o der MaRnahmen, die die zustandigen Behotrden fir die néachsten 5 Jahre geplant
haben, einschlie3lich der MaBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

o von Schatzwerten fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

2.1.3 Geltende Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung

Auf nationaler Ebene gibt es keine fur die Auslosung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte. In Nordrhein-Westfalen erfolgt die Bewertung der mittels der strategischen
Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse jedoch auf der Grundlage der Auslosewerte gemar
Runderlass des Landes Nordrhein-Westfalen vom 07. Februar 2008 [9]:

e Lgen 270 dB(A) und

e L.>60dB(A).

Dabei bezeichnet Lqen den rechnerisch ermittelten Mittelungspegel Uber Tag, Abend und
Nacht (24-Stunden-Pegel) mit einem 5 dB-Zuschlag fir den Abendzeitraum und einem 10-
dB-Zuschlag fir die Nacht. L, bezeichnet den néchtlichen Mittelungspegel Gber acht Stunden
(22:00 Uhr — 06:00 Uhr).

Als Kriterium fir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung mindes-
tens eines der beiden Werte angesehen. Bei der Umsetzung der MalRnahmen wird durch die
Stadt Viersen in erster Prioritat die Einhaltung die o0.g. Auslosewerte von 70 dB bzw. 60 dB
angestrebt. Darlber hinaus verfolgt die Stadt die weiterreichende Zielsetzung, geringere
Auslésewerte von Lgen =2 65 dB(A) und L, = 55 dB(A) anzuwenden. Diese freiwillige Herab-
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setzung der Auslosewerte ist laut Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz [9] mdglich, wenn Gemeinden im Rahmen ihrer
kommunalen Planung weitergehende Ziele verfolgen.

Um gesundheitliche Beeintrachtigungen zu vermeiden und erhebliche Larmbelastigungen zu
mindern und langfristig abzustellen, empfiehlt das Umweltbundesamt ebenfalls diese niedri-
geren Werte als Auslosekriterien fir die Larmaktionsplanung anzuwenden?. Daher ist die
Anwendung dieser Angaben als Schwellenwerte fir die Minderungsplanung ratsam. Dartber
hinaus ist zu beachten, dass die Anzahl der Betroffenen in der Stadt Viersen in den Pegelbe-
reichen Lgen = 70 dB(A) und L, = 60 dB(A) verhaltnismafig gering ist (siehe dazu Tabelle 4.1,
Seite 12).

Die Larmindizes der Umgebungslarmrichtlinie sind durch die unterschiedlichen Berech-
nungsmethoden (andere Zeitbereiche, keine Beurteilungszuschlage und -abschlage) nicht
direkt mit den nationalen Grenz- und Richtwerten vergleichbar (bspw. DIN 18005, RLS 90
etc.).

2.2 Zustandige Behodrden

Die zustandige Behorde fir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Straf3enver-
kehrs der Stadt Viersen ist der Fachbereich 60 — Stadtentwicklung — Verkehrsplanung und
80/1 — Zentrale Bauverwaltung der Stadt Viersen:

o Herr Mengel, Tel. 02162/101283, E-Mail: peter.mengel@viersen.de,
o Herr Nemak, Tel. 02162/101279, E-Mail: bjoern.nemak@viersen.de,

Rathausmarkt 1
41747 Viersen

www.viersen.de.
Die Gemeindekennziffer der Stadt Viersen lautet 05166032.

Die Berechnung der Larmkarten und die Aufstellung des Larmaktionsplans der Stadt Viersen
erfolgten durch die TUV Rheinland Energy GmbH in Kéln.

2 http://iwww.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung
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3 Beschreibung des Kartierungsumfanqgs

3.1 Beschreibung der Ortlichkeit

Viersen ist eine grol3e kreisangehorige Stadt im Regierungsbezirk Disseldorf. Viersen grenzt
im Suden an die kreisfreie Stadt Monchengladbach, im Norden, Osten und Westen an weite-
re Gemeinden des Kreises Viersen: Grefrath, Tonisvorst, Willich, Schwalmtal, Nettetal.

Durch die Autobahnen und Eisenbahnlinien hat Viersen Verkehrsanbindungen an Krefeld,
Neuss und Disseldorf (A 52) sowie an Mdnchengladbach und das niederlandische Venlo
(A 61). Der Flughafen Dusseldorf ist ungefahr 30 km entfernt und tber die A 44 erreichbar.

Zum Jahresende 2017 lebten in der Stadt Viersen nach aktuellen Angaben der Stadtverwal-
tung 76.866 Einwohner. Damit gehort die Stadt Viersen nicht zu den Ballungsrdumen gemalf
EU-Umgebungslarmrichtlinie. Den Anforderungen der Richtlinie entsprechend sind daher seit
Stufe 2 innerhalb des Stadtgebiets alle HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkom-
men von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen, Haupteisenbahnstrecken mit tiber 30.000 Zug-
bewegungen und GrofZflughafen mit 50.000 Flugbewegungen pro Jahr zu kartieren.

3.2  Verwendete Eingangsdaten

Da sich die Einwohnerzahlen der Stadt Viersen in den letzten Jahren nicht wesentlich veran-
dert haben, wurden die Einwohnerdaten entsprechend dem bestehenden Gebaudemodell
aus Stufe 2 bericksichtigt. Erfahrungsgemalf ergeben sich hier — unter Bertlicksichtigung
nahezu identischer Verkehrszahlen — nur geringfiigige Verénderungen der Belastetenzahlen,
zumal sich die Einwohnerzahlen entlang der zu kartierenden Stral3en nicht verandert haben.

Der Kartierung liegen die aktuellen Verkehrszahlen aus den Jahren 2015/2016 zugrunde —
damit ist der Ist-Zustand der Verkehrssituation in Viersen abgebildet.

3.3 Beschreibung der zu berticksichtigenden Larmquellen

Die hier betrachteten Hauptlarmquellen, welche auf die Gemeinde einwirken, sind:

3.3.1 Hauptverkehrsstral3en

In der nachfolgenden Tabelle 3.1 sind die Verkehrsmengen der jeweils am starksten belaste-
ten StrafRenabschnitte (> 2.7 Mio. Kfz/a) dargestellt. Abbildung 3.1 auf Seite 14 stellt die kar-
tierten StrafRenabschnitte dar. Schwarz eingezeichnet sind Hauptverkehrsstra3en (> 3 Mio.
Kfz/a), rot gefarbt sind Kreis- und Gemeindestral3en (> 8.000 Kfz/d).

3049303_2018_936_21244083_01.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 12 von 51 —
Tabelle 3.1: Stral3enabschnitte mit mehr als 2,7 Mio. Kfz pro Jahr
StralBengattung Name @ Verkehrsstarke
(in Mio. Kfz/a)
Autobahn A52 18.3
Autobahn A61 14.6
Landesstral3e L116 7.5
Landesstrale L475 5.4
Landesstralie L39 4.7
Landesstrale L29 4.7
GemeindestralRe Brisseler Allee® 4.2
Landesstrale L373 4.1
Gemeindestralle Sittarder Stral3e 4.0
GemeindestralRe Kanalstralie 3.9
Gemeindestralle Gerberstralle 3.6
Landesstralie L390 3.5
Gemeindestralle Rheinstral3e 3.5
Gemeindestrale | Bodelschwinghstral3e 3.3
Gemeindestral3e | Ernst-Moritz-Arndt-Stral3e 3.2
Gemeindestral3e Hohlstral3e 3.1
GemeindestralRe Josefsring* 2.7
Landesstrale L71 2.7

3 Seit 2018 LandesstraRe (L29)

4 Seit 2018 LandesstraBe (L71)
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3.3.2 Hauptschienenstrecken

Fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung der bundeseigenen Schienenwege ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zusténdig. Die Kartierung und Aktionsplanung fur Stufe 3 wur-
den abgeschlossen. Sowohl die Larmkarten als auch die weiterfiihrenden Dokumente zur
Larmaktionsplanung kénnen dem Online-Angebot des EBA entnommen werden. Neben den
Larmkarten sind auch die Statistiken zu den belasteten Einwohnern, Flachen, Wohnungen,
Schulen und Krankenhdusern der Stadt Viersen zu finden. Die Ergebnisse der ersten Phase
der Offentlichkeitsbeteiligung sind hier ebenfalls zugénglich.

Die Unterlagen sind unter dem (bergeordneten Bereich ,Larm an Schienenwegen® beim
Eisenbahn-Bundesamt zu finden:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/laerm an schienenwegen

node.html .

3.3.3 Flughafen

Der Flughafen Disseldorf liegt ca. 30 km 6stlich des Stadtzentrums von Viersen. Nach An-
gaben des Flughafenbetreibers finden am Disseldorfer Flughafen 210.000 bis 215.000
Flugbewegungen statt.® Zustandig fiir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Flug-
hafens Dusseldorf ist die Bezirksregierung Disseldorf.

5 Angaben des Flughafenbetreibers aus der Birgerinformationsveranstaltung vom 27.02.2014-
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Abbildung 3.1:  Stral3ennetz Stufe 3
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4 Larmaktionsplanung Stadt Viersen: Hauptverkehrsstrafien

4.1  Analyse der Larm- und Konfliktsituation

4.1.1 Ergebnisse der Larmkartierung der Stufe 3

Die Larmkartierung der Stufe 3 wurde fur sdmtliche Straf3en mit einem Verkehrsaufkommen
> 2.7 Mio. Kfz/a durchgefiihrt. Das Ergebnis der Larmkartierung wird in Tabelle 4.1, S. 16
Anhang 3, S. 49 dargestellt. Die graphische Darstellung der Larmsituation erfolgte dabei —
wie in der 34. BImSchV gefordert — mit Isophonenbéandern fur den Lgen und L, in 5 dB-
Klassen beginnend ab 50 dB(A) bzw. 55 dB(A) mit den Farben der DIN 18005 Teil 2 [11]. Die
Berechnungshtéhe der Karten betrug gemdR den Anforderungen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie 4 Meter Uber Geldnde, die Berechnung erfolgte in einem
10 x 10 Meter-Raster.

Die nachfolgende Tabelle 4.1 fasst die Zahl betroffener Menschen je Pegelbereich (Schall-
pegel an den Fassaden) gemaf Larmkartierung durch den TUV Rheinland zusammen.
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Tabelle 4.1: Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraen > 2,7 Mio.
Kfz/Jahr in der Stadt Viersen belasteten Menschen, Flachen, Wohnungen,
Schulen und Krankenhé&user nach VBEB [6]

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Geb&uden wohnen mit Schallpegeln an der
Fassade von:

Laen /dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 3.126 2.605 2.383 313 0
Ln/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70

N 2.962 2.007 176 - -

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde und geschétzte Gesamtzahl N der
larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user mit mehr als 55 dB(A):

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km? 19,81 6,16 1,24
N Wohnungen 3.996 1.264 0
N Schulgeb&ude 23 5 -
N Krankenhausgebaude 2 1 -
Ln/dB(A): >55 >65 >75
GroRRe/km? 7,75 1,58 0,46
N Wohnungen 1.023 - -
N Schulgebaude 4 - -
N Krankenhausgebaude 1 - -

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass in vielen Abschnitten des kartierten Stra-
Rennetzes Larmbelastungen oberhalb der gesundheitlichen Schwellenwerte von Lgen = 65 /
L,= 55 dB(A) bestehen. Der Anteil von belasteten Einwohnern oberhalb der Schwellenwerte
gemal Runderlass des Landes Nordrhein-Westfalen [9] von Lgen = 70 / Ly, = 60 dB(A) ist da-
gegen sehr gering.

Insgesamt sind 23 Schulgebdude Pegeln von Lgen > 55 dB(A) (Gesundheitsvorsorgewert)
ausgesetzt. Hier ist zu beachten, dass es sich um einzelne Gebaude handelt, die in ihrer
Gesamtheit nicht zu nur einer Schule gehoéren, sondern im Stadtgebiet verteilt sein kénnen.
Es befinden sich zudem 2 Krankenhausgebaude im Pegelbereich Lgen > 55 dB(A). Im Pegel-
bereich Lgen> 75 dB(A) befinden sich weder Schulen noch Krankenh&user.
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4.1.2 Betroffenenanalyse

Um die Larmsituation in der Stadt Viersen genauer zu analysieren, wurden Bereiche mit ei-
ner hohen Anzahl der Betroffenen in Verbindung mit hohen Larmpegeln (oberhalb der Auslé-
sewerte 65/55 dB(A)) identifiziert (Hotspot-Analyse).

Aulerhalb dieser Bereiche, wie z.B. an den BAB A52, BAB A 61 sind ebenfalls hohe Pegel
vorhanden. Dort ist die Anzahl der Bewohner verhaltnismaRig gering, weshalb das Hauptau-
genmerk in der weiteren Untersuchung nicht auf diese Bereiche, sondern auf innerstadtische
Belastungsschwerpunkte gelegt wird.

Die nachfolgende Abbildung 4.1 auf Seite 18 zeigt die Hotspot-Analyse fiir den Larmindex
Lqen fr das gesamte Stadtgebiet. Die zur Visualisierung der Larmsituation zugrunde gelegten
Daten, die sog. Hotspots, sind einheitslos (Verschneidung von Einwohnern und Larmpegel-
bereiche). Bei der Hotspotdarstellung wird das gesamte Stadtgebiet automatisiert in Raster
aufgeteilt. Eine Rasterzelle hat eine Gréfze von 100 x 100 m.

Fur jede Rasterzelle erfolgt eine Auswertung dartber, wie viele Einwohner je Raster von den
jeweiligen Larmpegelklassen (Uberschreitung des Auslésewertes) betroffen sind. Uber die
Hotspots (Belastungsschwerpunkte) wird die ermittelte Betroffenheit in verschiedenen farbli-
chen Abstufungen von geringer bis hoher Betroffenheit dargestellt.

Im Anschluss an die Ermittlung der Belastungsschwerpunkte wurden bereits in Stufe 2 in
Abstimmung mit der Stadt Viersen unterschiedlich stark betroffene Abschnitte zu Maf3nah-
menbereichen zusammengefasst. Hierbei wurden die Hotspots der Larmbelastung (fir den
Larmindikator Lgen) sowie die raumliche Verteilung der Betroffenen entlang der StrafRenab-
schnitte bericksichtigt. Die Zusammenfassung von einzelnen StralRenabschnitten zu Mal3-
nahmenbereichen erfolgte unter Beachtung bestimmter Parameter wie Geschwindigkeiten,
Verkehrszusammensetzung und -belastung etc. Da die Hotspot-Analyse der Stufe 3 weitest-
gehend die gleichen Ergebnisse zeigt wie in Stufe 2, bleiben die Mal3ihahmenbereiche
(Tabelle 4.2, Seite 18) bestehen.
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Tabelle 4.2: Belastungsschwerpunkte der Larmaktionsplanung Stufe 3
) ) Lkw-Anteil [%] Geschwindigkeit [km/h]
StralRe Abschnitt @ Mio. KFZ/a - -
day evening night Pkw Lkw
Siichtelner StraRe Bereich Frel_heltsstraBe sowie nordlich der kreu- 54 4 3 0 50 50
zenden Schienenwege bis zur Oberrahserstral3e
Dulkener Stra3e Ortseinfahrt bis Ubergang in die FreiheitsstraRe 6,3 4 3 0 50 50
HindenburgstraRe® Humboldtstrale / Westring 6,7/5,4 5/6 4 0 50/30 50/30
Westring HindenburgstralRe / Diisseldorfer Stral3e 6,3 4 4 0 50 50
BiicklersstraRe Kreuzung Venloer StralBe 4.3 3 3 0 50 50
Rheinstralie Rahser; Bereich sidl. Rittenhof 3,5 3,5 2,5 1,5 50 50
Sittarder Stral3e Bereich nordlich der RahserstralRe 3,9 3,5 2,5 1,5 50 50
Hotspot liegt westlich des Kreuzungsbereichs
Gerberstraite GerberstralRe / Sittarder Stral3e / Kanalstralle 3.3 3.5 2 25 50 50
Krefelder StraRe Bereich 0Ostlich d(_as Kreisverkehrs (Bereich Ant- 15 5 4 1 50/30 50/30
werpener Platz bis Robend)
Gladbacher Stral3e Bereich Ernst-Moritz-Arndt-Str. / Kloskesweg 29 3 2 0 50 50
Hardter StraRe Bereich Brasselstral3e bis Ernst-Moritz-Arndt- 34 4 3 2 50 50
StralRe
Grefrather Strale Bereich nordl. Moersenstr 3,7 6 5 0 50 50
Grefrather Stral3e Bereich Hohe Butschenweg 4,3 6 5 0 50 50
Grefrather Stral3e Bereich Hohe WeberstralRe 4,3 6 5 0 50 50
Tonisvorster Str. / Ostring / Lo . .
Westring / HindenburgstraRe Schwerpunkt liegt im Bereich Westring 6,3 4 4 0 50 50
Dusseldorfer StralRe Bereich sudlich des Gehlingsweg 4,8 4 3 0 50 50
BodelschwinghstraRe Bereich Bodelschwinghstraf3e / Viersener Stral3e 33 35 25 35 30 30
/ SternstralRe
Viersener Stralle Bereich Corneliusstraf3e / Burgerhaus Dilken 4,3 4 3 0 50 50
Blcklersstralie Bereich Venloer Str. / BiicklersstralRe 4,3 3 3 0 50 50
Venloer StralRe Bereich Am Drouvenhof 4,1 4 3 0 50 50

6 HindenburgstralRe: unterschiedliche Verkehrsstarken und zudem Ubergang von Tempo 30 auf 50 im Belastungsschwerpunkt
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) ) Lkw-Anteil [%] Geschwindigkeit [km/h]
StralRe Abschnitt @ Mio. KFZ/a - -
day evening night Pkw Lkw
Brabanter StralRe durchgehend 3,6-4,2 3-6 3-5 0 30-50 30-50
HindenburgstralRe Bereich HumboldtstralRe bis Westring 6,9 5 4 0 30-50 30-50

Im nachsten Bearbeitungsschritt wurden die hier gelisteten StralRenabschnitte rAumlich konkreter eingegrenzt und daraus die Mal3nah-
menbereiche abgeleitet (s. Tabelle 4.5) und MalRnahmen zur L&rmminderung entwickelt.
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4.2 MaRnahmenkatalog zur Larmminderung

4.2.1 Allgemeine MalBnahmen zur LA&rmminderung im Stral3enverkehr

Einfuhrende Informationen zu mdglichen Mafinahmen und den generellen Larmminderungs-
potenzialen der Malinahmen kdnnen dem Larmaktionsplan Stufe 1 und 2 entnommen wer-
den.

In der nachfolgenden Abbildung 4.2 und der Tabelle 4.3 sind die in der LArmaktionsplanung
ublichen MaRnahmenkategorien, deren Umsetzungszeitraum, Minderungspotential sowie
Verantwortlichkeiten zusammenfassend dargestellt. Die genaue Larmminderungswirkung
von MalRnahmen héngt aber von der jeweiligen konkreten Ausgangssituation und der umge-
setzten Malinahme bzw. Mal3nahmenkombinationen ab und muss fallweise berechnet wer-
den.

Abbildung 4.2:  Mdgliche La&rmminderungsmafinahmen und deren Wirksamkeit (nach [12])

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des Lkw-
Anteils von 10% auf 5% bei 30 km/h)

Waeniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des Lkw-
Antgils von 10% auf 5% bei 50 km/h)

Bessere Fahrbahnbeldge
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

(z.B. LOA 5D)
Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/)

Besserer Verkehrsfluss |
(bel 50 km/h)
Niedrigere Geschwindigkeit ‘
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt) i
Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pilaster)

Groere Abstande zwischen Stralle ] L'.lmmlmale Redum'amng
und Hauswand (15 statt 12 m) B maximale Reduzierung

§|<u=

o

2 3 Rl 5 6
Reduzierung um ... dB(A)

3049303_2018_936_21244083_01.docx



TUV Rheinland Energy GmbH

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Larmschutz — Seite 22 von 51 —
Tabelle 4.3: Mafinahmenkategorien Larmaktionsplanung
Kategorie MaRnahmenbeispiele Zeit- Minderungspotential Zustandigkeit
rahmen
Vermeidung von Forderung des Umweltverbundes: mittel- bis | 1,5-10dB Stadtverwaltung und
Kfz-Verkehr e Forderung von OPNV, FuRganger- | langfristig | in Abhangigkeit der erzielten Re- Stadtwirtschaft (integrierte
und Radverkehr duzierung (bspw. Halbierung des Stadt- und
¢ Integriertes Parkraummanagement Verkehrs: -3 dB) und der Zusam- Verkehrsentwicklungsplanung)
(P & R und Parkraumbewirtschaf- mensetzung der Verkehrsmenge / Gesellschaftliche
tung) Verantwortung
e Ausbau / Aufbau Mobilitatsma-
nagement mit alternativen Nut-
zungsmodellen wie Carsharing und
Offentlichen Fahrradern
Verlagerung des raumliche Verlagerung / mittel- bis | 1,5-10dB StraBenverkehrsbehorde,
Kfz-Verkehrs Bindelung im Bestandsnetz langfristig | in Abhangigkeit der erzielten Re- Umweltbehdrde (Verkehrsent-
duzierung (bspw. Halbierung des | wicklungsplanung) /
Lkw-Fiihrungskonzept Verkehrs: -3 dB) und der Zusam- | Ubergeordneter Stral’enbau-
mensetzung der Verkehrsmenge lasttrager (Bund, Land, Kreis)
Verminderung von Fahrbahnsanierung / mittel- bis | 0,5 - 1,5 dB (bei Asphalt) Tiefbauamt /
Larmemissionen Einbau larmoptimierter Fahrbahnbelage langfristig | 2—-5dB Uibergeordneter Stral3enbau-
(z.B. LOA 5D) in Abh. der Geschwindigkeit, des lasttrager (Bund, Land, Kreis)
Fahrzeugtyps und des eingesetz-
ten Belags [13], [14]
Verstetigung des Verkehrsablaufes: kurz- bis StraRenverkehrsbehorde,
o ,Grine Welle* mittelfristig | 2 -3 dB Tiefbauamt, Umweltbehérde
e Reduzierung der zul. Hochstge- (Verkehrsentwicklungsplanung)
schwindigkeit (ggf. unterstiitzt durch 1,5 - 3 dB (innerorts)
Kontrolle und Ahndung) Ubergeordneter Stral3enbau-
e StraBenraumgestaltung 05-1dB lasttrager (Bund, Land, Kreis)
e Reduzierte Fahrbahnbreite,
e  Querungshilfen, in Abh. des Lkw-Anteils, des Stra-
e Inseln, Renbelags und der Geschwindig-
e Kreisverkehre etc. keit
Verbot / zeitliche Beschrankung des kurz- bis 1-2dB
Schwerlastverkehrs (in Verbindung mit mittelfristig
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Kategorie MaRnahmenbeispiele Zeit- Minderungspotential Zustandigkeit

rahmen

einem Lkw-Fihrungskonzept)
Gerausch- und schadstoffarme Fahrzeu- | mittelfristig

ge im OPNV
OPNV-Vorrangschaltungen bei Lichtsig- | kurz- bis
nalanlagen mittelfristig
Verminderung von VergroRerung des Abstandes zwischen langfristig | 0,5—-1dB Stadtverwaltung
Larmimmissionen Quelle und Immissionsort (Stadtentwicklung und Stadt-
(StraRenraumgestaltung) planung), Tiefbauamt /
Bauleitplanung: langfristig | in Abhangigkeit von der Ubergeordneter Stral’enbau-
e Veranderung der Baustruktur durch MaRRnahme lasttrager (Bund, Land, Kreis)

Festsetzungen im Bebauungsplan
o Festsetzung von Nutzungszuord-
nungen, Bebauungsflachen etc.
¢ Nutzung von Eigenabschirmungen
bei Neuplanungen

Aktive SchallschutzmafRnahmen wie langfristig | 5— 15 dB

Schallschutzwéande, -wélle

Passive Schallschutzmaf3hahmen wie mittelfristig | in Abh. von der Schallschutzfens-
Schallschutzfenster terklasse

(bspw: SSK 4 = ca. 40 dB Schall-
dammmalni)
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Dabei lassen sich Ublicherweise kurz- und mittelfristige MaRnahmen ohne grol3ere stadte-
bauliche (Bau-)MalRnahmen realisieren, wéahrend langfristige Mal3nahmen in der Regel stad-
tebauliche und verkehrsplanerische Mal3hahmen umfassen.

Prinzipiell sollten wenn mdglich immer MalRnahmen des aktiven Schallschutzes (durch Mal3-
nahmen an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg (z.B. leiserer Fahrbahnbelag, Schall-
schirme) Vorrang gegeniber Mallnahmen des passiven Schallschutzes (MaRnahmen beim
Empféanger, z.B. Schallschutzfenster) gegeben werden. Zur Erzielung einer wirksamen und
nachhaltigen Larmminderung reichen zudem i.d.R. EinzelmalRnahmen nicht aus. Die Poten-
ziale aus planerischen, verkehrlichen, technischen, baulichen, gestalterischen und organisa-
torischen MalRBnahmen missen zu sinnvollen Konzepten zusammengefasst werden. Dabei
sind MalRnahmen zur Vermeidung von Emissionen an der Larmquelle vorrangig anzuwen-
den. Auch sollten Hauseigentimer im Rahmen der Bauberatung gezielt iber Mdglichkeiten
zum Larmschutz von Innen- und Au3enflachen aufgeklart werden. Die Beratung zielt auf den
Einbau von Fenstern ab, die eine Kombination von Larmschutz und Warmedammung mit
sich bringen.

Es ist zudem anzumerken, dass nicht alle MaBhahmen, die zur Verringerung der Larmbelas-
tung durchgefihrt werden, auch auf der Grundlage der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren
fur den Umgebungslarm® abgebildet werden kdnnen (nicht quantifizierbare Mallnahmen). So
fuhrt zum Beispiel beim StraBenverkehr eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer
deutlichen Reduzierung der Belastigung, dies kann aber durch eine Berechnung auf der Ba-
sis der VBUS nicht dargestellt werden. Fir den Zustand von Fahrbahnbelagen und den
larmerhdhenden Wirkungen durch mangelhafte Deckschichten gibt es in den Rechenvor-
schriften ebenfalls keinen Berechnungsansatz, so dass eine Sanierung des Stral3enbelags
nicht in Zahlen zu belegen ist, subjektiv aber zu einer Verbesserung fuhren kann.

Es ist dabei auch offensichtlich, dass nur mittel- bis langfristig und mit hohem Finanzierungs-
aufwand eine Verbesserung der Larmsituation erreicht werden kann. Auch bedarf es bei der
Umsetzung der Mal3nahmen umfangreicher Planungen, die nicht allein durch die Stadt Vier-
sen zu bewerkstelligen sind, sondern nur im Zusammenwirken mit weiteren Stellen wie z. B.
dem StralRenbaulasttréger StraRen NRW umgesetzt werden konnen. Im direkten Einflussbe-
reich der Kommune liegt natirlich nur ein Teil der Handlungsansatze. Ungeachtet dessen
muss die Larmaktionsplanung im Sinne eines Gesamtkonzeptes auch MalRnahmen einbe-
ziehen bzw. einfordern, die in Bereichen der Bundes- und Landespolitik sowie bspw. der
Automobil- und Reifenindustrie liegen.
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4.2.2 Bereits durchgefiihrte und geplante Malinahmen zur Larmminderung

In der Stadt Viersen wurden bereits Malinahmen zum Schutz gegen Larm aus dem StralRen-

verkehr realisiert. Die bisher durchgeflihrten und geplanten LarmschutzmaBnahmen sind in

der nachfolgenden Tabelle 4.4 dargestellt.

Tabelle 4.4:

Bereits durchgefiihrte und geplante Larmschutzma3hahmen

MaRnahme / Vorhaben

Stral3e

Beschreibung

Umsetzung

Larmaktionsplan Stufe 1

Zunachst Beschluss als
Konzept.

Umsetzung der vorge-
schlagenen EinzelmalR3-
nahmen ist noch nicht voll-
standig erfolgt.

Larmaktionsplan Stufe 1

Sichtelner StralRe
(L39)

Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 auf 30 km/h im
Abschnitt FreiheitsstraRe /
Ortseingang Viersen (Hohe
Nauenstral3e).

Einbau eines larmoptimier-
ten Fahrbahnbelags.

Querungshilfe auf Hohe
Bismarckstral3e.

Die Umsetzbarkeit der
MafRnahme wird im Zuge
einer Einzelfallprifung
untersucht.

Es ist auBerdem geplant,
eine Radverkehrssicherung
vorzunehmen. Die Siche-
rung kann in Form von
Radfahrstreifen bei gleich-
zeitiger Fahrbahnverbrei-
tung und Verdrangung von
Griun- und Parkeinrichtun-
gen erfolgen.

Die Querungshilfe auf Hohe
BismarckstralRe wurde
bereits als Provisorium
umgesetzt. Der fertige
Ausbau folgt.

Larmaktionsplan Stufe 1

Dilkener StralRe

Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 auf 30 km/h im
Bereich Aachener Weg /
Freiheitsstrale

Bisher nicht umgesetzt.
Fur die Geschwindigkeits-
reduzierung ist eine Einzel-
fallpriifung erforderlich.

Es wird aul3erdem gepriift,
ob der Verkehrsfluss durch
eine Optimierung der Sig-
nalsteuerung verstetigt
werden kann.

Larmaktionsplan Stufe 1

Hindenburgstralle

Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 auf 30 km/h im
Bereich Humboldtstrae /
Westring

Bisher wurde lediglich eine
Geschwindigkeitsreduzie-
rung im Abschnitt Humbold-
tstral3e - Thomasweg im
Zeitraum Montag-Freitag,
7-19 Uhr zur Sicherung des
Schulweges eingerichtet.
Eine ganztagige Reduzie-
rung auf dem gesamten
Streckenabschnitt bedarf
einer Einzelfallprufung.

Larmaktionsplan Stufe 1

Westring

Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 auf 30 km/h
Abschnitt Hindenburgstraf3e
/ Dusseldorfer Strafe /
Grefrather Stral3e

Bisher nicht erfolgt. Fir die
Geschwindigkeitsreduzie-
rung ist eine Einzelfallpri-
fung erforderlich.
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MalRnahme / Vorhaben StralRe Beschreibung Umsetzung
Verstetigung des Verkehrs . .
durch die Einrichtung eines Bislang n'C.ht umgesetzt.
5 ; BiicklersstraRe Kreisverkehrs im Kreu- Erfordert eine langfristige
Larmaktionsplan Stufe 1 . Planung. Die Realisierung
zungsbereich Venloer ist unbestimmt
StralRe / Bucklersstralie '
Im Rahmen des Projekts fir
diese einzelobjektbezogene
Schallschutzfensterpro- Stadtaebiet gesamt Mafnahme konnten die Im Jahr 2011
gramm 9 9 Birger Fordermittel bean- abgeschlossen.
tragen (Auslésewerte: Lden
270 dB(A), Ln 2 60dB(A))
Radverkehrskonzepte Bodelschwingh- Geschwindigkeitsreduzie- MafRnahme wurde im Jahr
stralle rung von 50 auf 30 km/h 2017 umgesetzt.
Abschnitt Gladba- Entlastungswirkung Grof3e

Innerstadtischer Erschlie-

Bungsring (IER)

cher Stral3e / Ant-
werpener Platz

Bruchstraf3e / Gladbacher
StralRe sowie Krefelder
Stral3e erwartet

Abgeschlossen.

Lkw-Fuhrungskonzept

Gesamtes Stral3en-
netz

Als Teil der funktionalen
Gliederung des StralRen-
netzes sollen Lkw aus
Wohngebieten herausge-
halten werden.

Bedarf weiterer Ausarbei-
tung und Abstimmung
(bspw. Aufnahme in das
Projekt ,Effiziente und
stadtvertragliche Lkw-
Navigation - Metropolregion
Rheinland” der IHKs im
Rheinland).

Gesamtes Straf3en-

Konsequente Instandhal-
tungsmafnehmen nach

In Arbeit.

Stral3enzustand
netz Schaden
Konsequente Umsetzung
Gesamtes Straf3en- der Tempo-30-Regelung In Arbeit

Zielansatz kompakte Stadt

netz

bei der Entwicklung von
Wohnneubaugebieten

Grol3e BruchstralRe

Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 auf 30 km/h im

Sonstige (L72) Bereich Hauptstral3e / Frei- Ist umgesetzt.
heitsstralRe
_ Boisheimer StraRe Geschwindigkeitsreduzie-
Sonstige (L29) rung von 70 auf 50 km/h In 2014 umgesetzt.
zur Ortseinfahrt Dulken
Radverkehrssicherung
Viersener StralRe durch Schutzstreifen fur
(L29) 2016 geplant (Baulast bei
StralRen NRW).
Bau von Querungs-
ngrlngr?sot?:rls_e, MaRnahmen zur Verb§§se-
Sonstige Ernst-Moritz-Arndt- rung der Infrastruktur fur In Planung.

Stral3e, Sittarder
StralRe/Rheinstrale

Einrichtung von
Radverkehrsanlagen
in Bodelschwingh-
stralBe, Gerberstralle

Radfahrer und Fu3ganger.

In Planung, Gerberstralle
ist umgesetzt

Von der Stadt Viersen

bereitgestellte Informationen zu den durchgefiihrten MalRnhahmen

wurden (soweit quantifizierbar) bei der Larmkartierung der Stufe 2 und Stufe 3 beriicksichtigt.
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AuRerdem wurden die bei der Berechnung der Larmkarten eingesetzten Larmschutzeinrich-
tungen der Stufe 2 Uberprift und bei Bedarf angepasst. Eine Ubersicht iber die beriicksich-
tigten Schallschutzeinrichtungen kann Anhang 2, Seite 48 entnommen werden.

4.2.3 Grundsatzliche weiterfilhrende Minderungspotentiale

In Viersen besteht ein hohes Potential zur Entwicklung einer umwelt- und damit auch
larmfreundlichen Nahmobilitdt. Etwa 40 % der taglichen Fahrten mit Kraftfahrzeugen
beschrankt sich auf Fahrten innerhalb der vier Stadtteile bzw. innerhalb der Stadtgrenze.
Hier bestehen Chancen, durch den Ausbau des Radverkehrsnetzes und des Offentlichen
Personennahverkehrs, die Verkehrsmenge zu reduzieren. Die Starkung dieser beiden
umweltfreundlichen Verkehrsarten als Alternativen zum Pkw wirde auch einen positiven
Beitrag auf die Luftqualitat mit sich bringen.

Es existiert ein Lkw-Fihrungskonzept, mit dessen Umsetzung eine Entlastung sensibler
Stadtbereiche und StraRenziige einhergehen soll. Dazu soll der Lkw-Verkehr auf mdglichst
direkten Wegen in die Stadt hinein und ebenfalls direkt heraus geleitet werden. Die vier
Stadtteilzentren  sollten demnach auf moglichst kurzen Wegen (oder Uber
Umgehungsstral3en) vom Lieferverkehr erreichbar sein. Die Erreichbarkeit von grof3flachigen
Gewerbebetrieben in den Randlagen, v.a. in Viersen, ist davon ebenfalls zu beachten.
Zukunftig soll der Lkw-Verkehr aus der Hardter Strale herausgehalten werden, um die
Siedlungsbereiche in Bockert und Hoser (Viersen) zu entlasten. Weitere MaBhahmen, wie
Nachtfahrverbote fir Lkw auf bestimmten Stra3en, kbnnen ebenfalls in Betracht gezogen
werden. Bei Neuplanungen von Gewerbegebieten (bspw. Mackenstein) ist stets zu
beachten, dass dadurch neue Verkehre auf der StraRe erzeugt werden und damit hohere
Larmbelastungen entstehen (Pkw- und Lkw-Verkehr, Personen- und Giterverkehr). Die
Zielsetzungen der Lkw-Navigation sind in dem Projekt ,effiziente und stadtvetragliche Lkw-
Navigation Metropolregion Rheinland“ der IHK Niederrhein aufgenommen worden.

Die Stadt Viersen strebt die stetige Verbesserung der Verkehrssicherheit fur Fu3ganger und
Radfahrer im  Strallenverkehr an. Die Umsetzung von MalBhahmen  wie
Geschwindigkeitsreduzierungen und die Markierung von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
kann sich dabei auch positiv auf die LArmbelastung auswirken. Weitere stral3enverkehrsbe-
zogene MalRRnahmen (z.B. Verbote fur bestimmte Verkehrsarten), die sich aus anderen Ver-
fahren oder Vorhaben ergeben und die mit der Larmaktionsplanung Synergien erzeugen
koénnten, kdnnen dies unterstitzen (siehe Lkw-Fihrungskonzept).
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Nach Angaben der Stadt Viersen werden die Stralen im gesamten Stadtgebiet im guten
Zustand gehalten, was StoRgerausche durch Uberfahrungen von Schlaglochern etc.
minimiert. Die Ebenheit der Fahrbahn wird neben der Deckschicht auch von Einbauten (z.B.
Kanaldeckel) und Fugen/Nahten (z.B. SchlieRung der Fahrbahn nach Aufgrabungen fur
Versorgungsleitungen oder Kanalbau) beeinflusst. Da innerorts grundséatzlich die Stral3en
einer hoheren Belastung unterliegen, wird zur Haltung eines hohen Qualitatsniveaus ein
besonderes MalR der Uberwachung vorgenommen (bspw. wurden im Jahr 2016 in der
Gerberstral’e und im Jahr 2017 in der Rheinstra3e die Fahrbahndecken saniert). Der Einbau
larmmindernder Asphaltdeckschichten befindet sich zurzeit in Viersen noch in der Erpro-
bungsphase. Aufgrund der hohen Effizienz dieser Ma3nhahme kommt diese Bauweise zu-
mindest bei der Sanierung kommunaler Stral3en zum Einsatz, in der Regel wird der Asphalt-
typ SMA 0/8 S eingebaut. Der zeitliche Rahmen des Einsatzes bei Sanierungsarbeiten der
Deckschicht in larmmindernden Asphaltdeckschichten ist allerdings vom Aufbau der Fahr-
bahn abhangig. Dort, wo der Aufbau der Fahrbahn nicht mehr den heutigen Anforderungen
an die Verkehrsbelastung entspricht, ist der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht mit einem Vollausbau verbunden. Ist bei der Sanierung der Fahrbahndecke ein Voll-
ausbau nicht wirtschaftlich, wird die aus fachlicher Sicht sinnvollste Deckschicht ausgewahilt.

In Viersen wird bei der Entwicklung von Wohnneubaugebieten der Zielansatz ,kompakte
Stadt® verfolgt und sdmtliche Stral3en in diesen Gebieten als verkehrsberuhigte Bereiche
oder Tempo 30-Zonen geplant.

Zu beachten ist, dass bei den MalRhahmenplanungen in diesem Bericht die Belange anderer
Beteiligten und Nutzungen nicht vollumfanglich berticksichtigt werden kénnen. Bspw. wirkt
sich eine Geschwindigkeitsreduzierung zwar positiv auf larmbelastete Anwohner aus, kann
ggf. aber zu einer Benachteiligung der Nutzer des 6ffentlichen Personennahverkehrs fuhren,
da sich fur diese die Fahrzeiten mit den offentlichen Verkehrsmitteln verlangern und dieser
an Attraktivitat verlieren kann (Gefahrdung von Punktlichkeiten und Anschlusssicherheiten).
Aus diesem Grund werden insbesondere bei Geschwindigkeitsreduzierungen Einzelfallpri-
fungen und Abstimmungen mit anderen Tragern Offentlicher Belange notwendig (Nahver-
kehrsunternehmen, StralBenNRW etc.).
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4.2.4 Malnahmenplanung Stufe 3

Nachfolgend sind die mit der Stadt Viersen abgestimmten MaRhahmenansatze im Straf3en-

bereich dargestellt. Der MaBhahmenkatalog stellt Vorschlage fir mdgliche Malinahmen dar.

Fur eine detaillierte Planung und Festlegung sind eine Prifung der generellen Umsetzbarkeit

und eine umfassende Abstimmung mit anderen Planungen notwendig. Da mit der vorliegen-

den Untersuchung der Larmaktionsplan der Stufe 2 fortgeschrieben wird, wird wegen der

besseren Wiederauffindbarkeit keine neue Nummerierung fiir den MaRnahmenbereich und

die laufende Nummer vergeben (teilweise wurden MaRnahmen bereits umgesetzt). Die

Nummerierung in der Tabelle ist daher nicht fortlaufend und enthalt Licken. Der Begriff

MaRnahmenbereich bezieht sich auf eine StralRe, die laufende Nummer bezieht sich auf ei-

nen bestimmten Abschnitt in diesem MafRnahmenbereich.

Tabelle 4.5: Mafnahmenempfehlungen fir die Malihahmenbereiche
Mallnahmen- | Ifd. StraRe Abschnitt MalRnahmen- Erlauterungen
bereich Nr. von / bis empfehlung
Ortsteil Dulken
Viersener Bereich Cornelius- | Einfuhrung Tempo |Mit Einfihrung einer Geschwindig-
StralRe (L29) stral3e und Burger- |30 keitsreduzierung wird neben der
haus Dilken Minderung der Larm- und Luft-
schadstoffbelastung auch eine Ver-
besserung der Verkehrssicherheit
2 3 insbesondere fur FuRgéanger erwar-
tet. Fir die Geschwindigkeitsredu-
zierung ist eine Einzelfallpriifung
erforderlich.
Wegen der gegebenen Stral3enfiih-
rung (enge Kurven) wird heute be-
reits eher langsamer gefahren.
Viersener Bereich Cornelius- |Einbau von larmop- |Der Einbau der [&rmoptimierten
2 4 StralRe (L29) stral3e und Blrger- |timiertem Asphalt | Asphaltdeckschicht wird als Alterna-
haus Dilken tive zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung Uberprift.
Bicklersstr./ Kreuzungsbereich |Einbau von larmop- |Der Einbau der [&rmoptimierten
3 5 | Venloer StralRe |der beiden Stral3en |timiertem Asphalt | Asphaltdeckschicht wird Gberprift.
(L475/1L29)
Brabanter Durchgehend Einbau von larmop- | Der Einbau der larmoptimierten
4 6 Straf3e (L475) timiertem Asphalt | Asphaltdeckschicht wird als Alterna-
tive zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung Uberprift.
Brabanter Durchgehend Einfihrung Tempo |Mit Einflhrung einer Geschwindig-
StralRe (L475) 30 keitsreduzierung (Einzelfallprifung
(Im Abschnitt Karl- | erforderlich) wird neben der Minde-
stral3e - Rohr- rung der Larm- und Luftschadstoff-
4 7 buschweg bereits | belastung auch eine Verbesserung
zeitlich befristet der Verkehrssicherheit erwartet.
eingefihrt) Teilweise besteht nur ein geringer
Abstand zwischen Strafle und an-
grenzenden Wohnhausern.
Eine Einzelfallprifung soll kléren, ob
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MaRnahmen- | Ifd. StraRe Abschnitt MalRnahmen- Erlauterungen
bereich Nr. von / bis empfehlung
die Benutzungspflicht des Radwe-
ges fur Radfahrer entfallen kann.
Die Radfahrer konnten dann auch
den StralRenraum nutzen, wodurch
ein Schutzstreifen erforderlich wer-
den konnte.
Ortsteil Suchteln
Hindenburg- Verlangerung der Einbau von larmop- | Der Einbau der larmoptimierten
straBe (L475) |Brabanter Stralle timiertem Asphaltdeckschicht wird als Alterna-
5 8 im Norden Asphalt tive zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung Uberprift (Baulast bei StralRen
NRW).
Hindenburg- Verlangerung der | Ausweitung des Neben der Minderung der Larmbe-
stral3e (L475) |Brabanter Stralle bestehenden Be- |lastung ist eine Verflissigung des
im Norden reichs mit Tempo | Verkehrs zu erwarten (fir die Ge-
5 9 30 im Bereich schwindigkeitsreduzierung ist eine
Humboldstral3e/ Einzelfallpriifung erforderlich).
Thomasweg bis
Westring.
Grefrather Abschnitt zwischen | Einbau von larmop- [ Der Einbau der larmoptimierten
StralRe (L39) WeberstralBe  und |timiertem Asphaltdeckschicht wird als Alterna-
Moersenstralie Asphalt tive zur Geschwindigkeitsreduzie-
6 10 rung uUberprift. Zusétzlich ist der
Einbau von Querungshilfen zur
Geschwindigkeitsreduzierung még-
lich.
Grefrather Abschnitt zwischen | Einfuhrung Tempo |Mit Einflhrung einer Geschwindig-
StralRe (L39) Weberstral3e und 30 keitsreduzierung wird neben der
Moersenstralie Minderung der Larm- und Luft-
schadstoffbelastung auch eine Ver-
besserung der Verkehrssicherheit
erwartet. Fur die Geschwindigkeits-
6 11 . . - - N
reduzierung ist eine Einzelfallpri-
fung erforderlich.
Zuséatzlich ist der Einbau von Que-
rungshilfen geplant, die zur weiteren
Geschwindigkeitsreduzierung  und
Larmminderung beitragen.
Westring Gesamter Bereich | Einbau von larmop- | Der Einbau eines larmoptimierten
(L39/L475) timiertem Asphaltbelags mit entsprechendem
7 12 Asphalt StraRenaufbau wird als Alternative
zur  Geschwindigkeitsreduzierung
Uberpruft.
Westring Gesamter Bereich | Einfiihrung Tempo |Im Bereich des hoch belasteten
(L39/ L475) 30 (in Verbindung |Westring kann mit Einfihrung einer
mit MaRnahmen Geschwindigkeitsreduzierung neben
zur Sicherung des |der Minderung der Larm- und Luft-
Radverkehrs, schadstoffbelastung vor allem eine
7 13 bspw. Schutzstrei- |Verbesserung der Verkehrssicher-
fen) heit erwartet werden. Zudem ist eine
Verstetigung/Verfliissigung des
Verkehrs zu erwarten (fir die Ge-
schwindigkeitsreduzierung ist eine
Einzelfallprifung erforderlich).
Dusseldorfer Abschnitt stdlich Einbau von larmop- | Der Einbau der larmoptimierten
8 14 StralRe (L39) Gehlingsweg timiertem Asphaltdeckschicht wird als Alterna-
Asphalt tive zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung Uberprift.
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MaRnahmen- | Ifd. StraRe Abschnitt MalRnahmen- Erlauterungen
bereich Nr. von / bis empfehlung
Dusseldorfer Abschnitt sudlich Einfuhrung Tempo |Mit Einflhrung einer Geschwindig-
StralRe (L39) Gehlingsweg 30 (in Verbindung | keitsreduzierung in diesem Mal3-
mit Malinahmen nahmenbereich kann neben der
zur Sicherung des |Minderung der Larm- und Luft-
Radverkehrs, schadstoffbelastung vor allem eine
8 15 bspw. Schutzstrei- |Verbesserung der Verkehrssicher-
fen) heit im Bereich der Ortseinfahrt im
Suden Suchtelns erwartet werden
(fur die Geschwindigkeitsreduzie-
rung ist eine Einzelfallprufung erfor-
derlich).
Ortsteil Viersen
Suchtelner Bereich Freiheits- Einbau von larmop- | Der Einbau der larmoptimierten
StralRe (L39) stral3e sowie timiertem Asphaltdeckschicht wird als Alterna-
10 17 nordlich der Schie- | Asphalt tive zur Geschwindigkeitsreduzie-
nenwege bis Ober- rung Uberpraft.
rahrserstral3e
Sichtelner Bereich Freiheits- | Einfihrung Tempo |Mit Einfihrung einer Geschwindig-
StralRe (L39) stral3e sowie 30 (in Verbindung | keitsreduzierung in diesem stark
nordlich der Schie- | mit Malinahmen belasteten Bereich kann neben der
nenwege bis Ober- |zur Sicherung des |Minderung der Larm- und Luft-
rahrserstralle Radverkehrs, schadstoffbelastung vor allem eine
10 18 bspw. Schutzstrei- |Verbesserung der Verkehrssicher-
fen) heit erwartet werden (fur die Ge-
schwindigkeitsreduzierung ist eine
Einzelfallprifung erforderlich). Zu-
dem ist eine Verflissigung des
Verkehrs zu erwarten.
Hardter StraRe |Bereich Am Lut- Lkw-Fahrverbot > |Die Stralle gehort nicht zum Lkw-
(L39) zenberg /Hardter |3.5t Fihrungsnetz. Daher wurden die
Str. / Anteile des Schwerverkehrs am
11 19 Brasselstral3e / G_es_amtverkehr_saufkommen auf ein
Gutenbergstralie Minimum reduziert (Durchgangsver-
kehr), das lediglich den erforderli-
chen Lieferverkehr und den Betrieb
des Linienbusverkehrs représentiert.
Hardter StraRe |Bereich Am | Lkw- Die StralRe gehort nicht zum Lkw-
(L39) Lutzenberg / Nachtfahrverbot Flhrungsnetz. Daher wurden die
Hardter Str. / >35t Anteile des Schwerverkehrs am
11 20 Brasselstral3e / G_es_amtverkehr_saufkommen auf ein
Gutenbergstralie Minimum reduziert (Durchgangsver-
kehr), das lediglich den erforderli-
chen Lieferverkehr und den Betrieb
des Linienbusverkehrs représentiert.
Hardter StraRe |Bereich Am Lut- Einbau von larmop- | Der Einbau der larmoptimierten
(L39) zenberg bis Ernst- | timiertem Asphaltdeckschicht wird als Alterna-
Moritz-Arndt-StralRe | Asphalt tive zu den Lkw-Fahrverboten Uber-
pruft. Zusétzlich ist in einer Einzel-
11 21 fallprufung zu klaren, ob Tempo 30
im Belastungsschwerpunkt im Ab-
schnitt Ernst-Moritz-Arndt-Straf3e bis
Bockerter StraBe eingerichtet wer-
den kann.
Rheinstral’e - | durchgehend Lkw- Die Strale gehdort nicht zum Lkw-
Sittarder Stral3e Nachtfahrverbot > | Fiihrungsnetz. Daher wurden die
12/13 23 | (kommunale 35t Anteile des Schwerverkehrs am
StralRe) Gesamtverkehrsaufkommen auf ein
Minimum reduziert (Durchgangsver-
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MaRnahmen- | Ifd. StraRe Abschnitt MalRnahmen- Erlauterungen
bereich Nr. von / bis empfehlung
kehr), das lediglich den erforderli-
chen Lieferverkehr und den Betrieb
des Linienbusverkehrs représentiert.
RheinstraRe - | Stdlich Bereich Lkw-Fahrverbot > |Die Strale gehort nicht zum Lkw-
Sittarder Straf3e | Rittenhof 35t Fihrungsnetz. Daher wurden die
(kommunale Anteile des Schwerverkehrs am
StralRe) Gesamtverkehrsaufkommen auf ein
12/13 24 > ;
Minimum reduziert (Durchgangsver-
kehr), das lediglich den erforderli-
chen Lieferverkehr und den Betrieb
des Linienbusverkehrs représentiert.
Rheinstrale - | durchgehend Einfuhrung Fir die Geschwindigkeitsreduzie-
Sittarder StralRe Tempo 30 rung ist eine Einzelfallpriifung erfor-
12/13 o5 (kommunale derli_ch. Der Radverkehr_auf der _
Straf3e) Rheinstral3e soll zukunftig zusatzlich
mit einem Schutzstreifen gesichert
werden.
Krefelder Freiheitstral3e / Lkw- Die StralRe gehort nicht zum Lkw-
Strafl3e (L29) Kreisverkehr sowie |Nachtfahrverbot Fihrungsnetz. Daher wurden die
Ostl. des Kreisver- |>3.5t Anteile des Schwerverkehrs am
14 27 kehrs (Entlastung bereits | Gesamtverkehrsaufkommen auf ein
durch Ausbau des |Minimum reduziert, das lediglich
IER erreicht; ggf. den erforderlichen Lieferverkehr und
Uberpriifung durch |den Betrieb des Linienbusverkehrs
Verkehrszéhlung) | représentiert.
Krefelder Abschnitt 6stlich Einbau von larmop- | Der Einbau der larmoptimierten
14 o8 StralRe (L29) des Kreisverkehr timiertem Asphaltdeckschicht wird als Alterna-
bis zur Stral3e Ro- | Asphalt tive zum Lkw-Nachtfahrverbot uber-
bend proft.
Gladbacher Abschnitt zwischen | Lkw-Fahrverbot Die Strale gehort nicht zum Lkw-
StralRe (L71) Ernst-Moritz-Arndt- |>3.5t Fihrungsnetz. Daher wurden die
Str. und Kloéskes- Anteile des Schwerverkehrs am
15 29 weg G_es_amtverkehrsz_aufkommen aqf _ein
Minimum reduziert, das lediglich
den erforderlichen Lieferverkehr und
den Betrieb des Linienbusverkehrs
reprasentiert.
Gladbacher Abschnitt zwischen | Einbau von larmop- [ Der Einbau der larmoptimierten
StralRe (L71) Ernst-Moritz-Arndt- | timiertem Asphaltdeckschicht wird als Alterna-
15 30 Str. und Kléskes- | Asphalt tive zur Geschwindigkeitsreduzie-
weg rung und dem Lkw-Fahrverbot
Uberpruft.
Gladbacher Abschnitt zwischen | Einfilhrung Tempo |In diesem Bereich ist die Bebauung
StralRe (L71) Ernst-Moritz-Arndt- | 30 teilweise sehr dicht und mit gerin-
Str. und Kléskes- gem Abstand zur Straf3e errichtet.
weg (in Verbindung mit | Zudem sind einige Gewerbebetriebe
MafRnahmen zur angesiedelt. Mit Einflhrung einer
Sicherung des Geschwindigkeitsreduzierung in
15 31 Radverkehrs, diesem MalRnahmenbereich kann
bspw. Schutzstrei- | neben der Minderung der Larm- und
fen) Luftschadstoffbelastung vor allem
eine Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit erwartet werden. Fiur die
Geschwindigkeitsreduzierung ist
eine Einzelfallpriifung erforderlich.
Kanalstralle - Einflihrung Tempo |Im Rahmen des aktuellen B-Plan-
30 Verfahrens wird einen Geschwin-
17 32 digkeitsreduzierung auf 30 km/h
Einbau von larm- | gepruft (Einzelfallpriifung erforder-
armen Asphalt lich). Alternativ soll bei der nachsten
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MaRnahmen- | Ifd. StraRe Abschnitt MaRnahmen- Erlauterunden
bereich Nr. von / bis empfehlung g

Fahrbahndeckensanierung (sofern
erforderlich) der Einbau einer larm-
armen Asphaltdeckschicht tGberprift
werden.

Ein Grof3teil der genannten Straf3en sind LandesstraRen. Der verantwortliche Baulasttrager
der LandesstralRen ist StraRen.NRW, der aus finanzieller und baulicher Sicht fur den Stra-
Benerhalt und -ausbau zustandig ist. MalBnahmen fir diese Strallen sind daher Stra-
Ben.NRW vorzuschlagen und kénnen nur bei Zustimmung umgesetzt und finanziert werden.
Fur kommunale Stral3en ist dagegen die Stadt Viersen zustandig.

4.2.5 Wirksamkeitsanalyse

Nachfolgend ist die Wirksamkeit der EinzelmaRnahmen fiir die MaRnahmenbereiche darge-
stellt (Kapitel 4.2.4, Tabelle 4.5). Die Wirksamkeit ist Uber die Differenz der Betroffenen in
den Pegelbereichen definiert und bezieht sich auf jeweils eine einzeln berechnete MalRnah-
me. Kombinationen aus mehreren Maflinahmen wurden nicht betrachtet.

Die folgenden MalBhahmen wurden in Abstimmung mit der Stadt Viersen ausgewahlt und
bearbeitet.”

" Bei der MaBnahme LOA 5 D handelt es sich um den Einbau einer larmoptimierten Asphaltdeckschicht. Es kann bei dieser
Asphaltdeckschicht von einem Minderungspotenzial der Emission von bis zu 5 dB ausgegangen werden. Fir diese Untersu-
chung wurde eine etwas konservativere Abschétzung getroffen und eine pauschale Minderung um 3 dB angesetzt. Lkw-
Nachtfahrverbote wirken sich auch auf den Lgen aus, da dieser einen rechnerisch ermittelten 24-Stunden-Pegel reprasentiert.
Dabei wird der Abend mit einem 5 dB-Zuschlag und die Nacht mit einem 10-dB-Zuschlag wegen einer hdoheren Léastigkeit in

diesen Zeitraumen versehen.
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Ortsteil Dulken

Viersener Stral3e:

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. Stralle MaRnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaRnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

2 3 Viersener Stralle LOAS5D 50 - 55 58 63 55 102 -3 39
55 - 60 44 95 38 20 -6 -75

60 - 65 61 0 84 0 23 0

65 - 70 109 0 68 0 -41 0

70-75 5 0 0 0 -5 0

> 75 0 0 0 0 0 0

2 4 Viersener StraRe Tempo 30 50 - 55 58 63 52 109 -6 46
55 - 60 44 95 42 25 -2 -70

60 - 65 61 0 75 0 14 0

65 - 70 109 0 77 0 -32 0

70-75 5 0 0 0 -5 0

> 75 0 0 0 0 0 0

Der Belastungsschwerpunkt in der Viersener Stral3e liegt im Bereich zwischen der Corneli-
usstraRe und dem Biirgerhaus Dilken. Mit den beiden genannten MaRnahmen liel3e sich die
Anzahl der Betroffenen in etwa zu gleichem MaR3e reduzieren.

BucklersstralRe / Venloer Strafie:

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. Stral3e MaRRnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MalRnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
3 5 Bicklersstrale /
Venloer StralBe LOAS5D 50 - 55 56 54 52 100 -4 46
55 - 60 43 80 47 0 4 -80
60 - 65 56 0 65 0 9 0
65 - 70 98 0 57 0 -41 0
70-75 0 0 0 0 0 0
> 75 0 0 0 0 0 0

Der Knotenpunkt BicklersstraRe / Venloer Stral3e kdnnte zu einem Kreisverkehr umgebaut
werden, was die Verstetigung des Verkehrs fordert und die Larmbelastung senken wiirde.
Die MalRnahme stammt aus dem Larmaktionsplan Stufe | und wird nicht weiter verfolgt. Da-
her wurde hier der Bereich lediglich exemplarisch mit dem Einbau des larmarmen Asphalts
Uberprift. Es lasst sich jedoch kein Vergleich zwischen dem Kreisverkehr und dieser Varian-
te herstellen.
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Brabanterstral3e:
Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. Stralle MaRnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaRnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
4 6 Brabanterstrale LOAS5D 50 - 55 80 131 63 89 -17 -42
55 - 60 68 41 110 1 42 -40
60 - 65 129 0 123 0 -6 0
65 - 70 89 0 23 0 -66 0
70-75 5 0 0 0 -5 0
> 75 0 0 0 0 0 0
4 7 Brabanterstrale Tempo 30 50 - 55 80 131 64 130 -16 -1
55 - 60 68 41 84 9 16 -32
60 - 65 129 0 123 0 -6 0
65 - 70 89 0 64 0 -25 0
70-75 5 0 0 0 -5 0
> 75 0 0 0 0 0 0

In der Brabanter StralBe sind viele Anwohner tagsiber Verkehrslarmpegeln von Uber
60 dB(A) ausgesetzt. Im Nachtzeitraum ist die Belastung deutlich geringer, was an dem ge-
ringeren Verkehrsaufkommen liegt. Daher wéare eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir den

Tagzeitraum fiur eine adaquate Larmminderung ausreichend und einer neuen Asphaltdeck-
schicht vorzuziehen.

Fazit fir den Ortsteil Dilken: Es wird empfohlen, den Verkehr in der Viersener Stral3e zu
beruhigen. Die Larmminderung kommt den Anwohner und auch dem angrenzenden Ortskern
zugute. Dies wirde die vorgesehen Funktion als ,Ruhiges Gebiet* (siehe auch 5.2) starken.

Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in der Brabanter Stral3e ist abzu-
wagen.
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Ortsteil Stichteln

Hindenburgstral3e:

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. Stralle MaRBnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
5 8 Hindenburgstr LOA 5D 50 - 55 125 79 75 61 -50 -18
55 - 60 76 53 99 13 23 -40

60 - 65 103 1 72 0 -31 -1

65 - 70 60 0 44 0 -16 0

70-75 17 0 0 0 -17 0

> 75 0 0 0 0 0 0

5 9 Hindenburgstr Tempo 30 50 - 55 125 79 107 75 -18 -4
55 - 60 76 53 82 46 6 -7

60 - 65 103 1 96 0 -7 -1

65 - 70 60 0 61 0 1 0

70 -75 17 0 10 0 -7 0

> 75 0 0 0 0 0 0

In der Hindenburgstral3e ist ein Bereich mit Tempo 30 bereits vorhanden (Abschnitt Hum-
boldstraRe/Thomasweg), daher ist eine Ausweitung bis zum Westring sinnvoll und auch
kurzfristig umsetzbar. Sudlich der Hindenburgstra’e (,Am Nachtigallenwaldchen®) ware auch
der Bau einer Larmschutzwand denkbar, bedarf aber einer Einzelfallprifung. Aufgrund des
geringen Kosten-Nutzen-Verhéltnis ist die Umsetzung auf3erdem an die Eigeninitiative der
Anwohner gebunden (Prifung durch Stadt erfolgt).

Grefrather StralRe:

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. StralRe MaRRnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

6 10 Grefrather Str LOA5D 50 - 55 112 170 80 161 -32 -9
55 - 60 83 104 100 16 17 -88

60 - 65 132 1 172 0 40 -1

65 - 70 166 0 93 0 -73 0

70-75 32 0 0 0 -32 0

> 75 0 0 0 0 0 0

6 11 Grefrather Str Tempo 30 50 - 55 112 170 80 168 -32 -2
55 - 60 83 104 97 39 14 -65

60 - 65 132 1 169 0 37 -1

65 - 70 166 0 108 0 -58 0

70-75 32 0 1 0 -31 0

> 75 0 0 0 0 0 0

In der dicht besiedelten Grefrather Strafl3e lassen sich mit dem Einbau eines larmarmen As-
phalts oder einer Geschwindigkeitsreduzierung die Anzahl der Betroffenen in Pegelbereichen
tiber 65 dB deutlich reduzieren. Die Belastung im Nachtzeitraum ist hier eher gering, sodass
die Larmbelastung mit einer Geschwindigkeitsreduzierung im Tagzeitraum auf ein akzeptab-
les Mal3 gesenkt werden konnte.
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Westring:
Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. Stralle MaRBnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaRnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
7 12 Westring LOA 5D 50 - 55 97 47 68 40 -29 -7
55 - 60 58 29 50 5 -8 -24
60 - 65 51 1 47 0 -4 -1
65 - 70 44 0 22 0 -22 0
70-75 6 0 1 0 -5 0
> 75 0 0 0 0 0 0
7 13 Westring Tempo 30 50 - 55 97 47 69 42 -28 -5
55 - 60 58 29 52 12 -6 -17
60 - 65 51 1 47 0 -4 -1
65 - 70 44 0 28 0 -16 0
70-75 6 0 1 0 -5 0
> 75 0 0 0 0 0 0

Im Bereich des Westrings lassen sich mit dem Einbau eines larmarmen Asphalts oder einer
Geschwindigkeitsreduzierung die Anzahl der Betroffenen in Pegelbereichen tber 65 dB(A)
deutlich reduzieren. Auf eine anzustrebende Geschwindigkeitsbegrenzung wurde bereits im
Larmaktionsplan Stufe | hingewiesen, die Berechnungsergebnisse untermauern dies durch
die eindeutige Entlastung der Anwohner.

Dusseldorfer StralRe:

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. StralRe MaRnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

8 14 Disseldorfer Str LOA5D 50 - 55 58 41 48 69 -10 28
55 - 60 36 78 32 26 -4 -52

60 - 65 40 2 43 0 3 -2

65 - 70 69 0 67 0 -2 0

70-75 25 0 0 0 -25 0

> 75 0 0 0 0 0 0

8 15 Dusseldorfer Str Tempo 30 50 - 55 58 41 45 59 -13 18
55 - 60 36 78 34 45 -2 -33

60 - 65 40 2 41 0 1 -2

65 - 70 69 0 75 0 6 0

70-75 25 0 0 0 -25 0

> 75 0 0 0 0 0 0

Der Hotspot liegt zwischen dem Gehlingsweg und der HéhenstraRe an der Disseldorfer
Stral3e. Fur eine sinnvolle La&rmminderung und gleichzeitige Verbesserung der Verkehrssitu-
ation bietet sich die Einfiihrung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 zwischen
der Ortseinfahrt Stichteln bis zum Gehlingsweg oder sogar bis zum Ostring im Norden an.

Fazit fur den Ortsteil Suchteln: Im Stadtteil Stchteln lassen sich Uber die 0.g. Hauptver-
kehrsstraen weitraumige zusammenhangende Tempo 30-Bereiche schaffen, in welche die
Tonisvorster StralRe ebenfalls einbezogen werden kann. Sollte keine zusammenhangende
Losung gefunden werden, wird empfohlen, zumindest die Grefrather Straf3e aufgrund der
hohen Anwohnerzahl zu priorisieren. Zudem ist in Stchteln der Tagzeitraum wegen der ho-
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heren Belastetenzahlen gegenuiber der Nacht kritischer einzustufen. Ubergeordnetes Ziel fiir
die Ortslage Suichteln ist die Optimierung und Abstimmung der Signalsteuerung, um den Kfz-
Verkehrsfluss zu verstetigen und auf einem stadtvertraglichen Geschwindigkeitsniveau zu
halten.

Ortsteil Viersen

Sichtelner StralRe:

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. Stralle MaRnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

10 17 Sichtelner Str LOA 5D 50 - 55 214 117 132 184 -82 67
55 - 60 103 189 105 57 2 -132

60 - 65 115 3 116 0 1 -3

65 - 70 191 0 166 0 -25 0

70-75 43 0 1 0 -42 0

> 75 0 0 0 0 0 0

10 18 Sichtelner Str Tempo 30 50 - 55 214 117 141 141 -73 24
55 - 60 103 189 106 119 3 -70

60 - 65 115 3 116 1 1 -2

65-70 191 0 177 0 -14 0

70-75 43 0 2 0 -41 0

> 75 0 0 0 0 0 0

Bereits im Larmaktionsplan zur Stufe 1 wurden diese MaRhahmen genannt, sind bislang
jedoch nicht umgesetzt worden. In der Sichtelner Stral3e herrscht sowohl am Tag als auch
in der Nacht eine erhebliche Larmbelastung. Insbesondere betroffen ist der Bereich nordlich
der Freiheitsstral3e bis zur Oberrahserstral3e.

Hardter Stralle:

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. StralRe MaRnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
11 19 Hardter Str ohne Lkw 50 - 55 69 99 62 106 -7 7
55 - 60 70 93 105 62 35 -31
60 - 65 108 1 106 0 -2 -1
65 - 70 105 0 52 0 -53 0
70 -75 2 0 0 0 -2 0
> 75 0 0 0 0 0 0
11 20 Hardter Str Lkw-
Nachtverbot 50 - 55 69 99 68 106 -1 7
55 - 60 70 93 72 62 2 -31
60 - 65 108 1 106 0 -2 -1
65 - 70 105 0 102 0 -3 0
70-75 2 0 2 0 0 0
> 75 0 0 0 0 0 0
11 21 Hardter Str LOAS5D 50 - 55 69 99 59 106 -10 7
55 - 60 70 93 113 19 43 -74
60 - 65 108 1 103 0 -5 -1
65 - 70 105 0 34 0 -71 0
70-75 2 0 0 0 -2 0
> 75 0 0 0 0 0 0
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Da die Hardter StrafRe nicht Bestandteil des Lkw-Fuhrungsnetzes ist, wurde der Lkw-Antell
mit O % bericksichtigt (Ifd. Nr. 19). Anliegerverkehre (Anlieferungen und Linienbusverkehr)
sind anteilsmafig &uf3erst gering. Zuklnftig soll das Lkw-Fuhrungsnetz mit Vertretern der
Unternehmen diskutiert werden. Wenn es organisatorisch gelingt, die Lkw Uber Umfahrun-
gen oder Fahrverbote tatséchlich aus der StrafRe auszuschlieRen, ware diese MaRnahme mit
Prioritdt anzugehen und umzusetzen. In der Hardter StralRe werden MaRRnahmen zur Ver-
besserung der Infrastruktur fir Radfahrer und Ful3génger angestrebt (Querungshilfe auf Ho-
he der Brasselstral3e).

Rheinstral3e / Sittarder Stral3e:

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. Stralle MaBnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaRnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

12/13 22 Rheinstralle / LOA5D 50 - 55 109 146 101 186 -8 40
Sittarder StralRe 55 - 60 113 180 139 71 26 -109

60 - 65 148 21 188 0 40 -21

65 - 70 178 0 68 0 -110 0

70 -75 21 0 0 0 -21 0

> 75 0 0 0 0 0 0

12/13 23 Rheinstralle / Lkw-

Sittarder Strale Nachtverbot 50 - 55 109 146 101 164 -8 18

55 - 60 113 180 120 132 7 -48

60 - 65 148 21 149 4 1 -17

65 - 70 178 0 175 0 -3 0

70 -75 21 0 9 0 -12 0

> 75 0 0 0 0 0 0

12/13 24 Rheinstrale / Lkw-Verbot 50 - 55 109 146 98 164 -11 18
Sittarder StralRe 55 - 60 113 180 136 133 23 -47

60 - 65 148 21 180 4 32 -17

65 - 70 178 0 92 0 -86 0

70-75 21 0 0 0 -21 0

> 75 0 0 0 0 0 0

12/13 25 Rheinstral3e / Tempo 30 50 - 55 109 146 99 183 -10 37
Sittarder Stral3e 55 -60 113 180 138 96 25 -84

60 - 65 148 21 182 0 34 -21

65-70 178 0 90 0 -88 0

70-75 21 0 0 0 -21 0

> 75 0 0 0 0 0 0

Da die Rheinstral3e und die Sittarder Stral3e nicht Bestandteil des Lkw-Fihrungsnetzes sind,
wurde der Lkw-Anteil mit 0% bertucksichtigt (Ifd. Nr. 23 und 24). Zukunftig soll das Lkw-
Fuhrungsnetz mit Vertretern der Unternehmen diskutiert werden. Wenn es organisatorisch
gelingt, die Lkw tatsachlich aus diesen Stralen herauszuhalten, ware diese MalRhahme kurz-
fristig anzugehen und umzusetzen. Neben der Larmminderung Uber den Tag-Abend-Nacht-
Larmindex (Lgen) kdme den Anwohnern auch der Wegfall der Spitzenpegel der Lkw zu gute.
Sinnvoll erganzen lasst sich diese MalBhahme mit der Einflihrung einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung. Weiterhin ist der Einbau von Querungshilfen fir FuRganger geplant. Hier ist zu
erwarten, dass die Kfz- und Lkw-Fahrer ihr Fahrverhalten anpassen und die Geschwindigkeit
drosseln.
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Krefelder StralRe:

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. Stralle MaRRnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaRnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
14 26 Krefelder Str Verkehr
- 60% 50 - 55 113 69 87 76 -26 7
55 - 60 67 96 52 106 -15 10
60 - 65 57 40 66 0 9 -40
65 - 70 98 0 136 0 38 0
70-75 66 0 0 0 -66 0
> 75 0 0 0 0 0 0
14 27 Krefelder Str Lkw-
Nachtverbot 50 - 55 113 69 100 112 -13 43
55 - 60 67 96 63 61 -4 -35
60 - 65 57 40 68 0 11 -40
65 - 70 98 0 101 0 3 0
70-75 66 0 49 0 -17 0
> 75 0 0 0 0 0 0
14 28 Krefelder Str LOAS5D 50 - 55 113 69 74 93 -39 24
55 - 60 67 96 63 76 -4 -20
60 - 65 57 40 95 0 38 -40
65 - 70 98 0 82 0 -16 0
70 -75 66 0 8 0 -58 0
> 75 0 0 0 0 0 0

In der Krefelder Stral3e ist ein deutlicher Riickgang der Larmbelastung zu erwarten. Der in-
nerstadtische Erschlielungsring (IER) wird etwa 60 % des Verkehrs aufnehmen. Ein Lkw-
Nachtverbot und der Einbau der larmoptimierten Asphaltdeckschicht sind dennoch als MaR-
nahmen aufgefiihrt und kénnten zu gegebener Zeit weitere Entlastungen bringen.

Gladbacher Strafe:

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. Stralle MaRnahme Pegelbereich  IST-Situation mit Manahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

15 29 Gladbacher Str Lkw-Verbot 50 - 55 57 161 52 161 -5 0

55 - 60 72 13 99 13 27 0

60 - 65 119 0 160 0 41 0

65 - 70 109 0 9 0 -100 0

70-75 0 0 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0 0 0
15 30 Gladbacher Str LOAS5D 50 - 55 57 161 55 82 -2 -79
55 - 60 72 13 100 0 28 -13

60 - 65 119 0 155 0 36 0

65 -70 109 0 8 0 -101 0

70-75 0 0 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0 0 0
15 31 Gladbacher Str Tempo 30 50 - 55 57 161 51 119 -6 -42
55 -60 72 13 95 0 23 -13

60 - 65 119 0 162 0 43 0

65 -70 109 0 15 0 -94 0

70-75 0 0 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0 0 0

Da die Gladbacher Stral3e nicht Bestandteil des Lkw-FUhrungsnetzes ist, wurde der Lkw-
Anteil mit 0% bertcksichtigt (Ifd. Nr. 29). Zukinftig soll das Lkw-Fuhrungsnetz mit Vertretern
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der Unternehmen diskutiert werden. Wenn es organisatorisch gelingt, die Lkw aus der Stra-
3e herauszuhalten, ware diese Malinahme kurzfristig anzugehen und umzusetzen.

Fazit fur den Ortsteil Viersen: Im Stadtteil Viersen herrscht ein hohes Larmminderungspo-
tenzial, wenn das Lkw-Fihrungskonzept umgesetzt werden kann. Weiterhin sind Querungs-
hilfen und Radverkehrsstreifen geplant. In der Krefelder Stra3e kann durch den Ruckgang
des Verkehrs von ca. 60% ein bedeutender Schritt zur LA&rmminderung erzielt werden, der
sich jedoch auf den neuen innerstadtischen ErschlieBungsring verlagert.

AbschlieRend lasst sich sagen, dass mit einer larmoptimierten Asphaltdeckschicht eine ge-
ringfugig bessere Wirksamkeit gegentber einer Geschwindigkeitsbegrenzung erzielt werden
kann. Wenn jedoch kurzfristige MaRnahmen Anwendung finden sollen, ist die Reduzierung
der Geschwindigkeit grundsatzlich vorzuziehen. Das Aufbringen einer neuen Asphaltdeck-
schicht ist eher als mittel- bis langfristige MalRnahme zu diskutieren. Der Einbau ist zudem
stets abhangig von geplanten Stral3enarbeiten oder Arbeiten im Tiefbau und von der Bereit-
schaft der jeweiligen StralRenbaulasttrager.
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5 Ruhige Gebiete

51 Definition der Ruhigen Gebiete

Entsprechend 8 47d Abs. 2 BImSchG sind im Rahmen der Larmaktionsplanung auch ruhige
Gebiete zu benennen, die gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen sind (Vorsorge ge-
gen die Zunahme von Umgebungslarm). Definiert werden die ruhigen Gebiete dabei als ein
von der zustandigen Behorde definiertes Gebiet, fur welches ein festgelegter Larmindex fur
alle Larmarten nicht Uberschritten wird bzw. welches im landlichen Raum keinem Verkehrs-,
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist. Dies bedeutet, dass die kinftigen Pla-
nungen zur Stadtentwicklung hinsichtlich der Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete bzw. die
Auswirkungen auf die Larmsituation zu Uberprifen sind. Ein ,ruhiges Gebiet” ist in der Um-
gebungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der Kommune
bestimmt werden. Verbindliche Vorgaben fir die Festlegung ruhiger Gebiete gibt es dem-
nach nicht. Die Auswahl und Festlegung erfolgt demzufolge durch die Gemeinde im Einver-
nehmen mit den jeweiligen Planungstragern.

In den Hinweisen zur Aktionsplanung des LAI [8] werden ruhige Gebiete in Ballungsraumen
bezeichnet als ,groB3fldchige Gebiete, die einen weitgehenden Natur belassenen oder land-
und forstwirtschaftlich genutzten, durchgangig erlebbaren Naturraum bilden. Anhaltspunkt
dafir ist, dass die Gebiete eine GroRRe von Uber 4 km2 und auf dem Uberwiegenden Teil der
Flache eine Larmbelastung Lg4en < 50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel auszugehen,
wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lgen = 55 dB(A) nicht Gberschritten wird und keine
erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind.” Dartber hinaus ist die Festsetzung
eines ,ruhigen Gebietes* auch im Bereich innerstadtischer Erholungsflachen mdoglich fur
Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete sowie Naturflachen,
Grunanlagen, Friedhofen, Kleingartenanlagen und Flachen die dem Aufenthalt zur Erholung
oder zur sozialen Kontaktpflege dienen. Demnach kommen auch bebaute oder zur Bebau-
ung vorgesehene Gebiete in Frage, sofern diesem keinem erheblichen Umgebungslarm
ausgesetzt sind.

Auf dem Land sind ,ruhige Gebiete“ definiert als ,,gro3flachige Gebiete [...], die keinen anth-
ropogenen Gerauschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-oder Freizeitlarm) ausge-
setzt sind. [...] Ein Anhaltspunkt fiir eine Festlegung ruhiger Gebiete ist zumindest dann ge-
geben, wenn Pegelwerte von Lqen = 40 dB(A) nicht tberschritten werden.“ Bei den potenziell
ruhigen Gebieten handelt es sich vorrangig um Flachen am Stadtrand sowie in dinner be-
siedelten Stadtbereichen. Eine Auswahl von ruhigen Gebieten am Stadtrand ist jedoch zu
prufen, da hier eine gemeindelibergreifende Planung notwendig wird bzw. die von benach-
barten Gemeinden ausgehenden Emissionen beriicksichtigt werden mussen.
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5.2  Auswahl Ruhiger Gebiete in Viersen

Fur die Stufe 2 hat der TUV Rheinland bereits sechs Bereiche identifiziert, die als Ruhige
Gebiete definiert werden kénnen:

Naherholungsgebiet Stichtelner H6hen

o aus Sicht der Stadt Viersen sollten v.a. fur die Stichtelner Hohen Mal3Bhahmen er-
griffen werden, um diese als Naherholungsgebiet zu schiitzen. Dies gilt bspw. fur
die Autobahn A61, die als Hauptlarmquelle auf das Gebiet einwirkt (z.B. durch
den Einbau einer larmoptimierten Asphaltdeckschicht).

¢ Niersaue mit den Naturschutzgebieten Salbruch und Fritzbruch

¢ Hammer Bach und angrenzende Kleingartenanlage im Bereich Bebericher Stral3e / Wei-
herstralie

¢ Landwirtschaftlich genutzte Flachen stdlich Dilkener Nette / nordwestlich Mackenstein
¢ Landwirtschaftlich genutzte Flachen im Bereich Dornbusch / Hagenbroich

e Ortskern Dulken im Bereich Alter Markt / BlauensteinstraRe / Hihnermarkt / Borsenstra-
Be (historische Altstadt Dulken)

Der TUV Rheinland empfiehlt, bei der Festlegung der ,Ruhigen Gebiete" die Ergebnisse der
Larmkartierung und Larmaktionsplanung fir die Schienenwege von Eisenbahnen des Bun-
des durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) mit einzubeziehen. Zum gegenwartigen Zeit-
punkt befindet sich die LArmaktionsplanung ist in der Umsetzung.
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6 Offentlichkeitsbeteiliqung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Burger und Birgerinnen, der Ver-
bande und Organisationen ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung. GemalR 8§ 47d
BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen fur Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt
rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberprifung der Larm-
aktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichtigen. Die Of-
fentlichkeit ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene
Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteiligung vorzusehen. Die
Form des Beteiligungsverfahrens ist innerhalb der Richtlinie allerdings nicht weiter definiert.

Die Offentlichkeitsbeteiligung in Viersen fand vom 10.-28.09.2018 statt. Dazu wurde der
Entwurf des Larmaktionsplans im Internet auf der Homepage der Stadt Viersen unter
www.viersen.de bereitgestellt und zudem im Rathaus zur Einsicht ausgelegt. Zur weiteren
Erlauterung des Berichts standen Gespréchspartner der Stadtverwaltung zur Verfiigung. Die
Ruckmeldungen der Birger deckten sich weitestgehend mit den rechnerisch ermittelten Hot-
spots, die in die Larmaktionsplanung einbezogen wurden. Schwerpunktmafig erwahnt wur-
den u.a. die Hardter Stral3e, Gladbacher Stral3e und Grefrather Straf3e. Die Malinahmenpla-
nung (s. Tabelle 4.5) wurde entsprechend fortgeschrieben. Die nachfolgende Tabelle zeigt
eine Zusammenfassung tber die Offentlichkeitsbeteiligung.

Tabelle 5.1: Zusammenfassung der Offentlichkeitsbeteiligung

Stralenname Abschnitt Inhalt / Vorschlage der Offentlichkeit
Kanalstralle gesamt Tempo 30 km/h

KanalstralRe gesamt larmoptimierter Asphalt

Bodelschwinghstrale | gesamt Lkw-Fahrverbot

Bodelschwinghstrale | gesamt Aufbringen eines larmmindernden Asphaltbelages

Ernst-Moritz-Arndt-Straf3e
bis Bockerter StralRe

Hardter StraBe Tempo 30 km/h

Ernst-Moritz-Arndt-Straf3e LKW-Fahrverbot

bis Bockerter StralRe

Hardter StralRe

Ernst-Moritz-Arndt-Straf3e
bis Bockerter StralRe

Hardter Stral3e larmoptimierter Asphalt

Gladbacher StraRe Josefsring bis Ernst-Moritz-

Arndt-StralRe

Tempo 30 km/h

Gladbacher Stral3e Josefsring bis Ernst-Moritz- LKW-Fahrverbot

Arndt-Stral3e

Gladbacher StralRe

Josefsring bis Ernst-Moritz-
Arndt-Stral3e

Fahrradmarkierung auf der Fahrbahn

Gladbacher StraRe Seiler Wall Zebrasteifen einrichten
Grefrather Stral3e gesamt Tempo 30 km/h
Grefrather Stralle gesamt larmoptimierter Asphalt

Grefrather Stral3e

gesamt

LKW-Fahrverbot
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Straflenname Abschnitt Inhalt / Vorschlage der Offentlichkeit

Grefrather Stralle gesamt Anderung der wegweisenden Beschilderung
(Verkehre uber B59 zur Autobahn A61 fiihren)

Grefrather Stralle gesamt Verbesserung des Verkehrsflusses (Ampelschaltung)

Kdlnische Stral3e

Abschnitt Ummer StralRe bis
Heimerstralle

Tempo 50 (Prufung, ob Larmbelastung im kritischen
Bereich liegt)

A61 Bielenweg Tempo 120 auf A61 (Prifung, ob Larmbelastung im
kritischen Bereich liegt)
BachstralRe HosterfeldstralRe bis Frei- Es wird eine separate Berechnung und spétere Einzel-
heitsstralRe fallbetrachtung angestrebt.
7 Ausblick

Die vorliegende Larmaktionsplanung entspricht den Anforderungen der Stufe 3 der EU-

Umgebungslarmrichtlinie. Ziel der vorliegenden Untersuchung war es, den Larmaktionsplan-

Entwurf der Stufe 2 fortzuschreiben und anschlieRend sowohl der Offentlichkeit und der Lo-

kalpolitik als auch den Tragern o6ffentlicher Belange zur Diskussion bereit zu stellen. Die dar-

aus resultierten Vorschlage wurden mit der Stadt diskutiert und weitere MaRnahmen entwi-

ckelt, die in den finalen Larmaktionsplan der Stadt Viersen eingeflossen sind. Der Beschluss

Uber den Larmaktionsplan erfolgt durch den Rat der Gemeinde.

Bearbeitet von:

o

PSS~

M. Sc. Daniel Schldsser

Kdéln, 29. Oktober 2018

936/21244083/01

Gepruft durch:

M. Sc. Sylvie Dugay
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

[1] Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25 Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (,EU-
Umgebungslarmrichtlinie’), Abl. L 189/12 vom 18.7.2002.

[2] Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 S. 1794 (8§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)).

[3] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG (Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 2. Juli 2013 (BGBI. |
S. 1943).

[4] VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Mérz 2006,
BGBI. Teil I Nr. 12 vom 15.03.2006,S. 516.

[5] Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm
nach 8§ 5 Abs. 1 der Verordnung tber Larmkartierung (34.BImSchV) —Vorlaufige Be-
rechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch) - Vorlaufi-
ge Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS) — Vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF) — Vorlaufige
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI),
vom 22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

[6] Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasteten Zahlen durch Umge-
bungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007 (nicht amtliche Fassung der Bekanntma-
chung im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20.04.2006).

[7] LAI-Hinweise zur Larmkartierung einschliel3lich Beratungsunterlage und Beschluss
zum TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-L&nderarbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz am 2. und 3. Mérz 2011 in Stuttgart.

[8] LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18. Juni 2012.

[9] Larmaktionsplanung - Runderlass des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz — V-5 — 8820.4.1 v. 7.2.2008.
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[10] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom 26. August 1998,
GMBI 1998, Nr. 26, S. 503-515.

[11] DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planung, Normenausschuss Bauwesen (NABau) im DIN Deutsches Institut flir Nor-
mung e. V., Normenausschuss Akustik, Larmminderung und Schwingungstechnik
(NALS) im DIN und VDI, Juli 2002.

[12] ,In der Ruhe liegt die Kraft— Mdglichkeiten und Grenzen der Larmaktionsplanung®
Heinrichs, Popp; Larmbekampfung, Bd. 3 Mai 2008.

[13] Larmarme Fahrbahnbeldge fir den kommunalen Stral3enbau. Bautechnische Emp-
fehlungen fur das Herstellen von larmarmen Fahrbahnbeldagen im kommunalen Stra-
Renbau. Landesbetrieb Stralenbau NRW.

[14] Erfahrungen mit larmarmen Fahrbahnoberflachen in Nordrhein-Westfalen, Landesamt
fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen. Berichterstattung:
Thomas Przybilla.

[15] Stadt Viersen (Hrsg.): Larmaktionsplan 1. Stufe nach § 47d BImSchG fir das Stadt-
gebiet Viersen. StralBenverkehr. Bearbeitet von BSV Blro fir Stadt- und Verkehrs-
planung Dr.-Ing. Reinhold Baier GmbH, im Auftrag der Stadt Viersen. Viersen,
Aachen, Juni 2010.
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Anhang 3: Strategische Larmkarten Stufe 3 nach ULR
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Abbildung A 3.1: Strategische Larmkarte StralRenverkehr >2,9 Mio. Kfz/Jahr (Hauptverkehrsstraf3en) Lqen (Pegelbereich: > 55 dB(A) bis > 75 dB(A))
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Abbildung A 3.2: Strategische Larmkarte StralRenverkehr >2,9 Mio. Kfz/Jahr (Hauptverkehrsstrafl3en) L, (Pegelbereich: > 50 dB(A) bis > 70 dB(A))
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