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1)) Einfihrung und Aufgabenstellung
Im Rahmen dieses Fachbeitrages werden die verkehrlichen Auswirkungen des
Bebauungsplanes 195 ,Greefsallee / Am Kronenfeld” auf das umliegende
StralRennetz und die dort befindlichen Knotenpunkte ermittelt und dargestellt.
Das Plangebiet liegt an der Greefsallee und wird vornehmlich Uber die
Mdihlenstralie an die Gladbacher Stralle angebunden.

Fiir das Plangebiet sind Wohnnutzungen mit bis zu 80 Wohneinheiten geplant.

In Abstimmung mit der Stadt Viersen werden folgende Knotenpunkte in die
leistungstechnischen Bewertungen einbezogen:

K1- Gladbacher StralRe / Bebericher StraRe / MiihlenstraRRe (Signalanlage)

K2 - Gladbacher StralRe / BachstraRe / BrasselstralRe (unsignalisierte Kreuzung)
K3 - Gladbacher StralRe / E.-Moritz-Arndt-StralRe (Signalanlage)

K4 - Gladbacher StralRe / KreuelstraBe (unsignalisierte Einmiindung)

An den Knotenpunkten K5 (Gladbacher StraBe / En de Mett) und K6
(KreuelstraBe / Greefsallee) wurden ergénzende Verkehrerhebungen

durchgefihrt
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Bild 1: Ubersichtslageplan mit untersuchten Knotenpunkten?

! Kartengrundlage: Land NRW (2020) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0); Eintragungen:
IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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2.)

Ermittlung der zu erwartenden Verkehrserzeugung

Fir die die Ermittlung der Verkehrserzeugung wurden aktuelle Parameter des
bundesweit anerkannten Programmes ,,Ver Bau — Programm zur Abschdtzung
des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Bosserhoff,
Gustavsburg 2019) herangezogen. Dieses Programm basiert auf den
einschlagigen Studien ,Integration von Verkehrsplanung und réumlicher
Planung”, Teil 2: ,Abschédtzung der Verkehrserzeugung aus Vorhaben der
Bauleitplanung” (Hessischen Landesamtes fiir Strafien- und Verkehrswesen,
Bosserhoff) und ,Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen” (Forschungsgesellschaft fiir Strassen- und Verkehrswesen
(FGSV)). Die in diesen Studien hinterlegten Parameter und Ansidtze werden im

Rahmen des Programmes ,Ver_Bau“ regelmaRig aktualisiert.

Die Verkehrserzeugung wurde gemal den dargestellten Tabellen ermittelt.

Parameter [Programm Ver_Bau, Bosserhoff, 2019]
Wirtschafts-
WE EW/WE ieker el Q/Z-te . Bespel?:l;n BesneEhey sl Be:elfc\::n MEmEe
EW St Anteil & wege/d Anteil & [Fahrten/
Verkehre
EW]
80 2,5 3,8 88% 75% 15 5% 80% 1,2 0,07
Wohnen
Berechnungen
Q/z- EW- Wirtschafts-
WEW;’d relevante | Fahrten/ Besuch/zr— Ee;:tchez verkehre Kfz-Fahrten/d
Eas EW-Wege d W el [Fahrten/d]
760 669 335 38 26 3 364
Tabelle 1: Tagliche Kfz-Fahrten aus dem Plangebiet
MIV/h Morgenspitze MIV/h Nachmittagsspitze
Quellverkehre Zielverkehre Quellverkehre Zielverkehre
EW 14,00% 24 2,00% 4 6,00% 11 14,00% 24
Bes. 3,00% 1 3,25% il 4,75% il 6,00% 1
Wohnen Wv 0,00% 0 6,67% il 0,00% 0 0,00% 0
Kfz 25 6 12 25
Pkw-E 25 7 12 25

Tabelle 2: Spitzenstiindliche Kfz-Fahrten aus dem Plangebiet
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3.) Verteilung der Zusatzverkehre im Netz
Die Verteilung der prognostizierten Verkehre wurde gutachterlich wie folgt

angenommen:
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Bild 2: Verkehrsverteilung Quell-/Zielverkehre?

2 Kartengrundlage: Land NRW (2020) - Lizenz dl-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0); Eintragungen:
IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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a.)
4.1

4.2

Verkehrsbelastungsdaten

Datenschutz

Im Sinne der Datenschutzgrundverordnung dienten die im Rahmen der fir die
Verkehrsuntersuchung erforderlichen Verkehrserhebungen aufgezeichneten
Daten ausschlieRlich der projektbezogenen Aufgabenstellung. Die Daten
wurden  ausschlieBlich  Burointern und von den hinsichtlich der
Datenschutzgrundverordnung geschulten Mitarbeitern der IGEPA
Verkehrstechnik GmbH verarbeitet. Eine Weitergabe der Rohdaten an Dritte
erfolgte zu keinem Zeitpunkt. Nach anonymisierter Auswertung der
Erhebungsdaten wurden diese, z.B. durch mehrfaches Uberschreiben der
betroffenen Speichersektoren, im Sinne der Datenschutzgrundverordnung

unwiederbringlich geldscht.

Analysebelastung

Im Vorfeld der Untersuchung wurden die knotenstrombezogenen
Verkehrsbelastungen der in Bild 1 dargestellten Knotenpunkte

K1 - Gladbacher StrafRe / Bebericher StralRe / MihlenstralRe

K2 - Gladbacher StraBe / Bachstrafle / BrasselstraRe

K3 - Gladbacher StralRe / E.-Moritz-Arndt-StralRe

K4 - Gladbacher StraRe / Kreuelstralle

K5 - Gladbacher StraRBe / En de Mett

K6 - Greefsallee / KreuelstraRe

erhoben.

Die Verkehrsbelastungen der Analyse sind in den Anlagen 1 bis 5 dargestellt.
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4.3  Bezugsfall 2030
Neben der allgemeinen Trendprognose 2030 wurden — in Abstimmung mit
der Stadt Viersen — die folgenden Strukturentwicklungen im unmittelbaren
Umfeld des Plangebietes in den Bezugsfall 2030 einbezogen:
e \Wohngebiet En de Mett
e Neue Kita an der Gladbacher StraRe
e Erweiterung Waldorfkindergarten an der MuhlenstralRe

e Gewerbepark MeinWerk an der E.-Moritz-Arndt-Stral3e

Gewerbepark
MeinWerk

o

A @

Erweiterung
Kindergarten

Neue Kita

Wohngebiet En de Mett

Bild 3: Ubersichtslageplan umliegende Strukturentwicklungen?

Die resultierenden Verkehrsbelastungen des Bezugsfall 2030 sind in den

Anlagen 6 bis 8 dargestellt.

3 Kartengrundlage: Land NRW (2020) - Lizenz dl-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0); Eintragungen:
IGEPA Verkehrstechnik GmbH

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
02403/5087349 — igepa@gmx.de


mailto:igepa@gmx.de

Viersen - B-Plan 195 - Fachbeitrag Verkehr - 6/47 -

4.3.1 Allgemeine Trendprognose 2030
Um zukunftige Strukturentwicklungen im weiteren Umfeld hinsichtlich der
diesbezliglichen Verkehrszunahmen zu bericksichtigen, wurden die o.a.
Analysebelastungen zundchst mit einer Trendprognose auf einen
Prognosehorizont 2030 hochgerechnet. Grundlage der Trendprognose ist die

,Verkehrsverflechtungsprognose 2030“ der Deutschen Luft- und Raumfahrt

(DLR).
Personenverkehr:
Gemal Tabelle 4-5 des Schlussberichtes der

,Verkehrsverflechtungsprognose 2030“ wird fir den MIV (Motorisierter

Individualverkehr) eine Verkehrszunahme von 0,5%/Jahr prognostiziert.

Giiterverkehr:

Hinsichtlich des Gilterverkehrs ,StraRe” wird in Tabelle 5-14 des
Schlussberichtes nach den Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr,
grenziberschreitender Versand, grenziberschreitender Empfang und
Transitverkehr unterschieden und entsprechend separate
Verkehrsveranderungen ausgewiesen.

Fiir den hier untersuchten Streckenbereich werden die Prognosen der
Hauptverkehrsbeziehungen Binnenverkehr, grenziiberschreitender Versand
und grenziberschreitender Empfang herangezogen. Transitverkehre, die per
Definition ,, Quelle und Ziel im Ausland haben, aber deutsches Territorium
beriihren” (Zitat aus dem Glossar des Schlussberichtes), sind an dieser Stelle

nicht relevant, da diese sich im Zuge der BAB abspielen.

Fir die drei verbleibenden Hauptbeziehungen wird nachstehend eine
gemittelte  Verkehrszunahme in  Abhdngigkeit der  jeweiligen

Transportleistung ermittelt.

Transportleistung: Binnenverkehr: 335,97 Mrd. tkm
grenziberschreitender Versand: 77,40 Mrd. tkm
grenziiberschreitender Empfang: 79,27 Mrd. tkm

Summe der relevanten Transportleistungen: 492,64 Mrd. tkm

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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Anteil Binnenverkehr an Transportleistung: 68%
Anteil grenziiberschreitender Versand an Transportleistung: 16%
Anteil grenziiberschreitender Empfang an Transportleistung: 16%
Verkehrszunahme Binnenverkehr: 1,3%/Jahr
Verkehrszunahme grenziiberschreitender Versand: 1,9%/Jahr
Verkehrszunahme grenziiberschreitender Empfang: 2,2%/Jahr

Gemittelte Verkehrszunahme Giterverkehr:

1,3x0,68+19x0,16 + 2,2 x0,16 = 1,54%/Jahr

Bezieht man diese jahrlichen Verkehrszunahmen immer auf das Vorjahr,
ergeben sich fir das Jahr 2030, bezogen auf das Analysejahr 2019, folgende
Verkehrszunahmen:

Personenverkehr: 5,7% / 11 Jahre

Guterverkehr: 18,36% / 11 Jahre

Die Analyse-Verkehrsbelastungen der untersuchten Knotenpunkte wurden
gemdll den o0.a. Ansdtzen, getrennt nach Personenverkehr und

Guterverkehr, fir den Prognosehorizont 2030 hochgerechnet.

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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4.3.2 Wohngebiet En de Mett

Das Wohngebiet sieht insgesamt 20 Wohneinheiten vor, die gréBtenteils

Uber die StraBe En de Mett erschlossen werden. 6 Wohneinheiten liegen

direkt an der Greefsallee und werden hiertiber erschlossen.

Fir diese Standortentwicklung ergibt sich die

dargestellten Tabellen ermittelte Verkehrserzeugung.

Die Ermittlung der Verkehrserzeugung erfolgt analog Kapitel 2.) mit dem

Programm ,,Ver_Bau — Programm zur Abschéitzung des Verkehrsaufkommens

durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Bosserhoff, Gustavsburg 2019).

in den nachfolgend

Parameter [Programm Ver_Bau, Bosserhoff, 2019]
Wirtschaf
Q/z- Pkw- Pkw- ts-
WE EW/WE ez relevante | MIV-Anteil | Besetzung S MIV-Anteil | Besetzung | verkehre
EW wege/d
Verkehre [Fahrten/
EW]
R 20 2,5 38 88% 75% 15 5% 80% 1 0,07
En de Mett
Berechnungen
B IQ/Z_': a 5 o f h Wirtschafts-
- | relevan - esucher- | Besucher-
Wege/d e EW- | Fahrten/d | wege/d | Fahrten/d VR Kfz-Fahrten/d
[Fahrten/d]
Wege
190 168 84 10 i i 92
Tabelle 3: Tagliche Kfz-Fahrten Wohngebiet En de Mett
MIV/h Morgenspitze MIV/h Nachmittagsspitze
Quellverkehre Zielverkehre Quellverkehre Zielverkehre
EW 14,00% 6 2,00% 1 6,00% 3 14,00% 6
; Bes. 3,00% 1 3,25% 1 4,75% 1 6,00% 1
yonen wv | 000% 0 6,67% 1 0,00% 0 0,00% 0
En de Mett
Kfz 7 3 4
Pkw-E 7 4 4

Tabelle 4: Spitzenstiindliche Kfz-Fahrten Wohngebiet En de Mett
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4.3.3 Neue Kita an der Gladbacher Strafse
Die neue Kita soll auf einem Grundstiick an der Gladbacher Strale /
MihlenstralRe angesiedelt werden und bis zu 4 Kita-Gruppen erhalten.
Fir diese Standortentwicklung ergibt sich die in den nachfolgend
dargestellten Tabellen ermittelte Verkehrserzeugung.
Die Ermittlung der Verkehrserzeugung erfolgt analog Kapitel 2.) mit dem
Programm ,Ver Bau — Programm zur Abschétzung des Verkehrsaufkommens

durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Bosserhoff, Gustavsburg 2019).

Parameter [Programm Ver_Bau, Bosserhoff, 2019]
A Bri or A Pl Wirtschafts-
G Ki./G et [achowe q| Besetzung | BN | Wesel PTLEET L el [Besetsung | Yerkehre
LR [ i OWEBE/ 1 anteil e Platz Besch. o [ Bl [Fahrten/
Kinder Kind [Ki./Pkw] Besch.
Besch.]
LENELGE 4 20 0% 4,0 65% 12 0,2 2,0 85% 80% il 0,10
Gladbacher
Str, Berechnungen
: Wirtschafts-
alngs Besch.-Fahrten/d erkehre Kfz-Fahrten/d
Abholfahrten/d eseh- v Z:Hanren,
[Fahrten/d]
156 20 2 178

Tabelle 5: Tagliche Kfz-Fahrten Kita Gladbacher StraRRe

MIV/h Morgenspitze MIV/h Nachmittagsspitze
Quellverkehre Zielverkehre Quellverkehre Zielverkehre
Bv/AV | 20,58% 17 23,39% 19 10,52% 9 10,52% 9
Besch. 0,00% 0 48,70% 5 49,70% 5 0,00% 0
SEuENIt wv | 000% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Gladbacher Str. = pee - e
17 24 14
Pkw-E 187 24 14 9

Tabelle 6: Spitzenstiindliche Kfz-Fahrten Kita Gladbacher Stralle

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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4.3.4 Erweiterung Waldorfkindergarten an der Miihlenstrafie

Der bestehende Waldorfkindergarten an der MihlenstraBe soll um eine

Gruppe erweitert werden.

Far

diese Standortentwicklung ergibt sich die

dargestellten Tabellen ermittelte Verkehrserzeugung.

in den nachfolgend

Die Ermittlung der Verkehrserzeugung erfolgt analog Kapitel 2.) mit dem

Programm ,Ver Bau — Programm zur Abschétzung des Verkehrsaufkommens

durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Bosserhoff, Gustavsburg 2019).

Erweiterung
Waldorf-
kindergarten

Parameter [Programm Ver_Bau, Bosserhoff, 2019]

Gruppen Ki./Grp.

Anwesen-
heit
Kinder

Bring-
Abholwege/
Kind

MIv-Anteil

Phw-
Besetzung
[Ki./Pkw]

Besch./
Platz

Anwesen-
heit
Besch.

Wege/
Besch.

MIv-Anteil

Phkw-
Besetzung

Wirtschafts-|
verkehre
[Fahrten/

Besch.]

90%

4,0

65%

1.2

0.2

2,0 85%

80%

1,1

0,10

Berechnungen

Bring-Abholfahrten/d

Besch.-Fahrten/d

Wirtschafts-
verkehre
[Fahrten/d]

Kfz-Fahrten/d

30

1

35

Tabelle 7: Tagliche Kfz-Fahrten Erweiterung Waldorfkindergarten

MIV/h Morgenspitze MIV/h Nachmittagsspitze
Quellverkehre Zielverkehre Quellverkehre Zielverkehre
BV/AV | 20,58% 4 23,39% 4 10,52% 2 10,52% 2
Erweiterung _Besch. | 0,00% 0 48,70% 1 49,70% 1 0,00% 0
Waldorf- Wv 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
kindergarten Kfz a4 3
Pkw-E 4 3

Tabelle 8: Spitzenstiindliche Kfz-Fahrten Erweiterung Waldorfkindergarten
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4.3.5 Gewerbepark MeinWerk an der E.-Moritz-Arndt-StrafSe

4.4

Nach den vorliegenden Planungen entsteht an der E.-Moritz-Arndt-Strale

ein Gewerbepark mit ca. 5000m? Nutzflache.

Far

diese Standortentwicklung ergibt sich die

dargestellten Tabellen ermittelte Verkehrserzeugung.

in den nachfolgend

Die Ermittlung der Verkehrserzeugung erfolgt analog Kapitel 2.) mit dem

Programm ,Ver Bau — Programm zur Abschétzung des Verkehrsaufkommens

durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Bosserhoff, Gustavsburg 2019).

Parameter [Programm Ver_Bau, Bosserhoff, 2019]
o i o Wirtschafts-
Nutzfliche | m”NF/ | Anwesenheits- Wege/ el || @ tWL Ch MIv- 5 tW7 verkehre
[m?] Besch. grad Besch. R0 by | | R antell [P | [Fahrten/
Besch.
Besch.]
Gewerbepark 5000 70 85% 2,5 75% kgl 1,0 75% 152 0,7
Mein Werk Berechnungen
Besch Besch Kunden Wischatts
- | Kundenwege/d y verkehre Kfz-Fahrten/d
Wege/d Fahrten/d fahrten/d [Fahrten/d]
152 104 61 39 43 186
Tabelle 9: Tagliche Kfz-Fahrten Gewerbepark MeinWerk

MIV/h Morgenspitze MIV/h Nachmittagsspitze
Quellverkehre Zielverkehre Quellverkehre Zielverkehre
BV/AV 4,50% 3 28,70% 15 11,75% 7 i 25% il
Besch. 0,00% 0 2,46% il 10,66% 3 7,38% 2

b k
Sawerherss Wy | 1,67% 1 3,33% 1 1,67% 1 0,00% 0
Mein Werk
Kfz 17 11 3
Pkw-E = 18 12 2)
Tabelle 10: Spitzenstiindliche Kfz-Fahrten Gewerbepark MeinWerk
Planfall 2030

Die unter 2.) ermittelten Zusatzverkehre wurden gemal Kap. 3.) in das Netz

verteilt und fiir den Planfall mit den Verkehrsbelastungsdaten des Bezugsfalles

2030 Uberlagert.

Die resultierenden Prognosebelastungen sind in den Anlagen 9 bis 12

dargestellt.
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5.)

Verkehrsfiihrungsvarianten

Im Rahmen der Bauleitplanung wird eine Verkehrsfiihrungsvariante diskutiert,
in der die Durchfahrt von Kfz-Verkehren in der Greefsallee, nordwestlich der
Einmindung En de Mett, und in der StraBe En de Mett, im nordlichen
Teilbereich, unterbunden wird (Bild 6).

Fir die Darstellung der diesbeziiglichen Auswirkungen auf die umliegenden
StraBen wurden, ergdnzend zu den leistungstechnisch zu bewertenden
Knotenpunkten, hierfir Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten
Gladbacher StraRe / En de Mett und Greefsallee / KreuelstraRe durchgefiihrt.
Die verkehrlichen Auswirkungen auf das umliegende Stralennetz sind in den
nachstehenden Abbildungen als durchschnittliche werktagliche

Verkehrsbelastungen fiir den Planfall 2030 dargestellt.

Verkehrsfiihrungsvariante 0

Bild 5: Verkehrsaufkommen [Kfz/24h] — mit Beibehaltung der Durchfahrtméglichkeiten®

4 Kartengrundlage: Land NRW (2020) - Lizenz dl-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0); Eintragungen:
IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Verkehrsfiihrungsvariante 1

o

Bild 6: Verkehrsaufkommen [Kfz/24h] — mit unterbundenen Durchfahrtméglichkeiten®

Differenzenplan Verkehrsfithrungsvariante V1 zu VO

Bild 7: Anderungen des Verkehrsaufkommen [Kfz/24h] - V1 zu V0°®

5 Kartengrundlage: Land NRW (2020) - Lizenz dl-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0); Eintragungen:

IGEPA Verkehrstechnik GmbH
¢ Kartengrundlage: Land NRW (2020) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0); Eintragungen:

IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Die Unterbindung der Durchfahrtmoglichkeiten fiir Kfz-Verkehre bewirkt in den
StraBenziigen Greefsallee und Mdihlenstrale eine Verringerung des
Verkehrsaufkommens. Im Gegenzug nimmt das Verkehrsaufkommen in der
Gladbacher StralRe, zwischen KreuelstraRe und MihlenstraRe sowie in der
KreuelstralRe zu. Das Verkehrsaufkommen in der StraBe En de Mett verandert sich
hierdurch nicht, da dieser StralRenzug, aufgrund der dortigen beengten
Fahrbahnbreiten und der verwinkelten StraRenfiihrung, keine attraktive

Streckenvariante flir Durchgangsverkehre darstellt.

Im Zusammenhang mit der o.a. Variantenuntersuchung und der moglichen
Erhohung des Verkehrsaufkommens in der KreuelstralRe durch Gewerbeverkehre
wurden die Anfahrsichtweiten gemadR RAST06 an der Einmindung Gladbacher
StraBe / KreuelstraRe im Rahmen dieser Untersuchung auf Luftbildbasis grob
geprift. Die erforderlichen Anfahrsichtweiten sind demnach an der Einmiindung
gegeben. Im Bedarfsfall sind diese im Laufe des weiteren Verfahrens, auf Basis

vermessungstechnischer Grundlagen, feinzuprifen.

Bild 8: Anfahrsichtweiten an der Einmiindung Gladbacher StraBe / KreuelstraBe’

7 Kartengrundlage: Land NRW (2020) - Lizenz dl-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0); Eintragungen:
IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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6.)
6.1

Berechnungsverfahren

Signalisierte Standardknotengeometrien

Fir die verkehrstechnischen Berechnungen als signalisierte
Standardknotengeometrie wird das bundesweit anerkannte Programm

|ll

,2Ampel“ (Prof. Brilon, Ahn u. Partner) eingesetzt. Dieses Programm ermittelt
Uber den Vergleich der max. abwickelbaren Belastung (M-modgl.) mit der
vorhandenen Belastung, die jeweiligen Leistungsreserven fiir die einzelnen
Stréme bzw. Signalgruppen. Hierbei werden Behinderungen fiir Abbieger,
sowohl gegenliber bevorrechtigten Kfz-Stromen als auch gegeniber ,parallel”
gefiihrten FuRgangern/Radfahrern, berlicksichtigt.

Mit dem Programm Ampel werden die Leistungsfahigkeitsnachweise,
insbesondere auch die mittleren Wartezeiten der einzelnen Knotenstrome
und dariiber die Qualitatsstufen (QSV) gemadR des HBS 2015, sowie die
entsprechenden Riickstauerscheinungen berechnet bzw. bewertet.

Die Einstufung in die malRgebende Qualitatsstufe nach HBS 2015 sieht wie

folgt aus:

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

<20

<35

<50

<70

m| O O ™| >

>70

F -1

1)Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstirke q iiber der Kapazitdt C liegt.

Tabelle 11: Qualitatsstufen und mittlere Wartezeiten

QSV A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

sehr kurz.

QSV B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der nachfolgenden

Freigabezeit weiterfahren.
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QsV C:

QsV D:

QSV E:

QSV F:

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
splrbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge konnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur

gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr

am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende

der Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Riickstau wachst stetig. Die

Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.
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6.2 Unsignalisierte Standardknotengeometrien
Fir die hier zu bearbeitende Aufgabenstellung gibt es ein - im Auftrage des
BMVI entwickeltes und bundesweit anerkanntes - Simulationsprogramm
,KNOSIMO“ - KNOtenpunkt SIMulation Ohne Lichtsignalanlage -.
Mit diesem Programm werden die jeweiligen Verkehrsabldufe durch digitale,

“"

stochastische Simulation mit den Parametern Grenzzeitlicke ,tg”“ und
Folgezeitliicke ,tf“ nachgebildet, was im Ergebnis eine detaillierte Beurteilung
der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsflussqualitit Uber die mittleren
Verlustzeiten zulasst. Die Grenz- und Folgezeitliicken entsprechen denen des

HBS 2015.

Die Einstufung in die mallgebende Qualitatsstufe nach HBS 2015 stellt sich

wie folgt dar:

Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

m O O ™ >
In
w
QS

F -1

1)Die Stufe F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstdrke q liber der Kapazitdt C liegt.

Tabelle 12: Qualitatsstufen und mittlere Wartezeiten

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei

entstehenden Wartezeiten sind gering.
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Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mdissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch

beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder

zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgroRen konnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde
grofer, als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation |0st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der

Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Einfluss bevorrechtigter FuBganger/Radfahrer auf Nebenanlagen

Ab- und einbiegende Fahrzeuge (Verkehrsstrome 1, 3, 4, 6, 7, 9, 10, 12 der
nachstehenden Abbildung) sind gemal StVO den die Ausfahrt querenden
untergeordnet, solange die

FuRgangern (Fg.) vorfahrtsrechtlich

Verkehrsstrome 3, 6, 9 oder 12 nicht durch Dreieckinseln abgetrennt werden.

jIﬁ
Aftet o
| I As
i | 4+——38
’ s |F12 F56 | ¥ 7
- p—— :
3——} 1 I
v v
@ ___53_4_T_ ,Y
456

Bild 9: Zuordnung der Kfz- und Fg. - Verkehrsstrome gem. HBS 2015

Das HBS 2015 sieht fiur die betroffenen  Verkehrsstrome
Abminderungsfaktoren (ff,ex ri) fiir die Grundkapazitat, in Abhangigkeit von

der entsprechenden Anzahl der FuBganger/Radfahrer je Stunde (qgsi), vor.

Diese Abminderungsfaktoren berechnen sich demnach fiir die einzelnen

Fg.-Strome wie folgt:

19/47 -

ff,ex,F12/r56 = € -0,000425 X gr12/Fs6
ff,ex,F12/r56 = 0,775
ff,ex,F3a/r78 = € -0,00085 X Qr3a/F7s

ff,ex F34/F78 = 0,6

flr gr12/rs6 < 600 Fg/h
fur gri2/rs6 > 600 Fg/h
fur gr3a/F78 < 600 Fg/h
fur gr3a/F78> 600 Fg/h

Die Abminderungsfaktoren ff,ex,r12/r56 sind fiir die Verkehrsstréome 4, 6, 10 und
12 maligebend, die Abminderungsfaktoren ff,ex,r3a/r78 flr die Verkehrsstrome

1,3,7und?9.
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Die o.a. Abminderungsfaktoren gehen in die Simulationen dahingehend ein,
dass die Verkehrsbelastung (qgsi) der betroffenen Verkehrsstrome gemald der
nachstehenden Berechnungsformel erhoht wird.

MaRgebende Verkehrsbelastung (Mgsi) = gsi x (1/ff,ex i)

Fir die weiteren Berechnungen wurde an allen Querungen eine Anzahl von 30

Fg./h angenommen.

GemalR den o.a. Berechnungsformeln des HBS ergeben sich demnach folgende
Abminderungsfaktoren fur die jeweiligen Fg.-Strome:

ff,ex,F12= 0,987

ff,ex,F34 = 0,975

ff,ex,Fs6 = 0,987

ff,ex,F78 = 0,975

Basierend darauf gehen die Verkehrsbelastungen der betroffenen
Verkehrsstrome mit den folgenden Multiplikatoren fmvsi in die Simulation ein:
fm,vsas12=1,013
fmvss/z =1,026
fm,vse/10= 1,013
fmyvsie =1,026
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7.) Ergebnisse der leistungstechnischen Berechnungen
Die Berechnungen werden an allen Knotenpunkten fir die Morgen- und die
Nachmittagsspitzenstunde des Bezugsfall 2030 und des Planfall 2030
durchgefiihrt. Fur die Knotenpunkte K1 (Gladbacher StraRe / Bebericher StralRe
/ MihlenstraBe) und K4 (Gladbacher StraRe / KreuelstraRRe) wird der Planfall in
die beiden, in Kapitel 5 beschriebenen, Verkehrsfiihrungsvarianten VO und V1
unterschieden, da sich hier Verkehrsverlagerungen in den jeweiligen Varianten

ergeben.

Die Ergebnisse der leistungstechnischen Berechnungen sind in den Anlagen 16

bis 23 zusammengefasst dargestellt.

7.1  Gladbacher Strafie / Bebericher Strafie / Miihlenstrafie (K1)
Der Knotenpunkt wird signaltechnisch gesteuert. GemaRR den Angaben der
Stadt Viersen ist der Knotenpunkt mit dem nérdlich gelegenen Knotenpunkt

Gladbacher StraRe / E.-Moritz-Arndt-Straf3e koordiniert.

Die aktuellen signaltechnischen Unterlagen wurden seitens der Stadt Viersen

zur Verfligung gestellt.

Die leistungstechnischen Berechnungen wurden fir die vorhandene,
nachfolgend schematisch dargestellte Knotengeometrie durchgefiihrt.

Separate Abbiegefahrstreifen in den Zufahrten werden als ,kurze
Aufstellstreifen” mit den vorhandenen Aufstelllaingen in die Berechnung
aufgenommen. Somit bericksichtigt das Programm ,Ampel“ automatisch
eventuelle Behinderungen durch dortige Rickstauerscheinungen und fasst die

Strome dann zu Mischstromen zusammen.
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K1 K1 K1

Gladbacher Str. Nord

Bebericher Str. a
[9]
8] —=F=— K4
o~ c - [7]
K3 — 1]
K3 =" [2]
[3] MiihlenstraBe

Gladbacher Str. Stid
—
-—

=

K2 K2

Bild 10: Schematisierte Knotengeometrie mit Signalgruppen- und Stromzuordnung

GemalR den vorliegenden signaltechnischen Unterlagen lauft wahrend der
morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden ein Signalprogramm mit
einer festen Umlaufzeit von 70 sec. Dieses Signalprogramm wurde editiert und

liegt den leistungstechnischen Berechnungen zunachst zugrunde.

Freigabezeit[s] g 10 20 30 40 50 60 70

Beginn| Ende | Dauer b b b b b b b b s b v b L1

Signalgruppe

K1 9 46 37

K2 9 46 37

K3 83 2 19

K4 53 | 18

a 83 68 15

b 83 1 18

c 8 44 36

d 9 47 38

NS RRR RN RN RRR RN AR RRAE N R R R ERRENRRREE ERRRR RAREE LRARN RARE
10 20 30 40 50 60 70

Bild 11: Signalprogramm U=70 sec.
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7.1.1 Morgenspitzenstunde

7.1.1.1 Bezugsfall 2030
Die Zufahrt der Bebericher Strafle weist bereits flir den Bezugsfall 2030 eine
Qualitatsstufe des Verkehrs (QSV) = E aus. Dies scheint weitestgehend den
starken Rechtseinbiegeverkehren aus der Bebericher StralRe in die Gladbacher
StralBe geschuldet. Hier liegt die Vermutung nahe, dass an dieser Stelle das in
den Spitzenzeiten stark belastete Autobahnkreuz Monchengladbach

umfahren wird. Die Gibrigen Zufahrten liegen in einer QSV = A bzw. B.

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:

Knotenpunkt: Gladbacher StraRe / Bebericher Strale / Mihlenstralie, Bezugsfall 2030 Datum:

Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome G X faj Ngg;j Nys Lgs; twj Qsv
SG [Kfz/h] | S| [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11412 K3 2,3,1 639 0,970 0,34 18,300 30,536 245 122,8 E
11 K3 2,3 461 0,915 0,26 9,036 17,745 223 89,9 E
12 K3 1 178 0,525 0,18 0,673 3,809 45 33,2 B
21 K2 5,6 310 0,290 0,54 0,234 3,513 41 9,5 A
22 K2 4 86 0,222 0,20 0,161 1,561 23 24,9 B
31 K4 7,89 61 0,196 0,16 0,137 1,163 19 26,9 B
41 K1 12 97 0,101 0,53 0,062 1,006 18 8,5 A
42+41 K1 11,12 437 0,379 0,60 0,356 4,756 53 8,4 A
42 K1 11 340 0,321 0,54 0,272 3,931 72 9,8 A
43 K1 10 45 0,101 0,22 0,062 0,757 13 22,1 B
Gesamt 1578 56,9

Bild 12: Leistungsfahigkeiten nach HBS —Bezugsfall 2030, Morgenspitze

Aufgrund der mangelnden Gesamtleistungsfahigkeit des Knotenpunktes in der
Morgenspitzenstunde wurde das Signalprogramm geringfligig modifiziert. Der
Grinbeginn der Signalgruppen der Gladbacher StraBe (K1/K2) wurde hierbei,
zugunsten der Signalgruppe K3 (Bebericher Stralle), um 5 sec. verschoben und
die Griinzeiten entsprechend reduziert. Das Griinzeitende der Signalgruppen

K1/K2 bleibt unverandert.
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SignalgmppBcg’;—rrllel'Z:’\:ZEHD[:]UEFOHH|I\II1|°IH\|HIIIIIII‘HI||IIII|I\I\III|I|III\III\Illlllslol\\llllllro
K1 14 46 32
K3 53 7 24
K4 53 1 18
a 53 68 15
b 53 1 18 h
c 12 44 32
d 14 47 33
IH\|I\IIII\H|HIIIIIII‘HIIIIIII|I\I\IIIIIlIII\III\I|IIIIIIHI|IIII

Q 10 20 30 40 50 60 70

Bild 13: Modifiziertes Signalprogramm U=70 sec.

Die oben beschriebenen Griinzeitenmodifikationen sind mit der bestehenden
Koordinierung zu dem Knotenpunkt Gladbacher StraBe / E.-Moritz-Arndt-

StralRe vereinbar und diesbeziglich vertraglich.

m] A
7 \48 / 7 /
K1 Nt 7 |2
Gladbacher Str. / E.-Moritz-Arndt-Str>(
7 48 0/
K2 T il 7T

v
il

)
%
%
S
0
%

%

1
-_— T

/\ /\Gladbacher Str. / Bebericher Str.

46 14

7 )

N N\ N

K1

K2

>
[sec]

Bild 14: Zeit-Weg-Diagramm Koordinierung Gladbacher StraBBe
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Unter Beriicksichtigung der modifizierten Griinzeiten liegt der Knotenpunkt

fir den MIV jetzt insgesamt in einer Qualitatsstufe des Verkehrs (QSV) = B. Die

unglinstigste mittlere Wartezeit betragt 31,9 sec. (Zufahrt Bebericher StraRe).

Knotenpunkt mit Lichisignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéten

Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:

Knotenpunkt:_Gladbacher Strafle / Bebericher StraBe / Miihlenstrae, Bezugsfall 2030 Datum:,

Zeitabschnitt: Morgenspitze - modifizierte Grinzeiten Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NF Bez. Strome g % faj Nge Nis Lgs; b Qsv
SG [Kiz/h] [ [l [Kz] [Kfz] [m] [s] Ll
11412 K3 2,31 639 0,794 041 3,115 13,966 125 31,9 B
1 K3 2,3 461 0,715 0,33 1,761 9,633 133 30,5 B
12 K3 1 178 0,454 0,21 0,495 3,525 42 28,8 B
21 K2 56 310 0,334 047 0,290 4,080 46 12,8 A
22 K2 4 86 0,261 017 0,201 1,653 24 274 B
31 K4 7,89 61 0,184 017 0,126 1,138 19 26,0 B
41 K1 12 97 0,116 0,46 0,073 1,154 19 11,2 A
42+41 K1 11,12 437 0,430 0,53 0,448 5,636 60 11,7 A
42 K1 1 340 0,370 047 0,342 4,575 81 13,2 A
43 K1 10 45 0,118 0,19 0,075 0,799 14 24,2 B
Gesamt 1578 221

Bild 15: Leistungsfahigkeiten nach HBS —Bezugsfall 2030, Morgenspitze — modifizierte Griinzeiten

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
02403/5087349 — igepa@gmx.de
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7.1.1.2 Planfall 2030 — Verkehrsfiihrungsvariante 0

Der Knotenpunkt liegt fir den MIV insgesamt unverdandert

in einer

Qualitatsstufe des Verkehrs (QSV) = B Die unglinstigste mittlere Wartezeit

betragt jetzt 33,4 sec. (Zufahrt Bebericher Stralle).

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projeki:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:

Knotenpunkt: Gladbacher Stralle / Bebericher Strale / Mihlenstrale, Planfall 2030 Datum:

Zeitabschnitt: Morgenspitze - modifizierte Griinzeiten Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Strome q % fa Nge Nuis; Lgs; toyj Qsv
SG [Kfz/h] Ll tl [Kfz] [Kfz] [m] [s] &l
11+12 K3 2,3.1 641 0,803 041 3,373 14,340 128 334 B
1 K3 2,3 463 0,719 0,33 1,807 9,727 135 30,8 B
12 K3 1 178 0,475 0,20 0,541 3,605 43 30,0 B
21 K2 56 31 0,335 0,47 0,202 4,096 46 12,8 A
22 K2 4 86 0,261 0,17 0,201 1,653 24 274 B
31 K4 7.8,9 82 0,241 0,18 0,180 1,562 23 26,7 B
4 K1 12 97 0,116 0,46 0,073 1,154 19 11,2 A
42+41 K1 11,12 437 0,430 0,53 0,448 5,636 60 i T4 A
42 K1 11 340 0,370 0,47 0,342 4,575 81 13,2 A
43 K1 10 48 0,126 0,19 0,081 0,855 15 24,3 B
Gesamt 1605 22,7

Bild 16: Leistungsfahigkeiten nach HBS —Planfall 2030 — VO, Morgenspitze— modifizierte Griinzeiten

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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7.1.1.3 Planfall 2030 — Verkehrsfiihrungsvariante 1

Der Knotenpunkt liegt auch hier fir den MIV insgesamt in einer Qualitatsstufe

des Verkehrs (QSV) = B Die ungiinstigste mittlere Wartezeit betragt jetzt 32,3

sec. (Zufahrt Bebericher Stralie).

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:

Knotenpunkt: Gladbacher Stral®e / Bebericher Strale / Mihlenstralte, Planfall 2030 - V1 Datum:

Zeitabschnitt: Morgenspitze - modifizierte Griinzeiten Bearbeiter;

Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q X faj Ngg Nits,j Lgsj o Qsyv
SG [Kfz/h] [ k-l [Kiz] [Kfz] [m] [s] []
11412 K3 2.3 641 0,797 0,41 3,206 14,116 126 32,3 B
" K3 23 463 0,718 0.33 1.807 9.727 135 30,8 B
12 K3 1 178 0,454 0,21 0,495 3,525 42 28,8 B
21 K2 56 321 0,346 0,47 0,307 4,259 47 12,9 A
22 K2 4 94 0,285 017 0,227 1,821 25 27,8 B
31 K4 7.8,9 68 0,234 015 0,173 1,335 21 28.2 B
41 K1 12 97 0,116 0,46 0,073 1,154 19 11,2 A
42+41 K1 11,12 442 0,435 0,53 0,457 5,725 61 11,8 A
42 K1 11 345 0,375 047 0,350 4,655 82 13,2 A
43 K1 10 43 0,114 019 0,071 0,764 13 24,2 B
Gesamt 1609 22,2

Bild 17: Leistungsfahigkeiten nach HBS —Planfall 2030 - V1, Morgenspitze— modifizierte Griinzeiten

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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7.1.2 Nachmittagsspitzenstunde

Den leistungstechnischen Berechnungen fiir die Nachmittagsspitzenstunde liegt

das aktuell versorgte Signalprogramm (Bild 11) zugrunde.

7.1.2.1 Bezugsfall 2030

Der Knotenpunkt liegt fir den MIV insgesamt in einer Qualitatsstufe des

Verkehrs (QSV) = B Die unglinstigste mittlere Wartezeit betragt 31,6 sec.

(Linksabbieger Zufahrt stidliche Gladbacher Stralie).

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher Strale / Bebericher StraBe / Miihlenstrale. Bezugsfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q % fa Ngg Nurs Los; b QsVv
SG [Kiz/h] S| [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] 1
11 K3 2.3 153 0,302 0,26 0,249 2,649 33 22,8 B
12 K3 1 105 0,301 0,18 0,246 2,017 27 27,5 B
21 K2 5,6 375 0,347 0,54 0,308 4,417 48 10,0 A
22 K2 4 192 0,512 0,19 0,636 3,987 45 31,6 B
31 K4 7.8, 9 42 0,093 0,23 0,057 0,703 13 21,9 B
41 K1 12 184 0,178 0,53 0,122 1,993 27 9,1 A
42+41 K1 11,12 520 0,432 0,61 0,451 5,761 60 8,4 A
42 K1 11 336 0,316 0,54 0,266 3,872 57 9,7 A
43 K1 10 19 0,047 0,20 0,027 0,324 8 22,7 B
Gesamt 1406 15,6

Bild 18: Leistungsfahigkeiten nach HBS —Bezugsfall 2030, Nachmittagsspitze

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler

02403/5087349 — igepa@gmx.de
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7.1.2.2 Planfall 2030 — Verkehrsfiihrungsvariante 0

Der Knotenpunkt

liegt fur den MIV insgesamt unverdndert

in einer

Qualitatsstufe des Verkehrs (QSV) = B Die unglinstigste mittlere Wartezeit

betragt weiterhin 31,6 sec. (Linksabbieger Zufahrt sidliche Gladbacher

StralRe).
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:

Knotenpunkt:_Gladbacher Stral3e / Bebericher StralRe / Mihlenstrale, Planfall 2030 Datum:

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome g X fay Ngg;j Nus Los tyy Qsv
sSG [Kfz/h] Il [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
1 K3 2,3 158 0,311 0,26 0,259 2,742 34 22,9 B
12 K3 1 105 0,303 0,18 0,249 2,022 27 27,6 B
21 K2 5,6 378 0,350 0,54 0,313 4,467 48 10,1 A
22 K2 4 192 0,512 0,19 0,636 3,987 45 31,6 B
31 K4 7,89 52 0,115 0,23 0,072 0,875 15 221 B
41 K1 12 184 0,178 0,53 0,122 1,993 27 9,1 A
42+41 K1 11,12 520 0,432 0,61 0,451 5,761 60 8.4 A
42 K1 11 336 0,316 0,54 0,266 3,872 57 9.7 A
43 K1 10 32 0,079 0,20 0,047 0,551 11 23,0 B
Gesamt 1437 16.4

Bild 19: Leistungsfahigkeiten nach HBS —Planfall 2030 — VO, Nachmittagsspitze

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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7.1.2.3 Planfall 2030 — Verkehrsfiihrungsvariante 1

Der Knotenpunkt liegt fir den MIV insgesamt hier ebenfalls in einer

Qualitatsstufe des Verkehrs (QSV) = B Die unglinstigste mittlere Wartezeit

betragt 32,6 sec. (Linksabbieger Zufahrt stdliche Gladbacher StraRe).

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher Stralie / Bebericher Strale / Miihlenstrale, Planfall 2030 - V1 Datum:
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitten (fahrstreifenbezogen)
NF Bez. Stréme q X fAJ Ngg; NMS_J L @5, o Qsv
SG [Kfz/h] k-l ] [Kfz] [Kfz) [m] [s] 5]
" K3 2,3 158 0,312 0,26 0,260 2,744 34 22,9 B
12 K3 1 105 0,298 0,18 0,243 2,01 27 27,3 B
21 K2 56 391 0,362 0,54 0,330 4,662 50 10,2 A
22 K2 4 202 0,540 019 0,720 4,267 47 32,6 B
31 K4 7,.8,9 32 0,078 0,20 0,047 0,551 11 23,0 B
41 K1 12 184 0,178 0,53 0,122 1,993 27 9,1 A
42+41 K1 11,12 525 0,436 0,61 0,460 5,839 61 8,5 A
42 K1 11 341 0,320 0,54 0,272 3,943 58 9.8 A
43 K1 10 27 0,067 0,20 0,040 0,465 10 23,0 B
Gesamt 1440 16,5

Bild 20: Leistungsfahigkeiten nach HBS —Planfall 2030 — V1, Nachmittagsspitze

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
02403/5087349 — igepa@gmx.de
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7.2  Gladbacher Strafie / Bachstrafle / Brasselstrafie (K2)
Die leistungstechnischen Berechnungen wurden fir die nachfolgend

dargestellte, unsignalisierte Standardknotengeometrie durchgefiihrt.

(3)0;0 (1) £
2) g
<<> g BachstraRe
(4) (12)
e (5 4 l>(11)<§—

(6) (10)

O

(8)

(7)4‘(9)

Bild 21: Schematisierte Knotengeometrie und Knotenstromzuordnung

Brasselstralle
(x) Kfz-Strom

Gladbacher Strale

7.2.1 Morgenspitzenstunde

7.2.1.1 Bezugsfall 2030
Die Zufahrten der Gladbacher Strafle liegen in einer Qualitatsstufe des
Verkehrs (QSV) = A, die Zufahrt der BrasselstraBe weist eine QSV = C und die
Zufahrt der BachstralRe eine QSV = D aus.
Die unglinstigste mittlere Wartezeit betragt 31,9 sec. (Linkseinbieger aus der
BachstralRe).
Fur die Linksabbieger im Zuge der Gladbacher StralRe (Strom 1/7) wird jeweils
ein 95%-Rickstau = 0 Pkw-E ausgewiesen, so das hier nicht von
Behinderungen der geradeausfahrenden Verkehre durch Linksabbieger
auszugehen ist. Der 95%-Riickstau in den untergeordneten Zufahrten liegt bei

30m in der BrasselstraRe und bei 6m in der Bachstrale.
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Ubersicht von 07:00 bis 05:00
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7.2.1.2 Planfall 2030

Bild 22: Leistungsfahigkeiten nach HBS — Bezugsfall 2030, Morgenspitze

Die Qualitatsstufen der Gladbacher StralBe und der BachstralRe bleiben

unverandert. Die Zufahrt der BrasselstraRe weist nun eine QSV = D aus. Die

unglinstigste mittlere Wartezeit betragt jetzt 33,5 sec. (Geradeausstrom aus

der BrasselstraBe). Fir die Linksabbieger im Zuge der Gladbacher StralRe

(Strom 1/7) wird weiterhin ein 95%-Rickstau = 0 Pkw-E ausgewiesen, so das

hier nicht von Behinderungen der geradeausfahrenden Verkehre durch

Linksabbieger auszugehen ist. Der 95%-Rickstau in den untergeordneten

Zufahrten liegt bei 36m in der BrasselstraBe und bei 6m in der Bachstralle.
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Bild 23: Leistungsfahigkeiten nach HBS — Planfall 2030, Morgenspitze
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7.2.2 Nachmittagsspitzenstunde

7.2.2.1 Bezugsfall 2030
Die Zufahrten der Gladbacher Strafle liegen in einer Qualitatsstufe des
Verkehrs (QSV) = A, die Zufahrten der BrasselstraBe und der BachstraRe
weisen jeweils eine QSV = C aus.
Die unginstigste mittlere Wartezeit betragt 26,2 sec. (Linkseinbieger aus der
Brasselstralie).
Fur die Linksabbieger im Zuge der Gladbacher StraBe (Strom 1/7) wird jeweils
ein 95%-Riickstau = 0 Pkw-E ausgewiesen, so das hier nicht von
Behinderungen der geradeausfahrenden Verkehre durch Linksabbieger
auszugehen ist. Der 95%-Riickstau in den untergeordneten Zufahrten liegt bei

6m in der BrasselstraRe und bei 12m in der Bachstralie.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ ¥Z MZ MZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang abg warn

[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E[PkwE[Pkw-E] [] [-] [-[PkwE[PkwE[Pkw-E] [
1 24 54 90 67,6 00 0 0 2 28 6 27 27 0 A
2 1,8 02 40 634 0,0 0 0 7 45 0,1 8 506 508 0o A
3 01 02 40 214 00 0 0 1 8 01 6 29 29 oA
4 92 262 49,02558 0,2 0 1 5 26 12 6 21 21 0 C
5 1,6 21,9 41,0227, 0,0 0 0 2 8 1,2 5 4 4 0 C
6 4,1 10,6 17,01456 0,1 0 0 2 21 1,2 4 18 18 0 B
7 20 87 11,01271 00 0 0 2 20 11 & 18 18 oA
8 2,1 03 401155 0,0 0 0 11 39 01 12 462 482 0o A
9 01 02 40 236 0,0 0 0 2 2 01 11 26 2 0o A
10 3,7 20,9 35,0183,7 0,1 0 1 2 12 1,1 4 11 11 0o C
11 46 23,5 41,0178,1 0,1 0 1 2 13 1,1 4 12 12 0 C
12 1,8 10,7 16,0163,9 00 0 0 2 10 1,1 3 9 9 0o B

Sum 32,3 1,7 25,9 0,0 11 02 12 1143

Bild 24: Leistungsfahigkeiten nach HBS — Bezugsfall 2030, Nachmittagsspitze

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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7.2.2.2 Planfall 2030
Die Gesamtqualitatsstufen aller Zufahrten bleiben unverdandert. Die
ungiinstigste mittlere Wartezeit betragt jetzt 27,5 sec. (Geradeausstrom aus
der Brasselstralle). Fir die Linksabbieger im Zuge der Gladbacher Stralle
(Strom 1/7) wird weiterhin ein 95%-Rickstau = 0 Pkw-E ausgewiesen, so das
hier nicht von Behinderungen der geradeausfahrenden Verkehre durch
Linksabbieger auszugehen ist. Der 95%-Rickstau in den untergeordneten

Zufahrten liegt bei 12m in der BrasselstraRe und in der BachstraRe.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom N¥Z VWZ VWZ VWZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt B5% 95% max ges mit max ang. abg wart
[min] [sec] [sec] [sec[PkwE[Pkw-E[Pkw-E[Fkw-E] [-] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Fkw-E] [-]

1 286 €1 90 783 0,0 0 0 2 27 11 7 25 25 0 A
2 34 04 40 70,3 0,1 Q Q 14 78 01 15 512 519 Q A
3 02 04 40 734 0,0 Q Q 2 4 01 3 29 29 Q A
4 T7b 216 42,0289,0 0,1 o} 1 3 25 1,2 3 21 21 o} C
5 20 275 4301477 0,0 o} 0 2 & 1,3 5 4 4 o} C
6 33 11,2 18,0141,3 0,1 0 1 3 22 1.2 4 18 13 0 B
719 51 10,0 51,2 0,0 0 0 2 20 11 7 19 19 0 A
g 18 02 40 444 0,0 Q Q 9 45 0 9 468 468 Q A
g 01 02 4,0 303 0,0 Q Q 2 30,1 7 26 2% Q A
10 56 258 46,0307 4 0,1 0 1 3 16 1,2 4 13 13 0 C
11 44 235 3802575 0,1 0 1 2 13 11 4 11 11 0 C
12 18 103 17,0189,7 0,0 0 0 2 112 4 9 9 0 B
Sum 345 18 307.4 0,0 14 0,2 15 1163

Bild 25: Leistungsfahigkeiten nach HBS — Planfall 2030, Nachmittagsspitze

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
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7.3

Gladbacher Strafie / E.-Moritz-Arndt-Strafie (K3)
Der Knotenpunkt wird signaltechnisch gesteuert. Gemals den Angaben der
Stadt Viersen ist der Knotenpunkt mit dem sidlich gelegenen Knotenpunkt

Gladbacher StralRe / Bebericher StraRe / MuhlenstralRe koordiniert.

Die aktuellen signaltechnischen Unterlagen wurden seitens der Stadt Viersen

zur Verfliigung gestellt.

Die leistungstechnischen Berechnungen wurden fir die vorhandene,
nachfolgend schematisch dargestellte Knotengeometrie durchgefiihrt.

Separate Abbiegefahrstreifen in den Zufahrten werden als ,kurze
Aufstellstreifen” mit den vorhandenen Aufstelllangen in die Berechnung
aufgenommen. Somit beriicksichtigt das Programm ,Ampel“ automatisch
eventuelle Behinderungen durch dortige Riickstauerscheinungen und fasst die

Strome dann zu Mischstromen zusammen.
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Bild 26: Schematisierte Knotengeometrie mit Signalgruppen- und Stromzuordnung
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GemalR den vorliegenden signaltechnischen Unterlagen lauft wahrend der

morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunden ein Signalprogramm mit

einer festen Umlaufzeit von 70 sec. Dieses Signalprogramm wurde editiert und

liegt den leistungstechnischen Berechnungen zunachst zugrunde.

10 20 30 40 50 60 70
Daver | oo Lo b v b b b b B b B B B

ki Flreigabezeit[s] 0
Beginn| Ende
K1 48 7 29
K2 48 7 29
K3 16 37 21
K4 16 40 24
a 16 35 19
b 16 35 19
(e 48 7 29
d 48 7 29

 ENRAREN LAARARAY LARANRARRY LARRS RRRRE RARRN RRRRN RARRNRARRN RARRNRRRRN
10 20 30 40 50 60 70

o

7.3.1 Morgenspitzenstunde

7.3.1.1 Bezugsfall 2030

Bild 27: Signalprogramm U=70 sec.

Der Knotenpunkt liegt fir den MIV insgesamt in einer Qualitatsstufe des

Verkehrs (QSV) = C Die unglinstigste mittlere Wartezeit betragt jetzt 40,3 sec.

(Linkseinbieger aus der 6stlichen E.-Moritz-Arndt-Stralle).

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt: Gladbacher Stralle / E.-Moritz-Arndt-Stralle, Bezugsfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstrei gen)
NE Bez. Strome q X faj N j Nigs, Las; toj Qsv
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] m] [l [
11 K3 2,3 469 0,776 0,31 2,653 10,942 102 37,8 C
12 K3 1 64 0,230 0,14 0,169 1,273 20 28,8 B
21 K2 5,6 398 0,499 041 0,604 6,314 66 17,8 A
22 K2 4 75 0,229 0,17 0,168 1,430 21 271 B
3 K4 8,9 216 0,321 0,35 0,272 3,363 40 18,3 A
32 K4 7 80 0,460 0,10 0,502 1,973 29 40,3 C
41+42 K1 11,12, 10 446 0,562 0,41 0,801 7,460 75 19,5 A
H“ K1 11,12 321 0,390 043 0,374 4,667 74 154 A
42 K1 10 125 0,439 0,14 0,461 2,682 33 33,2 B
Gesamt 1748 25,7

Bild 28: Leistungsfidhigkeiten nach HBS —Bezugsfall 2030, Morgenspitze
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7.3.1.2 Planfall 2030

Der Knotenpunkt

liegt fur den MIV insgesamt unverdandert

in einer

Qualitatsstufe des Verkehrs (QSV) = C Die unglinstigste mittlere Wartezeit

betragt jetzt 40,6 sec. (Linkseinbieger aus der Ostlichen E.-Moritz-Arndt-

StralRe).
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formbilatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:

Knotenpunkt:_Gladbacher Strale / E.-Moritz-Arndt-Strale, Planfall 2030 Datum:

Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Stréme q X fa; Nge Nus,; Las; tw Qsv
SG [Kfz/h] kl [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
" K3 2,3 469 0,776 0,31 2,653 10,942 102 37.8 Cc
12 K3 1 64 0,230 0,14 0,169 1,273 20 28,8 B
21 K2 5,6 408 0,511 0,41 0,637 6,526 68 18,1 A
22 K2 4 75 0,229 0,17 0,168 1,430 21 271 B
31 K4 8,9 216 0,321 0,35 0,272 3,363 40 18,3 A
32 K4 7 81 0,466 0,10 0,514 2,005 29 40,6 Cc
41442 K1 11, 12, 10 447 0,564 0,41 0,811 7,500 75 19,7 A
41 K1 11,12 322 0,391 043 0,376 4,685 74 15,5 A
42 K1 10 125 0,442 0,14 0,467 2,690 33 33,4 B
Gesamt 1760 25,8

Bild 29: Leistungsfahigkeiten nach HBS —Planfall 2030, Morgenspitze
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7.3.2 Nachmittagsspitzenstunde
7.3.2.1 Bezugsfall 2030

Der Knotenpunkt liegt fir den MIV insgesamt in einer Qualitatsstufe des

Verkehrs (QSV) = C Die unglinstigste mittlere Wartezeit betrdgt 36,6 sec.

(Linkseinbieger aus der ostlichen E.-Moritz-Arndt-StraRe).

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt: Gladbacher Str:  E.-Moritz-Armndt-Str: fall 20 Datum:.
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifi gen)
NI Bez. Strome q X faj Neg Nigs,j Los; tj Qsv
SG [Kfz/h] [ k-l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
1 K3 2,3 288 0,480 0,30 0,556 5,119 54 23,2 B
12 K3 1 74 0,356 0,10 0,319 1,657 23 34,7 B
21 K2 56 401 0,481 042 0,560 6,221 63 151 A
22 K2 4 97 0,298 0,17 0,242 1,898 26 28,3 B
31 K4 8,9 373 0,541 0,35 0,730 6,546 66 22,1 B
32 K4 7 148 0,529 0,14 0,681 3,350 39 36,6 C
41+42 K1 11, 12,10 480 0,618 0,40 1,045 8,498 82 21,7 B
41 K1 11,12 334 0,405 0,42 0,401 4,923 53 15,8 A
42 K1 10 146 0,498 0,15 0,597 3,207 38 34,7 B
Gesamt 1861 231

Bild 30: Leistungsfahigkeiten nach HBS —Bezugsfall 2030, Nachmittagsspitze
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7.3.2.2 Planfall 2030

Der Knotenpunkt

liegt fur den MIV insgesamt unverdndert

in einer

Qualitatsstufe des Verkehrs (QSV) = C Die unglinstigste mittlere Wartezeit

betragt jetzt 37,1 sec. (Linkseinbieger aus der 0&stlichen E.-Moritz-Arndt-

StralRe).
Kneotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten

Projekt: Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:

Knotenpunkt: Gladbacher Stralie / E.-Maritz-Arndt-Strale, Planfall 2030 Datum:

Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome q X Tay Ngg; Niss, Las; t Qsv
sG [Kfz/h] [ 1 [Kfz] [Kr2] [m] [s] [
1 K3 2,3 288 0,480 0,30 0,556 5,118 54 23,2 B
12 K3 1 74 0,356 0,10 0,319 1,657 23 34,7 B
21 K2 5,6 406 0,487 0,42 0,575 6,325 64 17,2 A
22 K2 4 97 0,309 0,16 0,256 1,924 26 28,9 B
31 K4 8.9 373 0,541 0,35 0,730 6,546 66 22,1 B
32 K4 T 151 0,539 0,14 0,714 3,442 40 37.1 C
41+42 K1 11,12,10 487 0,635 0,39 1,139 8,802 85 226 B
41 K1 1,12 341 0,413 0,42 0,416 5,049 76 15,9 A
42 K1 10 146 0,518 0,14 0,649 3,277 38 36,0 Cc
Gesamt 1876 234

Bild 31: Leistungsfahigkeiten nach HBS —Planfall 2030, Nachmittagsspitze
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7.4  Gladbacher Strafie / Kreuelstrafie (K4)
Die leistungstechnischen Berechnungen wurden fir die nachfolgend

dargestellte, unsignalisierte Standardknotengeometrie durchgefihrt.

<
&(1) &
@ £
<<> S KreuelstralRe
(12)
B
(10)

©

(8)

t‘(Q)

Bild 32: Schematisierte Knotengeometrie und Knotenstromzuordnung

(x) Kfz-Strom

Gladbacher Strafe

7.4.1 Morgenspitzenstunde

7.4.1.1 Bezugsfall 2030
Die Zufahrten der Gladbacher Strafle liegen in einer Qualitatsstufe des
Verkehrs (QSV) = A, die Zufahrt der KreuelstralRe weist eine QSV = C aus.
Die unglinstigste mittlere Wartezeit betragt 26,5 sec. (Linkseinbieger aus der
KreuelstraRe).
Fir die Linksabbieger im Zuge der Gladbacher StraBe (Strom 1) wird ein 95%-
Rickstau = 0 Pkw-E ausgewiesen, so das hier nicht von Behinderungen der
geradeausfahrenden Verkehre durch Linksabbieger auszugehen ist. Der 95%-

Riickstau in der Kreuelstralie liegt bei 6m.
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Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QsV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [] [[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

1 05 47 80 319 00 0 0 2 7 10 2 T T 0 A

2 07 01 40 234 00 0 0 8 26 00 8 822 822 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 347 347 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 5 0 A

10 4,0 26,5 38,02280 01 0 1 4 10 11 4 9 0 C

12 1,7 66 1001203 00 0 0 2 17 11 3 156 15 0 A
Sum 69 03 2280 00 8 0,0 8 1204

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Bild 33: Leistungsfahigkeiten nach HBS — Bezugsfall 2030, Morgenspitze

7.4.1.2 Planfall 2030 -— Verkehrsfiihrungsvariante 0
Die Qualitatsstufen aller Zufahrten bleiben unverdndert. Die unglinstigste
mittlere Wartezeit betragt jetzt 29,1 sec. (Linkseinbieger aus der
KreuelstraRe).
Fir die Linksabbieger im Zuge der Gladbacher StraRe (Strom 1) wird ein 95%-
Rickstau = 0 Pkw-E ausgewiesen, so das weiterhin nicht von Behinderungen
der geradeausfahrenden Verkehre durch Linksabbieger auszugehen ist. Der

95%-Rickstau in der KreuelstralRe liegt bei 6m.

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz.  Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E[Pkw-EJPkw-E]  [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

1 05 48 80 441 00 0 0 1 7 10 1 7 7 0 A

2 07 01 40 21,3 00 0 0 9 24 00 9 817 817 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 359 359 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0 A

10 6,6 29,1 550195 0,1 0 1 3 16 1.2 7 14 14 0 C

12 23 96 1201405 0,0 0 0 4 16 1,2 6 14 14 0 A
Sum 10,1 0,5 196,5 0,0 9 0,1 9 1215

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Bild 34: Leistungsfahigkeiten nach HBS — Planfall 2030 — VO, Morgenspitze
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7.4.1.3 Planfall 2030 -— Verkehrsfiihrungsvariante 1
Die Qualitatsstufen im Zuge der Gladbacher StraRe bleiben unverandert. Die
Zufahrt der KreuelstraRe weist jetzt eine QSV = D aus. Die unglinstigste
mittlere Wartezeit betragt 32,0 sec. (Linkseinbieger aus der KreuelstraRe).
Fiir die Linksabbieger im Zuge der Gladbacher Strafle (Strom 1) wird ein 95%-
Riickstau = 0 Pkw-E ausgewiesen, so das weiterhin nicht von Behinderungen
der geradeausfahrenden Verkehre durch Linksabbieger auszugehen ist. Der

95%-Rickstau in der KreuelstraRe liegt bei 12m.

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-]  [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

1 13 44 70 335 00 0 0 2 18 10 6 17 17 0 A

2 13 01 40 305 00 0 0 10 41 00 10 825 825 0 A

8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 347 347 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0 A

10 7,3 32,0 5204099 01 0 1 5 17 1.2 6 14 14 0 D

12 55 97 1803762 0,1 0 1 5 42 1,2 9 34 34 0 A
Sum 153 0,7 4099 0,0 10 0,1 10 1242

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Bild 35: Leistungsfahigkeiten nach HBS - Planfall 2030 — V1, Morgenspitze

IGEPA Verkehrstechnik GmbH — Ardennenstralle 30 — 52249 Eschweiler
02403/5087349 — igepa@gmx.de


mailto:igepa@gmx.de

Viersen - B-Plan 195 - Fachbeitrag Verkehr - 43/47 -

7.4.2 Nachmittagsspitzenstunde

7.4.2.1 Bezugsfall 2030
Die Zufahrten der Gladbacher Strafle liegen in einer Qualitatsstufe des
Verkehrs (QSV) = A, die Zufahrt der KreuelstraRe weist eine QSV = B aus.
Die unglinstigste mittlere Wartezeit betragt 15,9 sec. (Linkseinbieger aus der
KreuelstraRe).
Fiir die Linksabbieger im Zuge der Gladbacher Strafle (Strom 1) wird ein 95%-
Rickstau = 0 Pkw-E ausgewiesen, so das hier nicht von Behinderungen der
geradeausfahrenden Verkehre durch Linksabbieger auszugehen ist. Der 95%-

Riickstau in der Kreuelstrale liegt bei Om.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QsvV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec|Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [1

1 06 50 90 246 00 0 0 17 10 1 7 7 0 A
2 05 01 40 224 00 0 0 4 12 00 5 484 484 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 485 465 0 A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 O 5 5 0 A
10 21 159 3301207 00 0 0 2 8 11 2 8 8 0 B
12 12 59 90 353 00 0 0 3 13 11 3 12 12 0 A
Ssum 44 03 1207 00 4 00 5 981

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Bild 36: Leistungsfahigkeiten nach HBS — Bezugsfall 2030, Nachmittagsspitze
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7.4.2.2 Planfall 2030 — Verkehrsfiihrungsvariante 0

Die Gesamtqualitatsstufen aller Zufahrten bleiben unverandert.

Die ungiinstigste mittlere Wartezeit betragt jetzt 16,6 sec. (Linkseinbieger aus

der KreuelstraRe).

Fiir die Linksabbieger im Zuge der Gladbacher Strafle (Strom 1) wird ein 95%-

Riickstau = 0 Pkw-E ausgewiesen, so das weiterhin nicht von Behinderungen

der geradeausfahrenden Verkehre durch Linksabbieger auszugehen ist. Der

95%-Rickstau in der Kreuelstral3e liegt bei Om.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00
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8 00
9 00
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Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Bild 37: Leistungsfahigkeiten nach HBS - Planfall 2030 — VO, Nachmittagsspitze
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7.4.2.3 Planfall 2030 — Verkehrsfiihrungsvariante 1

Die Gesamtqualitatsstufen aller Zufahrten bleiben unverandert.

Die ungiinstigste mittlere Wartezeit betragt jetzt 16,8 sec. (Linkseinbieger aus

der KreuelstraRe).

Fiir die Linksabbieger im Zuge der Gladbacher Strafle (Strom 1) wird ein 95%-

Riickstau = 0 Pkw-E ausgewiesen, so das weiterhin nicht von Behinderungen

der geradeausfahrenden Verkehre durch Linksabbieger auszugehen ist. Der

95%-Rickstau in der Kreuelstral3e liegt bei 6m.

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

|Strom

© o N =

12

Sum

74
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1.6
1,3
0,0
0,0
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mitt
[sec]
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0,2
0,0
0,0
16,8
7.4

0,6

VZ
85%
[sec]

9,0
4,0
0,0
0,0
35,0
13,0

Bild 38: Leistungsfahigkeiten nach HBS - Planfall 2030 — V1, Nachmittagsspitze

vZ RS
max  mitt

RS RS RS H H

H

85% 95% max ges mitt max

[sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-EIPkw-E]  [] []

386 0.0
363 00
00 00
0,0 0,0
1089 0,0
84,4 0,1
1089 0,0

18 1,0
36 0.1
0,0
0 00
1M1 11
41 11

o 0O 0 o o o

- O 0O O O O

b w o o oN
o

Ubersicht von 16:00 bis 17:00
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8.) Zusammenfassung / Resiimee
Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen und
leistungstechnischen Auswirkungen des Bebauungsplanes 195 , Greefsallee /
Am Kronenfeld” auf das umliegende StralRennetz und die dortigen
Knotenpunkte
K1 - Gladbacher StraRe / Bebericher StraRe / MuhlenstralRe (Signalanlage)
K2 - Gladbacher StralRe / BachstraRe / BrasselstralRe (unsignalisierte Kreuzung)
K3 - Gladbacher StraRe / E.-Moritz-Arndt-Strale (Signalanlage)
K4 - Gladbacher StraRe / KreuelstraBe (unsignalisierte Einmindung)

ermittelt und dargestellt.

Aus der geplanten Nutzung sind insgesamt 364 Kfz-Fahrten/Tag, respektive 31
Kfz-Fahrten/h in der Morgenspitzenstunde und 37 Kfz-Fahrten/h in der

Nachmittagsspitzenstunde, zu erwarten.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen sind an den untersuchten
Knotenpunkten tiberwiegend in guter bis ausreichender Qualitdt abwickelbar.
Die leistungstechnischen Auswirkungen des Plangebietes sind, im Vergleich
zum Bezugsfall 2030, sowohl hinsichtlich der Verlustzeiten wie auch beziglich

der Riickstauerscheinungen, grofRtenteils gering.

Der Knotenpunkt Gladbacher StralRe / Bebericher Strale / MihlenstralRe weist
in der Morgenspitze bereits im Bezugsfall, fir die Zufahrt der Bebericher
StralRe, eine Qualitatsstufe = E aus. Dies scheint weitestgehend den starken
Rechtseinbiegeverkehren aus der Bebericher StraRe in die Gladbacher StraRe
geschuldet. Hier liegt die Vermutung nahe, dass an dieser Stelle das in den
Spitzenzeiten stark belastete Autobahnkreuz Monchengladbach umfahren
wird. Durch geringfiigige und mit der Koordinierung im Zuge der Gladbacher
StralRe vertragliche Grinzeitmodifikationen ist fiir den Knotenpunkt in der
Morgenspitze eine gute Leistungsfahigkeit (QSV = B) abbildbar.

Es wird empfohlen, fiir den Knotenpunkt ein entsprechendes, zusatzliches

Signalprogramm fiir die Morgenspitzenzeit zu implementieren.
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Die Verkehrsbelastungen der umliegenden Straflenziige sind auch mit den
zusatzlichen Verkehren aus der Grundstiicksentwicklung verkehrstechnisch

vertretbar.

Eine Unterbindung der Kfz-Durchfahrt in der Greefsallee und der StralRe En de
Mett verringert das Verkehrsaufkommen in der Greefsallee, im Bereich des
Plangebietes und in der Mihlenstrale. Gleichzeitig nimmt das
Verkehrsaufkommen in der KreuelstralRe und der Gladbacher Stral3e, zwischen

KreuelstralRe und MihlenstralSe, entsprechend zu.

Am Knotenpunkt Gladbacher StraBe / Kreuelstrale sind beide
Verkehrsfihrungsvarianten VO (Status Quo) und V1 (Unterbindung der Kfz-
Durchfahrt in der Greefsallee und der Stralle En de Mett) leistungstechnisch
abwickelbar. Die Qualitatsstufe des Verkehres liegt flir die
Verkehrsfihrungsvariante VO bei C und fiir die Verkehrsfiihrungsvariante V1
bei D. Die Wartezeit des unglinstigsten Verkehrsstromes liegt hierbei in der
Variante V1 um 2,9 sec. Uber der der Variante V0. Somit sind aus

verkehrsgutachterlicher Sicht beide Verkehrsfiihrungsvarianten vertretbar.

Aus verkehrsgutachterlicher Sicht bestehen hinsichtlich der Abwickelbarkeit

der zuséatzlichen Verkehre insgesamt keine Bedenken gegen die geplante

Entwicklung.
Eschweiler, 24.06.2020 Aufgestellt
M. Geuenich
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Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Verkehrsfiihrungsvariante 1

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Anlage 9.2

e -T T TS N
7 e N 3
// - %% )@ N
/ =\ R 2 ﬂg\/ @ \
/ a&@ CHCI ST
{ =° \v% Pt
I k\ ( G
O\
I AP
%
| 9 |
v
b //kv j
\ 6l 19 Y I
3 3%5)(» Q > \& / - T T4
o\ ° o R = / -~ =
. - (5% S DTSR 7 (o) N
RELN 4¢ \ 2, A / 5
4 ) S S9% 7 3 N
3 N L / /7 2 2 0
S \ % 7/ ) ke 3 @)o\ \
- N S, s 2° 55 w 7\
. o _ 7 / Se? %4 | ) \
D N / 53 \v 2 & 0O \

[ )\ e \
| c‘(\";“aﬂS !
| |
\ asse"‘“a%e ) I
L o s T ‘ I

A 2% o‘\ © i
- s £ » o \®
e - \ ® % o % \»\@ /
ARE \ . e~ /
- % B2 Vs
(——’—— \\ 5 7/
'¢'~~ - [»4
i 2 ; g ~ % ~ 2
“Q ¢' ‘ > o —~— - =
~_-’ / / —
\, . N
/ N
~ N
~
\l Plangebiet N <
N
N P 4 - T~ ~
N 7 N
S2EEA 4 7 7 N
N
i1 g 4 2 \
\ l' ™ N / > ‘OQ) N
Veme? N / % VQ
A . 7 ! AW
% {
H .\ ls, &3\7 9 z\’e\? \
i Al 1 QO : I
: LN N l
1 \ 6, \ )
\ \ %, AN
1 \ %@, 2 5\/ ©
1 DA 77/ o/
o 3 % v
- - =< & N\ 7
7 N 4
/7 g 8 N -~ -7
QO’ 65‘ ) o —
T Y °’<°\30\ “\ 3
», o M) v
et WSS N Y,
> ’
LR
I 2P \w o ! =
AN * \
| |
\ & ‘ |
\ @sx />' i} / IGEPA Verkehrstechnik GmbH
e(\(‘ D\ %\ é Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
\\ & xg,}\\’ ) /‘ % v’%\fs\/\)o // Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de
3 % .2
NS % =27 n .
\ 5o\ 5 , Grundstiicks-Marketing-Gesellschaft
¥y
N % 7
[\J
~ -~
~ -
—~—




-_——T =~
// \\
7 @ N
7/ % N
/ 9’%‘ }x)
/ 5«\3\&?& 510\0\ \
/ %&/@@2 A o ® N
C,
/ 5%

—— — —
9 \ < ©) /I g - =<
! b L’ \ N % @%%\"‘C 7 e N
k. 3 l. %5’ kﬁ-/ﬁew / 4 % h
oo’ \ 5 =~ / / 59 % ,5»@
\ 4 / / LR ® o \
. 3 -, P oo o\
~ % - / ses” % ) \
S~ -~ / T\ P e D
I \ ' \
, S“’A% \
X
I ® I
e 2 I
\ ‘5(3 6\1\ / ‘ I
5\0\ A A\ /
—"‘ \ by 2 % \S
pees \ o a® 3 .zee
- CUEAR IS T /
_—" S ‘ﬁﬁ (=2 7
= \ ICEd
l"-.\ (—"—— N u’:‘l - /7
I 2 ; o % 7
\ ’ - N S o _~
b ‘ o —_—_— -
; / -
A\, . N
/ N
~ N
~
~ . N
Plangebiet
/ 9 N
N
. 7 hd - >~
N P - N
'¢'~~ N 7 \
¢ N <~ / &\ \
1 N N T 4 Vil
s, A N 5 N 0\
~=e N\ - / ‘/ N .
A ! < &
> &
. Iq)7)<> ) Qé
1 ' ‘9/ < ©
1 £7 Y
1 | \
: \
G
- ) N
1 \ %, 5% /
1 < 9 Xg
' \ “o %07
1 A
L Y \\ % v/
- ~ 7/
-7 S S 7
7 o) )0} \
’ % 2\ \ B
/ °‘95 P O \
PR A Y ©e
%

A / 6~ |IGEPA Verkehrstechnik GmbH
¢ ‘5%}\ é Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
\ K lex\c\’L %% \{9\)%9$>0© // Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de
20 %, 927 .. .
\/,L’\\ % © , Grundstiicks-Marketing-Gesellschaft
¥y .
% 7 der Stadt Viersen mbH
- fé/ s
~ -
— — o —

Verkehrsfiihrungsvariante 0

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH

BahnhofstralRe 23 - 29, 41747 Viersen

Standortentwicklung
,Greefsallee” in Viersen
Fachbeitrag Verkehr

Knotenstrombelastungen Nachmittagsspitze
Planfall 2030 [LV (SV)/h]

(LV): Leichtverkehr < 3,5t; (SV): Schwerverkehr > 3,5t
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Verkehrsfiihrungsvariante 1

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH

BahnhofstralRe 23 - 29, 41747 Viersen

Standortentwicklung
,Greefsallee” in Viersen
Fachbeitrag Verkehr

Knotenstrombelastungen Nachmittagsspitze
Planfall 2030 [LV (SV)/h]

(LV): Leichtverkehr < 3,5t; (SV): Schwerverkehr > 3,5t

Anlage 10.2
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Wohngebiet En de Mett

IGEPA Verkehrstechnik GmbH
Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de

o0

Grundstiicks-Marketing-Gesellschaft
der Stadt Viersen mbH
BahnhofstralRe 23 - 29, 41747 Viersen

Standortentwicklung
,Greefsallee” in Viersen
Fachbeitrag Verkehr
Querschnittsbelastungen DTVw

Planfall 2030 [Kfz/24h]
Verkehrsfiihrungsvariante VO

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Gewerbepark
MeinWerk

Erweiterung
Kindergarten
-\

Neue Kita

Wohngebiet En de Mett

IGEPA Verkehrstechnik GmbH
Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de

o0

Grundstiicks-Marketing-Gesellschaft
der Stadt Viersen mbH
BahnhofstralRe 23 - 29, 41747 Viersen

Standortentwicklung
,Greefsallee” in Viersen
Fachbeitrag Verkehr
Querschnittsbelastungen DTVw

Planfall 2030 [Kfz/24h]
Verkehrsfiihrungsvariante V1

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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IGEPA Verkehrstechnik GmbH
Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
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der Stadt Viersen mbH
BahnhofstralRe 23 - 29, 41747 Viersen

Standortentwicklung
,Greefsallee” in Viersen

Fachbeitrag Verkehr
Querschnittsbelastungen DTVw [Kfz/24h]

Differenzenplan Planfall zu Bezugsfall
Verkehrsfiihrungsvariante VO

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Erweiterung
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Wohngebiet En de Mett

4 IGEPA Verkehrstechnik GmbH
s Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
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Grundstiicks-Marketing-Gesellschaft
der Stadt Viersen mbH
BahnhofstralRe 23 - 29, 41747 Viersen

Standortentwicklung
,Greefsallee” in Viersen

Fachbeitrag Verkehr
Querschnittsbelastungen DTVw [Kfz/24h]

Differenzenplan Planfall zu Bezugsfall
Verkehrsfiihrungsvariante V1

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Gewerbepark
MeinWerk

Erweiterung
Kindergarten
-\

Neue Kita

Wohngebiet En de Mett

IGEPA Verkehrstechnik GmbH
Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de

o0

Grundstiicks-Marketing-Gesellschaft
der Stadt Viersen mbH
BahnhofstralRe 23 - 29, 41747 Viersen

Standortentwicklung
,Greefsallee” in Viersen
Fachbeitrag Verkehr

Querschnittsbelastungen DTVw [Kfz/24h]
Differenzenplan Planfall V1 zu Planfall VO

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher StralRe / Bebericher StralRe / Mihlenstrale, Bezugsfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X Taj Nee,j Nus; Los; tw; QSv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11+12 K3 2,3,1 639 0,970 0,34 18,300 30,536 245 122,8 E
11 K3 2,3 461 0,915 0,26 9,036 17,745 223 89,9 E
12 K3 1 178 0,525 0,18 0,673 3,809 45 33,2 B
21 K2 5,6 310 0,290 0,54 0,234 3,513 41 9,5 A
22 K2 4 86 0,222 0,20 0,161 1,561 23 24,9 B
31 K4 7,8,9 61 0,196 0,16 0,137 1,163 19 26,9 B
41 K1 12 97 0,101 0,53 0,062 1,006 18 8,5 A
42+41 K1 11,12 437 0,379 0,60 0,356 4,756 53 8,4 A
42 K1 11 340 0,321 0,54 0,272 3,931 72 9,8 A
43 K1 10 45 0,101 0,22 0,062 0,757 13 22,1 B
Gesamt 1578 56,9
) Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
K1 K1 K1 Sionaloruppets ] Ende [paver| e i bbb bbb b b b b B b
T K1 9 46 37 —H |
| | 2 2 | o || o |—1 [
(7): K3 53 2 19 ul
% K4 53 1 18 ]
[12]| o] | 1o] 3 S L Tl I E
(U] b 53 1 18 [
c 8 | a4 | 36 [F——] ]
M d 9 47 38 _| |—
Bebericher Str. & 0 SRR AR LARRD LLARN LRAR) LARRS RARAY LARN RARED LALRN RRE) LARRN RLRL
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[9]
|[81 P K4
c m=
K3 — 1] d
K3 = 2
31 MiihlenstraBe
b
—>
3 e Leistungsfahigkeit fiir den Gesamtknoten:
(2]
&
z 1 !. €] QSV = E nach HBS 2015
3
E: | Die Zufahrt Bebericher Stra3e liegt in der QSV = E
K2 K2

Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher StralRe / Bebericher StralRe / Mihlenstrale, Bezugsfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Morgenspitze - modifizierte Grinzeiten Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome qj X fa) Ngg, Nus;j L o5, b Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11+12 K3 2,3,1 639 0,794 0,41 3,115 13,966 125 31,9 B
11 K3 2,3 461 0,715 0,33 1,761 9,633 133 30,5
12 K3 1 178 0,454 0,21 0,495 3,525 42 28,8 B
21 K2 5,6 310 0,334 0,47 0,290 4,080 46 12,8 A
22 K2 4 86 0,261 0,17 0,201 1,653 24 27,4 B
31 K4 7,8,9 61 0,184 0,17 0,126 1,138 19 26,0 B
41 K1 12 97 0,116 0,46 0,073 1,154 19 11,2 A
42+41 K1 11,12 437 0,430 0,53 0,448 5,636 60 11,7 A
42 K1 11 340 0,370 0,47 0,342 4,575 81 13,2 A
43 K1 10 45 0,118 0,19 0,075 0,799 14 24,2 B
Gesamt 1578 22,1
. Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
K1 K1 K1 eging] Ende Jpaver| ki b b b b b b b b b b b
'.g K1 14 | 46 | 32— [ ———
| | z K2 14 | 46 | 32— | b——"--—]
% K4 53 1 18
[12]| 1] | (0] 3 S L E
o b 53 1 18 ||
c 2| 4 |32 [F——m™ ———
f-—_-) d 1 | a7 | 38 |f——- ]
Bebericher Str. a LLARY LR LARL ARRY LARRNLRRRY LARRE LRRRN LRRRY LARRN LEARS RARRY LARRN LARL
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt;_Gladbacher StraRe / Bebericher StralRe / MiihlenstralRe, Planfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Morgenspitze - modifizierte Griinzeiten Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X N NG, Nus;j L o5 t Qsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11+12 K3 2,3,1 641 0,803 0,41 3,373 14,340 128 33,4 B
11 K3 2,3 463 0,719 0,33 1,807 9,727 135 30,8
12 K3 1 178 0,475 0,20 0,541 3,605 43 30,0 B
21 K2 5,6 311 0,335 0,47 0,292 4,096 46 12,8 A
22 K2 4 86 0,261 0,17 0,201 1,653 24 274 B
31 K4 7,8,9 82 0,241 0,18 0,180 1,552 23 26,7 B
41 K1 12 97 0,116 0,46 0,073 1,154 19 11,2 A
42+41 K1 11,12 437 0,430 0,53 0,448 5,636 60 11,7 A
42 K1 1 340 0,370 0,47 0,342 4,575 81 13,2 A
43 K1 10 48 0,126 0,19 0,081 0,855 15 24,3 B
Gesamt 1605 22,7
) Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
K1 K1 K1 Beginn] Ende [paver|fuus b b b b b b b b b bl
'.g K1 14 | 46 | 32— [ ———
| | z K2 14 | 46 | 32— | b——"--—]
(7): K3 53 7 24 uif
% K4 53 1 18
[12]| 1] | (0] 3 S L E
o b 53 1 18 ||
c 2| 4 |32 [F——m™ ———
f-—_-) d 1 | a7 | 38 |f——- ]
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0 10 20 30 40 50 60 70
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher StralRe / Bebericher StralRe / MihlenstralRe, Planfall 2030 - V1 Datum:
Zeitabschnitt: Morgenspitze - modifizierte Griinzeiten Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X, N N Nus;j L g5, t QSsv
SG [Kfz/h] [l [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11+12 K3 2,3,1 641 0,797 0,41 3,206 14,116 126 32,3 B
11 K3 2,3 463 0,719 0,33 1,807 9,727 135 30,8
12 K3 1 178 0,454 0,21 0,495 3,525 42 28,8 B
21 K2 5,6 321 0,346 0,47 0,307 4,259 47 12,9 A
22 K2 4 94 0,285 0,17 0,227 1,821 25 27,8 B
31 K4 7,8,9 68 0,234 0,15 0,173 1,335 21 28,2 B
41 K1 12 97 0,116 0,46 0,073 1,154 19 11,2 A
42+41 K1 11,12 442 0,435 0,53 0,457 5,725 61 11,8 A
42 K1 11 345 0,375 0,47 0,350 4,655 82 13,2 A
43 K1 10 43 0,114 0,19 0,071 0,764 13 24,2 B
Gesamt 1609 22,2
) Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
K1 K1 K1 Beginn] Ende [paver|fuus b b b b b b b b b bl
'.g K1 14 | 46 | 32— [ ———
| | z K2 14 | 46 | 32— | b——"--—]
(7): K3 53 7 24 uif
% K4 53 1 18
[12]| 1] | [o] 3 S e L E
o b 53 1 18 ||
c 2| 4 |32 [F——m™ ———
f-—_-) d 1 | a7 | 38 |f——- ]
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher StraRe / Bebericher Stral3e / MiihlenstralRe, Bezugsfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X Taj Nk, Nus; L os; t; Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K3 2,3 153 0,302 0,26 0,249 2,649 33 22,8 B
12 K3 1 105 0,301 0,18 0,246 2,017 27 27,5
21 K2 5,6 375 0,347 0,54 0,308 4,417 48 10,0 A
22 K2 4 192 0,512 0,19 0,636 3,987 45 31,6 B
31 K4 7,8,9 42 0,093 0,23 0,057 0,703 13 21,9 B
41 K1 12 184 0,178 0,53 0,122 1,993 27 9,1 A
42+41 K1 11,12 520 0,432 0,61 0,451 5,761 60 8,4 A
42 K1 11 336 0,316 0,54 0,266 3,872 57 9,7 A
43 K1 10 19 0,047 0,20 0,027 0,324 8 22,7 B
Gesamt 1406 15,6
) Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
K1 K1 K1 Sionaloruppets ] Ende [paver| e i bbb bbb b b b b B b
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 .
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher StralRe / Bebericher Stral’e / MihlenstralRe, Planfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg;j Nus, L g5, ty QSsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K3 2,3 158 0,311 0,26 0,259 2,742 34 22,9 B
12 K3 1 105 0,303 0,18 0,249 2,022 27 27,6 B
21 K2 5,6 378 0,350 0,54 0,313 4,467 48 10,1 A
22 K2 4 192 0,512 0,19 0,636 3,987 45 31,6 B
31 K4 7,8,9 52 0,115 0,23 0,072 0,875 15 22,1 B
41 K1 12 184 0,178 0,53 0,122 1,993 27 9,1 A
42+41 K1 11,12 520 0,432 0,61 0,451 5,761 60 8,4 A
42 K1 11 336 0,316 0,54 0,266 3,872 57 9,7 A
43 K1 10 32 0,079 0,20 0,047 0,551 11 23,0 B
Gesamt 1437 16,4
Signal Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher StralRe / Bebericher Stral3e / MihlenstralRe, Planfall 2030 - V1 Datum:
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome qJ Xj fij NGE,j NMS,j L 95 tW,] QSsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K3 2,3 158 0,312 0,26 0,260 2,744 34 22,9 B
12 K3 1 105 0,298 0,18 0,243 2,011 27 27,3
21 K2 5,6 391 0,362 0,54 0,330 4,662 50 10,2 A
22 K2 4 202 0,540 0,19 0,720 4,267 47 32,6 B
31 K4 7,8,9 32 0,078 0,20 0,047 0,551 11 23,0 B
41 K1 12 184 0,178 0,53 0,122 1,993 27 9,1 A
42+41 K1 11,12 525 0,436 0,61 0,460 5,839 61 8,5 A
42 K1 11 341 0,320 0,54 0,272 3,943 58 9,8 A
43 K1 10 27 0,067 0,20 0,040 0,465 10 23,0 B
Gesamt 1440 16,5
) Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
K1 K1 K1 Sionaloruppets ] Ende [paver| e i bbb bbb b b b b B b
T K1 9 46 37 —H |
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— d 9 | a7 | 38 [F— ]
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Strom VzZ VzZ VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [[1 [1 [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  []
1 06 58 11,0 28,8 0,0 0 0 2 6 1,0 3 6 6 0 A
2 05 01 4,0 284 0,0 0 0 4 12 0,0 5 442 442 0 A
3 00 01 4,0 124 0,0 0 0 1 1 00 6 24 24 0 A
4 15,5 27,7 51,0297,6 0,3 1 1 4 66 20 13 34 34 0 C
5 23,8 29,0 50,0273,4 0,4 1 2 6 93 19 11 49 49 0 C
6 16,6 19,0 36,0257,9 0,3 1 2 7 98 19 12 52 51 1 B
7 14 53 9,0 330 0,0 0 0 2 17 1,0 6 16 16 0 A
8 11 01 4,0 248 0,0 0 0 6 31 0,1 7 445 445 0 A
9 03 02 4,0 252 0,0 0 0 2 6 0,1 6 66 66 0 A
10 5,5 31,9 58,0276,0 0,1 0 1 3 12 11 3 10 10 0 D
11 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 08 7,1 11,0 57,0 0,0 0 0 2 7 11 2 7 7 0 A
Sum 66,1 34 297,6 0,1 7 0,3 13 1152
Ubersicht von 07:00 bis 08:00
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Strom VZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]
1 06 59 090 544 0,0 0 0 2 6 1,0 2 6 6 0 A
2 06 01 4,0 500 0,0 0 0 7 11 00 8 454 454 0 A
3 00 00 40 114 0,0 0 0 1 1 0,0 9 27 27 0 A
4 18,4 32,3 58,0289,8 0,3 1 2 7 71 21 14 34 34 0 D
5 28,7 33,5 64,0268,6 0,5 1 2 6 109 2.1 14 51 50 1 D
6 18,9 21,8 41,0278,9 0,3 1 2 6 105 20 15 52 52 0 Cc
7 13 51 8,0 533 0,0 0 0 2 16 1,0 5 16 16 0 A
8 12 02 4,0 530 0,0 0 0 9 27 01 10 455 455 0 A
9 02 01 4,0 257 0,0 0 0 2 4 01 11 68 68 0 A
10 6,0 32,8 59,0 226,7 0,1 0 1 3 12 11 3 11 11 0 D
11 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 0 0 0 A
12 11 8,5 12,0126,6 0,0 0 0 3 8 1.1 4 8 8 0 A
Sum 77,0 3,9 289,8 0,1 9 0,3 15 1182
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Ubersicht von 16:00 bis 17:00
Strom VzZ VZ VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [1 [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]
1 24 54 09,0 67,6 0,0 0 0 2 28 11 6 27 27 0 A
2 18 0,2 4,0 634 0,0 0 0 7 45 01 8 506 506 0 A
3 01 02 40 214 0,0 0 0 1 3 0,1 6 29 29 0 A
4 9,2 26,2 49,0253,9 0,2 0 1 5 26 1,2 6 21 21 0 C
5 1,6 219 41,0227,3 0,0 0 0 2 6 1,3 5 4 4 0 C
6 3,1 10,6 17,0145,6 0,1 0 0 2 21 1.2 4 18 18 0 B
7 20 6,7 11,0127 0,0 0 0 2 20 11 6 18 18 0 A
8 21 03 4,01155 0,0 0 0 11 39 0.1 12 462 462 0 A
9 01 02 4,0 236 0,0 0 0 2 2 0,1 11 26 26 0 A
10 3,7 20,9 36,0183,7 0,1 0 1 2 12 11 4 11 11 0 C
11 4,6 23,5 41,0179,1 0,1 0 1 2 13 11 4 12 12 0 C
12 1,6 10,7 16,0 163,9 0,0 0 0 2 10 11 3 9 9 0 B
Sum 32,3 1,7 253,9 0,0 11 0,2 12 1143
Ubersicht von 16:00 bis 17:00
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Ubersicht von 16:00 bis 17:00
Strom VZ VzZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]
1 26 61 90 783 0,0 0 0 2 27 11 7 25 25 0 A
2 34 04 4,0 703 0,1 0 0 14 78 01 15 519 519 0 A
3 02 04 4,0 784 0,0 0 0 2 4 01 6 29 29 0 A
4 7.6 21,6 42,0289,0 0,1 0 1 3 25 12 3 21 21 0 C
5 20 27,5 43,0147,7 0,0 0 0 2 6 13 5 4 4 0 C
6 33 11,2 18,0141,3 0,1 0 1 3 22 12 4 18 18 0 B
7 19 6,1 10,0 51,2 0,0 0 0 2 20 11 7 19 19 0 A
8 18 02 40 444 00 0 0 9 45 0,1 9 468 468 0 A
9 01 03 4,0 303 0,0 0 0 2 3 0,1 7 26 26 0 A
10 5,6 25,8 46,0307,4 0,1 0 1 3 16 1.2 4 13 13 0 C
11 4,4 23,5 38,0257,5 0,1 0 1 2 13 11 4 11 11 0 C
12 1,6 10,3 17,0159,7 0,0 0 0 2 11 12 4 9 9 0 B
Sum 345 1,8 307.,4 0,0 14 0,2 15 1163
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher StraRe / E.-Moritz-Arndt-StralRe, Bezugsfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qJ Xj fA,j NGE,] NMS,j L 95, tW:] Qsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 2,3 469 0,776 0,31 2,653 10,942 102 37,8 C
12 K3 1 64 0,230 0,14 0,169 1,273 20 28,8 B
21 K2 5,6 398 0,499 0,41 0,604 6,314 66 17,8 A
22 K2 4 75 0,229 0,17 0,168 1,430 21 271 B
31 K4 8,9 216 0,321 0,35 0,272 3,363 40 18,3 A
32 K4 7 80 0,460 0,10 0,502 1,973 29 40,3 C
41+42 K1 11,12, 10 446 0,562 0,41 0,801 7,460 75 19,5 A
41 K1 11,12 321 0,390 0,43 0,374 4,667 74 15,4 A
42 K1 10 125 0,439 0,14 0,461 2,682 33 33,2 B
Gesamt 1748 25,7
K1 K1 Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
T [Boginn] Ende [ paver| |l Lo b b b b b b b e b bl
| z Ki1 8| 7| 2 :D |
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt;_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher StralRe / E.-Moritz-Arndt-StraRe, Planfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme ql XJ fA,j NGE,j NMS,] L 95, tWYJ QSsVv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 2,3 469 0,776 0,31 2,653 10,942 102 37,8 C
12 K3 1 64 0,230 0,14 0,169 1,273 20 28,8 B
21 K2 5,6 408 0,511 0,41 0,637 6,526 68 18,1 A
22 K2 4 75 0,229 0,17 0,168 1,430 21 271 B
31 K4 8,9 216 0,321 0,35 0,272 3,363 40 18,3 A
32 K4 7 81 0,466 0,10 0,514 2,005 29 40,6 C
41+42 K1 11,12, 10 447 0,564 0,41 0,811 7,500 75 19,7 A
41 K1 11,12 322 0,391 0,43 0,376 4,685 74 15,5 A
42 K1 10 125 0,442 0,14 0,467 2,690 33 33,4 B
Gesamt 1760 25,8
K1 K1 Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
T [Boginn] Ende [ paver| |l Lo b b b b b b b e b bl
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher StraRe / E.-Moritz-Arndt-StralRe, Bezugsfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Noe, Nus,j L o5, t Qsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K3 2,3 288 0,480 0,30 0,556 5,119 54 23,2 B
12 K3 1 74 0,356 0,10 0,319 1,657 23 34,7 B
21 K2 5,6 401 0,481 0,42 0,560 6,221 63 17,1 A
22 K2 4 97 0,298 0,17 0,242 1,898 26 28,3 B
31 K4 8,9 373 0,541 0,35 0,730 6,546 66 22,1 B
32 K4 7 148 0,529 0,14 0,681 3,350 39 36,6 C
41+42 K1 11, 12,10 480 0,618 0,40 1,045 8,498 82 21,7 B
41 K1 11,12 334 0,405 0,42 0,401 4,923 53 15,8 A
42 K1 10 146 0,498 0,15 0,597 3,207 38 34,7 B
Gesamt 1861 23,1
K1 K1 Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
T [5ogin] Ende [ paver| o Lo Lo bbb b b b b b b e
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_Stadt Viersen - Standortentwicklung Greefsallee Stadt:
Knotenpunkt:_Gladbacher Strae / E.-Moritz-Arndt-StrafRe, Planfall 2030 Datum:
Zeitabschnitt: Nachmittagsspitze Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qJ XJ quJ' NGE,j NMS,] L 95, tW,J Qsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K3 2,3 288 0,480 0,30 0,556 5,119 54 23,2 B
12 K3 1 74 0,356 0,10 0,319 1,657 23 34,7 B
21 K2 5,6 406 0,487 0,42 0,575 6,325 64 17,2 A
22 K2 4 97 0,309 0,16 0,256 1,924 26 28,9 B
31 K4 8,9 373 0,541 0,35 0,730 6,546 66 22,1 B
32 K4 7 151 0,539 0,14 0,714 3,442 40 37,1 C
41+42 K1 11,12, 10 487 0,635 0,39 1,139 8,802 85 22,6 B
41 K1 11,12 341 0,413 0,42 0,416 5,049 76 15,9 A
42 K1 10 146 0,518 0,14 0,649 3,277 39 36,0 C
Gesamt 1876 23,4
K1 K1 Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
T [Boginn] Ende [ paver| |l Lo b b b b b b b e b bl
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§ Ka 16 | 40 | 24 |f——-] |
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [ [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

QSV = C nach HBS 2015

1 05 47 8,0 319 0,0 0 0 2 7 1,0 2 7 7 0 A
2 07 01 40 234 0,0 0 0 8 26 0,0 8 822 822 0o A
8 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 347 347 0 A
9 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 5 5 0 A
10 4,0 26,5 38,0228,0 0,1 0 1 4 10 1,1 4 9 9 0 C
12 1,7 66 10,0120,3 0,0 0 0 2 17 11 3 15 15 0 A
Sum 6,9 0,3 2280 0,0 8 0,0 8 1204
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ Vz Vz VzZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [1 [1 [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [

QSV = C nach HBS 2015

1 05 48 80 441 00 0 0 1 7 1,0 1 7 7 0o A
2 07 01 40 21,3 0,0 0 0 9 24 00 9 817 817 0o A
8 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 359 359 0 A
9 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 00 0 5 5 0 A
10 6,6 29,1 5501965 0,1 0 1 3 16 1.2 7 14 14 0o ¢C
12 23 96 12,0140,5 0,0 0 0 4 16 12 6 14 14 0o A
Sum 10,1 0,5 196,5 0,0 9 0,1 9 1215
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VzZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 13 44 70 335 0,0 0 0 2 18 1,0 6 17 17 0o A
2 13 01 4,0 305 0,0 0 0 10 41 00 10 825 825 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 347 347 0o A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0o A
10 7,3 32,0 52,0409,9 0,1 0 1 5 17 1,2 6 14 14 0 D
12 55 97 1803762 0,1 0 1 5 42 1,2 9 34 34 0o A
Sum 153 0,7 4099 0,0 10 0,1 10 1242
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VzZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

1 06 50 90 246 00 0 0 1 7 10 1 7 7 0o A
2 05 01 40 224 00 0 0 4 12 0,0 5 484 484 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0,0 0 465 465 0o A
9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0o A
10 2,1 15,9 33,0120,7 0,0 0 0 2 8 11 2 8 8 0 B
12 12 59 90 353 0,0 0 0 3 13 11 3 12 12 0o A
Sum 44 03 120,7 0,0 4 0,0 5 981
Ubersicht von 16:00 bis 17:00
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [-] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

QSV =B nach HBS 2015

1 08 63 11,0 34,8 0,0 0 0 2 8 1,0 5 7 7 0 A
2 09 01 40 331 0,0 0 0 5 18 0,0 7 488 488 0o A
8 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 466 466 0 A
9 00 00 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 9 9 0 A
10 2,9 166 3501624 0,0 0 0 2 11 11 3 10 10 0 B
12 1,8 7,7 120 895 0,0 0 0 2 15 11 3 14 14 0o A
Sum 6,3 04 1624 0,0 5 0,1 7 994
Ubersicht von 16:00 bis 17:00
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Strom VzZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

QSV =B nach HBS 2015

1 16 55 90 386 00 0 0 2 18 1,0 6 17 17 0 A
2 13 02 40 363 00 0 0 6 36 0,1 6 491 491 0 A
8 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 470 470 0 A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 9 9 0 A
10 2,7 16,8 35,0108,9 0,0 0 0 3 11 11 3 10 10 0 B
12 45 7.4 130 844 0,1 0 1 4 41 11 5 37 37 0 A
Sum 10,1 0,6 108,9 0,0 6 0,1 6 1034
Ubersicht von 16:00 bis 17:00
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Qualitatsstufen nach HBS 2015: A = sehr gut/ B = gut / C = befriedigend / D = ausreichend / E = mangelhaft / F = ungentigend




Knotenpunkt Gladbacher Stralle / Bebericher StraRe / MiihlenstraBe

Morgenspitze
Bezugsfall 2030 - unveranderte Griinzeiten Bezugsfall 2030 - modifizierte Griinzeiten

Leistungsfahigkeiten nach HBS 2015

A =sehr gut / B =gut / C = befriedigend / D = ausreichend /
E = mangelhaft / F = ungeniigend

Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de

%} IGEPA Verkehrstechnik GmbH

Nachmittagsspitze
Bezugsfall 2030 - unveranderte Griinzeiten Planfall 2030 - unveranderte Griinzeiten

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dI-de/by-2-0) Anla e 20
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH g




Knotenpunkt Gladbacher StralRe / BachstralBe / BrasselstraBe

Morgenspitze

Leistungsfahigkeiten nach HBS 2015

A =sehr gut/B = gut/ C = befriedigend / D = ausreichend /
E = mangelhaft / F = ungenligend

&'+ IGEPA Verkehrstechnik GmbH
’8 Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler

Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de

Nachmittagsspitze

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dI-de/by-2-0) Anla e 21
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH g




Knotenpunkt Gladbacher Stralle / E.-Moritz-Arndt-StraRe

Morgenspitze

Bezugsfall 2030 - unveranderte Griinzeiten Planfall 2030 - unveranderte Griinzeiten

Leistungsfahigkeiten nach HBS 2015

A =sehr gut/B = gut/ C = befriedigend / D = ausreichend /
E = mangelhaft / F = ungenligend

S Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de

jF IGEPA Verkehrstechnik GmbH
Q

Nachmittagsspitze

Bezugsfall 2030 - unveranderte Griinzeiten Planfall 2030 - unveranderte Griinzeiten

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dI-de/by-2-0) AnIa e 22
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH g




Knotenpunkt Gladbacher Stralle / Kreuelstralle

Morgenspitze

Bezugsfall 2030 Planfall 2030

Gladbach,er Str.

Leistungsfahigkeiten nach HBS 2015

A =sehr gut/B = gut/C = befriedigend / D = ausreichend /
E = mangelhaft / F = ungentgend

(Klammerwerte) Veranderungen der Qualitatsstufe in der Verkehrsfihrungsvariante 1

S Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de

jF IGEPA Verkehrstechnik GmbH
Q

Nachmittagsspitze

Bezugsfall 2030 Planfall 2030

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dI-de/by-2-0) AnIa e 23
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH g




Bezugsfall 2030
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6
DTV [Kfz/24h] 658 389 260 251 227 259
SV [%] 10,3 11,8 12,7 13,1 15,4 14,3
Mt [Kfz/h] 40 24 16 16 14 16
Mn [Kfz/h] 8 5 3 3 3 3
pt[%] 10,6 12,2 13,1 13,6 15,9 14,8
pn [%] 4,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planfall Verkehrfiihrungsvariante VO
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6
DTV [Kfz/24h] 911 642 580 318 294 326
SV [%] 9,5 10,3 10,0 11,6 13,6 12,9
Mt [Kfz/h] 55 39 35 20 18 20
Mn [Kfz/h] 11 8 7 4 4 4
pt[%] 9,8 10,6 10,4 12,1 14,1 13,3
pn [%] 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planfall Verkehrfiihrungsvariante V1
Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6
DTV [Kfz/24h] 719 449 321 59 227 519
SV [%] 8,3 8,5 8,1 20,3 15,4 13,5
Mt [Kfz/h] 44 27 20 4 14 32
Mn [Kfz/h] 8 5 4 1 3 6
pt[%] 8,6 8,8 8,4 21,1 15,9 13,8
pn [%] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6
N
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ot IGEPA Verkehrstechnik GmbH
/ 8 Ardennenstrasse 30 - 52249 Eschweiler
Tel.: 02403/5087349 - igepa@gmx.de
Grundstiicks-Marketing-Gesellschaft
der Stadt Viersen mbH
BahnhofstralRe 23 - 29, 41747 Viersen
/ Standortentwicklung
,Greefsallee” in Viersen
A Fachbeitrag Verkehr
’ \ Larmtechnische

Kartengrundlage: Land NRW (2019) - Lizenz dI-de/by-2-0 (www.govdata.de/dI-de/by-2-0)
Eintragungen: IGEPA Verkehrstechnik GmbH

Verkehrsbelastungsdaten
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