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Verkehrsuntersuchung Bauvorhaben Schiricksweg in Diilken
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dilken 1

1 Aufgabenstellung

Am Schiricksweg in Viersen-Dilken soll auf dem Gelande der ehemaligen
Rhenania-Unigarn eine Nachfolgenutzung entwickelt werden. Die Stadt Viersen
stellt dazu den Bebauungsplan 237 ,Schiricksweg / Viersener Strale” auf. Das
Plangebiet liegt stidlich der Bahntrasse Venlo - Ménchengladbach und nérdlich
der L 29, Viersener Stralle, und ist in Bild 1 dargestellt. Der Schiricksweg bildet
eine Strallenspange zwischen der westlich angrenzenden Martin-Luther-Strale
und der bahnparallelen Mevissenstralte im Norden.

Das stadtebauliche Konzept sieht eine Wohnbebauung mit 63 Einfamilienhau-
sern und 3 Mehrfamilienhduser vor, sodass rund 115 Wohneinheiten moglich
sind. Die ErschlieBung fir den Kfz-Verkehr ist Uber den Schiricksweg vorgese-
hen. Zur Viersener Stralle wird eine Rad- und Fullwegeverbindung angeboten.
Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird das zukiinftige Ver-
kehrsaufkommen, das durch die geplante Wohnnutzung erzeugt wird, abge-
schatzt und die Vertraglichkeit der zuséatzlich entstehenden Kfz-Verkehrsmengen
untersucht. Aufbauend auf einer Zustandsanalyse erfolgt eine Verkehrsprognose.
Auf deren Datengrundlage werden die verkehrlichen Auswirkungen untersucht.
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Bild 1: Ubersichtslageplan Viersen-Diilken
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dilken 2

2 Zustandsanalyse
2.1 Einbindung des Plangebiets

Das Bebauungsplangebiet befindet sich nérdlich der L 29, Viersener Stralie,
zentrumsnah in Viersen-Dulken. Nahversorgungseinrichtungen befinden sich im
Stadtteilzentrum Dilken und an der Viersener Stral’e (Aldi-Discountmarkt, Ba-
cker, Metzger...) in fullaufiger Erreichbarkeit vom Plangebiet. Auch der Bahnhof
Dilken ist zu Fufd nahe erreichbar.

Der Schiricksweg ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone, die umrissen wird von
der Tilburger Strae im Westen, der Bahntrasse im Norden, der Blrgermeister-
Voss-Allee im Osten, sowie der Viersener StraRe im Siiden. Uber die L 29, Vier-
sener Stralte, erfolgt die Anbindung an die BAB 61 und an den Stadtteil Viersen
im Osten sowie zum Stadtteil Boisheim und die Nachbarstadt Nettetal im Westen.

Der nérdlich der Bahntrasse gelegene Bereich von Dulken ist fur den Kfz-Verkehr
Uber den beschrankten Bahnlibergang der Birgermeister-Voss-Allee und utber
die weiter im Westen gelegene L 475, Blicklersstralte, zu erreichen. Fir die Ful3-
ganger bestehen drei weitere Moglichkeiten den Bahnkoérper zu unterqueren. Die
Anbindungen an das Hauptverkehrsstralennetz und die wesentlichen Verkehrs-
regelungen und ortlichen Nutzungen zeigt Bild 2.

Wegeverbindung - soziale, kommunale Elnrichtungen

mmmm  Hauptverkehrsstralte L]
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verkehrsberuhigter Bereich 7//.// Geschéftsbereich, Yerbrauchermarkt,
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s KOMbinierter Geh- und Radweg }
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~=  Radfahrstreifen s
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Bild 2: Verkehrsregelungen und Nutzungen
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dilken 3

Von der Viersener Stralle wird der Schiricksweg Uber die Martin-Luther-Stralle
erreicht. Die nordliche Stralkenraumseite des Schiricksweg ist gepragt von einer
zwei- bis dreigeschossigen Wohnbebauung. Auf der Sudseite befindet sich auf
dem Eckgrundstick zur Martin-Luther-Strale ein Blrogebaude, welches aber
von der Martin-Luther-Strale erschlossen ist. Das Plangebiet grenzt ebenfalls an
die Sudseite des Schiricksweges. Das ehemalige Rhenaniagelande wird zum
Analysezeitpunkt von kleineren Gewerbeeinheiten genutzt. Im éstlichen Plange-
biet befindet sich ein Steinmetzbetrieb mit seiner Hallenbebauung, die im Bebau-
ungsplan 237 gesichert werden soll. Der nérdliche Fahrbahnrand des Schiricks-
weg kann in Abschnitten beparkt werden. Angrenzend an den Knick im Stralen-
verlauf und an die Mevissenstral3e ist ein absolutes Haltverbot (StVO 283) aus-
gewiesen. Mit einer Fahrbahnbreite von 6,70 bis 8 Meter ist der Stral3enquer-
schnitt grof3ziigig und fir den Gewerbeverkehr ausreichend dimensioniert, so
dass sich zwei Lkw begegnen kdnnen. Beidseitig ist der Schiricksweg mit Geh-
wegen ausgestattet. Der Fahrradverkehr wird innerhalb der Tempo-30-Zone im
Mischverkehr auf der Fahrbahn geflhrt.

Bild 3: Schiricksweg mit dem Rhenaniagelande im Hintergrund

Die Martin-Luther-StraBe stellt die Verbindung zwischen der Viersener Stralle
und dem Schiricksweg her. Die Martin-Luther-Stra3e hat neben ihrer Erschlie-
Rungsfunktion auch eine kleinrdumige Sammelfunktion fir die angrenzenden
Wohnstralken. Auch in dieser Stralle findet auf der Fahrbahn stralRenbegleiten-
des Parken statt (siehe Bild 4). Durch die Enge des Strallenraums und die anlie-
genden kirchlichen Einrichtungen, insbesondere durch die Kindertagesstatte,
weist die Martin-Luther-StralRe eine erhdhte Empfindlichkeit gegenuber Kfz-
Verkehrsbelastungen auf. In Hohe des Kindergartens besitzt die Martin-Luther-
Stralle eine Fahrbahnbreite von 7,60 Meter, die durch beidseitig am Fahrbahn-
rand parkende Kfz deutlich eingeengt wird. Auf den verbleibenden rund 3,50 Me-
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dilken 4

tern kénnen sich zwei Pkw nicht begegnen. Beidseitig befinden sich Gehwege
auf dem Hochbord mit einer Breite von jeweils 2,45 Metern.

Bild 4: Martin-Luther-Stral3e in Hohe der KiTa

Die Landesstralte L 29, Viersener StraBe, gehdrt zum Hauptverkehrsstral3en-
netz der Stadt Viersen. Die klassifizierte Strale verbindet Dilken in dstlicher
Richtung mit dem Stadtteil Viersen und der Anschlussstelle ,Viersen® der Auto-
bahn A 61, sowie in westlicher Richtung mit dem Stadtteil Boisheim und der
Stadt Nettetal. Die Viersener Strafe ist ein stark befahrener Verkehrsweg in Dul-
ken und weist rund 10.000 Kfz/Tag auf.

Bild 5: Viersener Strale, in Blickrichtung Ost, Einmindung M.-Luther-Stral3e
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dilken 5

Um aus dem Untersuchungsgebiet in die Dilkener Innenstadt zu gelangen, muss
die Viersener Stral’e Uberquert werden. Fir den Fulliganger- und Radverkehr,
welche die direkte Wegeverbindung in die Innenstadt wahlen, fehlt hierzu in Ver-
langerung der Martin-Luther-StralRe eine gesicherte Querungshilfe. Diese wéare
auch aufgrund der sensiblen Nutzungen auf der Viersener Stralle und der Martin-
Luther-Stralie (Kindertagesstatte, Jugendcafé, Seniorentreff) winschenswert.

Uber die MevissenstraBe ist der Schiricksweg mit der Biirgermeister-Voss-Allee
verbunden. Die Mevissenstralie verlauft sidlich parallel zur Bahntrasse. Die
Nordseite der Stral3e ist anbaufrei. Im westlichen Abschnitt zwischen der Martin-
Luther-Stral’e und der Sternstrale und am Bahnibergang befindet sich anlie-
gende Wohnbebauung. Uber die Mevissenstrale sind auch die Parkplatze der
Verbrauchermarkte angebunden. Der sldliche Fahrbahnrand wird zum stral3en-
begleitenden Parken genutzt. Im Bereich der Verbrauchermarkte findet teilweise
auch Lkw-Parken statt, welches die Fahrbahn merkbar einengt.

A\

B B SR e

Bild 6: Mevissenstralle nahe der Birgermeister-Voss-Allee

Die Biirgermeister-Voss-Allee bindet die MevissenstralRe an das aufiere Ver-
kehrsnetz an. Uber den beschrankten Bahnibergang sind auch die Wohn- und
Gewerbegebiete noérdlich der Bahntrasse zu erreichen. In Richtung Stden fihrt
die Burgermeister-Voss-Allee auf die L29, Viersener Stral’e. Die Blrgermeister-
Voss-Allee ist beidseitig mit Radwegen ausgestattet. Da der Schienenpersonen-
nahverkehr des RE 13 nur im Stundentakt verkehrt, sind die durchschnittlichen
Wartezeiten am geschlossenen Bahnibergang fir die Verkehrsteilnehmer auf
der Burgermeister-Voss-Allee moderat.
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dilken 6

2.2 Offentlicher Personennahverkehr

Das Plangebiet am Schiricksweg ist durch den OPNV gut erschlossen. Der
Bahnhof Dilken ist circa 300 Meter entfernt und fulRlaufig gut zu erreichen. Der
Bahnhof liegt an der Strecke Venlo (NL) — Ménchengladbach, die vom Maas-
Wupper-Express (RE 13) im Stundentakt befahren wird und bietet Verbindungen
in die Kernstadt Viersen sowie unter anderem in die Oberzentren Ménchenglad-
bach und Dusseldorf sowie nach Neuss.

Die nachstgelegene Bushaltestelle ,Marktstrale® liegt auf der Viersener Stralle.
Das geplante Wohngebiet erhalt einen FuRweg, der direkt auf die Viersener
Stral3e fihren wird, so ist die Haltestelle fuRlaufig nach circa 250 Metern erreich-
bar sein wird. Die Haltestelle wird von den Buslinien 089 und 092 im Stunden-
bzw. Halbstundentakt angedient. Die Linie 084 fahrt nur zweimal (je Richtung)
taglich zu den Schiilerverkehrszeiten. Die Buslinien fahren den Busbahnhof Diil-
ken an; von dort ist der Umstieg in weitere Buslinien moglich. Die folgende Ta-
belle 1 gibt einen Uberblick Giber das bestehende OPNV-Angebot.

Linie Linienverlauf Betriebszeit | Takt (HVZ)

RE 13 Venlo (NL) — Kaldenkirchen — Boisheim - Diil- 5:20 - 60°
ken — Viersen - Mdnchengladbach — Neuss — | 22:40 Uhr
Dusseldorf — Wuppertal — Hagen — Hamm —
und zurtick

Bus 092 | Viersen Busbahnhof — Dilken — Dulken Bus- 05:40 — 60°
bahnhof — MarktstraBe — Boisheim Bf — Nettetal | 22:40 Uhr
— Lobberich - und zurlick

Bus 089 | Modnchengladbach Hbf — MarktstraBe — Dilken 05:00 — 30°
Bus-Bf — Diilken Industrieweg - und zuriick 22:50 Uhr

Bus 084 | Viersen Wegweiser — MarktstraBe — Dilken taglich zwei Fahrten je
Bus-Bf — Dullken Brandenburger Strafle - und Richtung
zuriick

Tabelle 1: Angebot OPNV fiir den Schiricksweg, Analyse 2014

2.3 FuBginger- und Radverkehrsanlagen

In der Tempo 30-Zone zwischen der Bahntrasse im Norden, der Birgermeister-
Voss-Allee im Osten, der Viersener Strafle im Stden und der Tilburger StralRe im
Westen bestehen flachendeckend Gehwege entlang den Fahrbahnen, die vom
Fahrradverkehr im Mischverkehr mit den Kfz befahren werden. Die Gehwege
weisen mitunter, zum Beispiel entlang des Schiricksweg eine Breite von ca.
1,60m auf. Dies reicht fur die Benutzung mit Rollatoren, Kinderwagen und Roll-
stiihlen aus, jedoch nicht fiir die Begegnung. Bei einer Neuanlage der Gehwege
wurden richtliniengemal 2,20m bis 2,50m gefordert werden.
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dilken 7

Das Gebiet nérdlich der Bahnanlage lasst sich Uber eine Unterflihrung in Verlan-
gerung der Sternstralte Uber Rampenanlagen erreichen. Die Viersener Strale ist
Uber die Sternstrale und die Martin-Luther-Straf3e zu erreichen.

Die Viersener Stralle (L 29) weist keine Radverkehrsanlagen auf. Trotz einer Kfz-
Verkehrsmenge von Uber 10.000 Kfz/24h missen Radfahrende die Fahrbahn im
Mischverkehr benutzen. Die Fahrbahn weist dabei eine Breite von 7,00 m auf. Im
Beriech der Bushaltestelle ,Marktstral3e* befindet sich eine Mittelinsel als Que-
rungshilfe.

Das landesweite Radverkehrsnetz NRW benutzt aufgrund des Mangels an gesi-
cherten Radverkehrsanlagen nicht die Viersener Stral3e. Die ausgewiesene Rad-
verkehrsfihrung verlauft Gber Mevissenstrale — Bf. Dilken — Heinz-Luhnen-
Strale — Corneliusstralie.

2.4 Kfz-Verkehrsmengen

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung wurde zum Zeitpunkt der Covid 19-
Pandemie erarbeitet. Kontakt- und Mobilitdtsbeschrankungen sowie verstarktes
Homeoffice haben das Kfz-Verkehrsaufkommen beeinflusst. Flr das direkte Um-
feld des Bebauungsplangebiet wurde deshalb auf Verkehrszahlungen zurtickge-
griffen, die bereits am 11.11.2014 durchgefiihrt worden sind (Zahlstellen 1 bis 4
in Bild 7 und Anlagengruppe 1).

Bild 7: Zahlstellenibersicht

Fur drei Knotenpunkte im Bereich Brabanter Stralde, Albertstralde, Friedrichstra-
Re liegen Verkehrsmengenerhebungen aus dem Oktober 2020 (Leinfelder Inge-
nieure) vor. Die Verkehrsmengen an der Einmindung Viersener Strale / Bir-
germeister-Voss-Allee wurden von unserem Planungsbiro am 29.04.2021 erho-
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dilken 8

ben und auf einen Normalwerktag (ohne Pandemie) hochgerechnet. Die Ver-
kehrszahlungen erfolgten jeweils getrennt flr die Kfz-Arten Pkw, Lieferwagen
und Schwerverkehr (Busse, Lkw > 3,5t). Zusétzlich wurden im Jahr 2014 die
Radfahrenden an den Knotenpunkten erhoben.

Mit den Daten wurde das in unserem Planungsbiro vorhandene Verkehrsbe-
rechnungsmodell fur die Stadt Viersen kalibriert. Bild 8 zeigt die Analyse-
Verkehrsstarken fir einen typischen Wochentag fir das relevante Untersu-
chungsstrallennetz.
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Bild 8: Kfz-Verkehrsmengen, Analyse 2021 [Kfz/24h]

Es zeigen sich die folgenden Kfz-Verkehrsstarken im relevanten Stral3ennetz:

e Der Schiricksweg wird von 450 Kfz bis 650 Kfz am Tag befahren. Wahrend
des funfstiindigen Zahlzeitraums wurden nur 2 Lkw-Fahrten im Schwerver-
kehr erfasst. Der Ziel- und Quellverkehr der Gewerbebetriebe macht weniger
als die Halfte des Verkehrs aus; das Schwerverkehrsaufkommen ist gering.

e Die Sternstralle weist rund 500 Kfz/24h auf.

e Die Martin-Luther-StralRe befahren je nach StralRenabschnitt zwischen 800
und 1.300 Kfz/24h, wobei die Verkehrsstarke zur Viersener Strale zunimmt.
Ein nicht unerhebliches Kfz-Aufkommen bildet der Bring- und Abholverkehr
der Kindertagesstatte.

e Die Viersener Stralle weist in den betrachteten Abschnitten durchgehend
Verkehrsstarken von tber 10.000 Kfz/24h auf.

e Die Blrgermeister-Voss-Allee wird von rund 5.000 Kfz/24h befahren.

e Von der Blrgermeister-Voss-Allee abgehend weist die Mevissenstralte in
westlicher Richtung abnehmende Belastungen auf. Sind es an der Einmun-
dung zur Blrgermeister-Voss-Allee noch 1.600 Kfz/24h sinkt die Belastung
bis zur Einmiindung des Schiricksweges auf 850 Kfz/24h.
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dilken 9

Insgesamt sind die Verkehrsmengen innerhalb der Tempo-30-Zone zwischen
Viersener Stralle und Bahntrasse gering und werden allein durch den Quell- und
Zielverkehr des Untersuchungsgebietes verursacht. Gebietsfremder Durch-
gangsverkehr besteht offensichtlich nicht.

2.5 Verkehrsqualitdten der Knotenpunkte

Die Berechnung der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte fiir den Kfz-Verkehr
und die Bewertung der Verkehrsqualitaten erfolgt entsprechend den Rechenver-
fahren des Handbuchs fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)'.
Die Verkehrsqualitdten werden dabei mit den Qualitatsstufen A bis F bewertet.
Die Qualitatsstufen haben gemaf HBS folgende Bedeutung:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
(sehr gut) tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden

(gut) vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare

(befriedi- Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten

gend) sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsicht-

lich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugflihrer muss Haltevorgange, verbunden mit
(ausrei- deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge kénnen die
chend) Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein

merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wie-
der zuruck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr

(mangelhaft) abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch fliihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
(ungenu- je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein I&ngeres Zeitintervall groBer als die
gend) Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wach-

sende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflie-
Renden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

' Forschungsgesellschatft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Bemessung
von StralBenverkehrsanlagen (HBS) 2001, 2009

Runge IVP, Ingenieurbiro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dllken 10

Fir die Einteilung in die einzelnen Qualitatsstufen sind insbesondere die mittle-
ren Wartezeiten fur die einzelnen Verkehrsstrome verantwortlich. Dabei bestimmt
die schlechteste Bewertung eines Verkehrsstroms die Einstufung des gesamten
Knotenpunktes. Neben der Wartezeit haben die Auslastung der einzelnen Stro-
me und die Lange des Rlckstaus Bedeutung, vor allem, wenn andere Verkehrs-
strdme oder benachbarte Knotenpunkte beeinflusst werden. Die folgende Tabel-
le 2 stellt die Grenzwerte fur die mittleren Wartezeiten dar.

Qualitatsstufen Unsignalisierter Knoten Signalisierter Knoten
des Verkehrsab- mittlere mittlere Auslastung @
laufs Wartezeit w [s] Wartezeit w [s] [%]
A < 10 < 20 < 45
B < 20 < 35 < 60
Cc < 30 < 50 <75
D < 45 < 70 < 90
E < 60 <100 <100
F > 60M > 100 > 100

(1) Einstufung in Abwandlung zum HBS, das Stufe F als erreicht definiert, wenn der Satti-
gungsgrad grofRer als 1 ist

(2) Berechnung nach dem AKF-Verfahren, das auf der Addition kritischer Knotenstrombelas-
tungen beruht

Tabelle 2: Grenzwerte fUr die Qualitatsstufen

Innerhalb der betrachteten Tempo-30-Zone besteht eine Vorfahrtsregelung
srechts-vor-links“. Entsprechend der Erfahrungen sind ,rechts-vor-links® geregelte
Knotenpunkte bis zu einer Gesamt-Kfz-Belastung von 900 bis 1.000 Kfz/h aus-
reichend leistungsfahig. Im Untersuchungsgebiet wird diese Knotenpunktbelas-
tung nicht annahernd erreicht. Die Einmiindung des Schickwegs in die Martin-
Luther-Stralde wird in der morgendlichen Spitzenstunde von 69 Kfz und nachmit-
tags von 63 Kfz/h befahren. An der Einmindung der Sternstra3e in die Mevis-
senstralle wurden in der Spitzenstunde 125 Kfz gezahlt. Es besteht jeweils eine
sehr gute Verkehrsqualitdten ohne nennenswerte Wartezeiten.
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Bild 9: Knotenstréme und Verkehrsqualitaten in der Spitzenstunde, Analyse

Das vorstehende Bild 9 zeigt die Knotenstrombelastungen der relevanten Kno-
tenpunkte im Umfeld des Planungsvorhabens in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde (16:15 bis 17:15 Uhr), die auch die absolute Spitzenstunde des typischen
Wochentages ist. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen, die in der Anlagen-
gruppe 2 dargestellt sind, ermitteln sehr gute bis befriedigende Verkehrsqualita-
ten im Untersuchungsstra3ennetz:

¢ Knotenpunkt Viersener Strale / Martin-Luther-StraRe

Die Martin-Luther-Strafle miindet untergeordnet mit Zeichen Nr. 206 StvVO ,Halt!
Vorfahrt gewahren!“ in die Viersener Stralle ein. In der westlichen Viersener
StralRe ist fUr Linksabbieger zur Martin-Luther-Stralle eine Linksabbiegespur mit
einer Lange von rund 35 Metern vorhanden.

Fir die Einmindung der Martin-Luther-Stral3e in die Viersener Stral’e wurde flr
den Analysefall eine separate Leistungsfahigkeitsberechnung mit Hilfe eines Si-
mulationsprogramms durchgefiihrt, deren Ergebnisse in der Anlage 2-1 darge-
stellt sind. Neben der mittleren Wartezeit werden die Wartezeit, die in 85 % aller
Falle unterschritten wird, der Riickstau, der in 95 % aller Falle unterschritten wird
und die Anzahl der Halte im Verkehrsstrom aufgezeigt.

Der Knotenpunkt Viersener Strale / Martin-Luther-Stralde weist eine insgesamt

befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C auf. Dabei fliel3t der Geradeausver-
kehr auf der Viersener StralRe ungehindert in Qualitatsstufe A. Linksabbieger zur
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Martin-Luther-Stralle warten im Mittel rund 7 Sekunden, ohne dass ein nen-
nenswerter Riuckstau auf der Linksabbiegespur auftritt, da die Anzahl der abbie-
genden Fahrzeuge gering ist. In der Martin-Luther-Stral3e sind die Wartezeiten
hingegen spurbar und betragen fur Rechtsabbieger im Mittel 10 Sekunden und
fur Linksabbieger 18 Sekunden. Der Rickstau, der in 95% aller Falle unterschrit-
ten wird, betragt jedoch nur 2 Kfz berechnet. Dies bedeutet insgesamt die gute
Qualitatsstufe B fiir den Verkehrsablauf des Knotenpunktes Viersener Stralle /
Martin-Luther-Stralie.

e Einmiindung Martin-Luther-StraBe / Schiricksweg

Die rechts-vor-links geregelte Einmindung weist in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde nur eine Verkehrsmenge von 96 Kfz/h auf, die den Knotenpunkt tber-
fahrt, dies sind durchschnittlich rund 1,5 Fahrzeuge pro Minute. Die mittlere War-
tezeit wird mit 2,3 s je Fahrzeug berechnet (vgl. Anlage 2-2). Dies bedeutet eine
sehr gute Verkehrsqualitat (Stufe A/B fur rechts-vor-links-geregelte Knotenpunk-
te).

Der Strallenraum der Martin-Luther-Stral3e ist relativ eng. Aufgrund beidseitigen
Parkens kommt es, besonders in den Zeiten des Bring- und Abholverkehrs der
KiTa, zu geringen Wartezeiten. Diese dauern jedoch ebenfalls nur wenige Se-
kunden. Insgesamt wird die Verkehrsqualitat in der Martin-Luther-Strafle mit gut
(Stufe B) bewertet.

¢ Einmindung MevissenstraRe / Schiricksweg

Die Knotenpunktverkehrsmenge betragt 273 Kfz/24h. Anlage 2-3 zeigt, dass die
mittlere Wartezeit mit 6,6 Sekunden berechnet wird. Die bedeutet die gute Ver-
kehrsqualitatsstufe A/B fir diesen rechts-vor-links geregelten Knotenpunkt.

e Einmiindung Biirgermeister-Voss-Allee / MevissenstraBe

Die Mevissenstralte mindet untergeordnet unter ,Halt! Vorfahrt gewahren!” in die
Blrgermeister-Voss-Allee ein. Abbiegespuren sind in dem dreiarmigen Knoten-
punkt nicht vorhanden. Die Burgermeister-Voss-Allee stellt eine Verbindungs-
strale von der Viersener Stral3e in den Dilkener Norden (Kampweg) her und hat
Verkehrsstralkencharakter (zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h).

Der Leistungsfahigkeitsnachweis in der Anlage 2-4 weist eine sehr gute Ver-
kehrsqualitatsstufe A aus, wenn der Knotenpunkt singular betrachtet wird. Zu
beachten sind jedoch die Abhangigkeiten zum benachbarten beschrankten
Bahnubergang und zum lichtsignalgeregelten Knotenpunkt mit der Viersener
StralRe. Der Bahnlbergang schlie®t nur etwa zweimal die Stunde; die dann auf-
tretenden Wartezeiten sind im Einzelfall zwar spirbar, machen gemittelt Gber die
gesamte Stunde jedoch eine geringe Zeit aus. Wahrend der nachmittaglichen
Hauptverkehrszeit zwischen 15 und 18 Uhr wurden 11 SchrankenschlieRungen
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festgestellt, wobei die SchlieRdauer zwischen 2,5 und 5 Minuten betrug. Neben
der RegionalExpresslinie 13 wird die Bahntrasse auch im Guterverkehr befahren.

In den Hauptverkehrszeiten kann sich vom signalgeregelten Knotenpunkt Vier-
sener Stralle ein Rickstau in der Blrgermeister-VoRR-Allee bilden, der bis zur
einmindenden Mevissenstralle zurlickreicht. In der Spitzenstunde findet jedoch
im 82% aller Signalumlaufe keine Uberstauung statt. Diese Beeintrachtigung wird
als zumutbar bewertet, sodass insgesamt eine gute Verkehrsqualitat besteht. Der
beobachtete Riickstau in der Mevissenstralle betrug wahrend der Verkehrszah-
lungen maximal 2 Pkw.

¢ Knotenpunkt Viersener StraBe / Biirgermeister-VoR-Allee

Die Einmindung der Blrgermeister-VoRR-Allee in die Viersener Stralte (L 29) er-
folgt lichtsignalgeregelt. Das Lichtsignalprogramm umfasst auch die weiter dstlich
gelegene sudlich gelegene Einmindung der BodelschwinghstralRe. In der Vier-
sener Stralde bestehen Linksabbiegestreifen sowohl fir die einmindenden Stra-
Re als auch die privaten Zufahrten zu einer Tankstelle und einem Autohaus. Aus
der Blrgermeister-VoRR-Allee erfolgt die Knotenpunkteinfahrt Gber einen gemein-
samen Fabhrstreifen fur Rechts- und Linksabbieger.

Die Knotenpunktsteuerung besitzt drei verkehrsabhangig koordinierte Program-
me. Das Tagesprogramm mit einer Umlaufzeit von 100 Sekunden umfasst auch
die nachmittagliche Spitzenstunde. In dieser Umlaufzeit wird den Verkehrsstro-
men zweimalig ,grin“ geschaltet mit einer Gesamtlange von 35 Sekunden fir
den westlichen Knotenpunktarm und 41 Sekunden fir den Ostarm. Die Linksab-
bieger werden bedingt vertraglich zum Gegen-Geradeausverkehr freigeschaltet.

Die Knotenpunktbelastung betragt in der Spitzenstunde 1.371 Kfz/h. Uber die
Blrgermeister-VoR-Allee fahren 48 Rechtseinbieger und 200 Linkseinbieger in
die Viersener Stralde ein. Es dominiert eindeutig die Hauptrichtung der Landes-
strale.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis in der Anlage 2-5 weist die befriedigende Ver-
kehrsqualitatsstufe C flr den Verkehrsablauf in der Spitzenstunde nach. Fir die
Hauptrichtungen der Viersener Stralle gilt die gute QSV A. Linksabbieger der
westlichen Viersener Stralle missen im Mitte 43 Sekunden warten, was QSV C
bedeutet und fir die Gesamtqualitat des Knotens mal3gebend ist.

Die Verkehrsstrome der Birgermeister-VoR-Allee haben eine mittlere Wartezeit

von 24 Sekunden. Dies bedeutet Qualitatsstufe B. Auch an diesem Knotenpunkt
werden keine Qualitatsprobleme festgestellt.
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3 Verkehrserzeugung des Planungsvorhabens
3.1 Bebauungs- und Nutzungskonzept

Am 28.10.2014 hat der Ausschuss fir Planung und Stadtentwicklung der Stadt
Viersen den Aufstellungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 237 gefasst. Der
Standort der ehemaligen Rhenania-Unigarn soll neu entwickelt werden. Entspre-
chend der umgebenden Bebauung, die durch Wohnnutzungen stark gepragt ist,
soll auch auf dem ehemaligen Rhenaniagelande ein Wohnquartier entstehen.
Vorgesehen ist eine Mischung aus Einfamilienhdusern mit 24 Doppelhaushalften
und 39 Reihenhausern sowie drei Mehrfamilienhausern mit ca. 50 Wohneinhei-
ten. Entsprechend dem stadtebaulichen Konzept (s. Bild 10) wird von maximal
115 zusatzlichen Wohneinheiten ausgegangen.

Der 6stlich benachbarte Gewerbebetrieb ist in das Plangebiet des Bebauungs-
plans 237 integriert, sodass mdgliche Nachbarschaftskonflikte innerhalb des Be-
bauungsplanverfahrens geldst werden koénnen. Die ErschlieBung ist Uber die
Stral3e Schiricksweg in Form einer Schleifenerschlieung mit davon abgehenden
Stichstralen geldst.
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Bild 10: Stadtebaulicher Entwurf Bebauungsplan Schiricksweg
(BKR, Biiro flir Kommunal- und Regionalplanung, Essen, 04/2022)
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3.2 Verkehrserzeugung

Das Verkehrsaufkommen kann auf Grundlage von nutzungsspezifischen Erfah-
rungswerten aus der Literatur? und den oOrtlichen Kenntnissen des Verkehrsver-
haltens in Viersen abgeschatzt werden. Zum Analysezeitpunkt liegt die durch-
schnittliche HaushaltsgréRe in Viersen bei 2,02 Personen (2020). Neubaugebiete
werden haufig von jungen Familien bezogen, sodass eine hdhere Wohnungsbe-
legungsziffer von im Schnitt 3,0 Personen in den Einfamilienhdusern und 2,7
Personen in den Wohnungen der Mehrfamilienhduser angenommen wird. Bei
den geplanten maximal 115 Wohneinheiten ergibt sich so eine zukilinftige Ein-
wohnerzahl von rund 330 Menschen. Die Erfahrungen zeigen, dass im Mittel
85% der Bewohner je Tag mobil sind. Bei einer durchschnittlichen Mobilitat von
Ublicherweise ca. 3,8 Wegen je Einwohner und Tag, werden durch die zuklnfti-
gen Bewohner rund 1.100 Ortsveranderungen am Tag durchgefihrt. In der Regel
beginnen und enden bis zu maximal 85% dieser Wege im betrachteten Wohnge-
biet. Etwa 15% der Wege finden entsprechend auferhalb des Wohngebietes
(z.B. von der Arbeit zum Einkaufen) statt.

Der Wohngebietsstandort liegt nahe zur Innenstadt von Dilken mit ihren Versor-
gungs- und Dienstleistungseinrichtungen. An der Viersener Stral3e sind mit dem
Aldi-Discountmarkt sowie anderen Einzelhandelsgeschéften Einkaufsgelegenhei-
ten fuRlaufig zu erreichen. Auch die gute OPNV-Anbindung I4sst einen relativ
niedrigen Kfz-Verkehrsanteil erwarten. Positiv wird sich die direkte ful3laufige
Verbindung zwischen dem Plangebiet und der Viersener Stral’e auswirken. Den-
noch wird mit einem durchschnittlichen Pkw-Anteil von 60% aller Wege® gerech-
net, um bei der Kfz-Verkehrserzeugung auf der sicheren Seite zu sein.

Die Erfahrungen zeigen, dass die Fahrzeuge im Quell- und Zielverkehr eines
Wohngebietes mit durchschnittlich rund 1,2 Personen besetzt sind. Unter Be-
rucksichtigung dieses Pkw-Besetzungsgrades werden durch die Bewohner der
geplanten Wohnhauser taglich etwa 450 Kfz-Fahrten mit Quelle oder Ziel am
Schiricksweg angesetzt.

Zusatzlich werden Fahrten von Besuchern, sowie Fahrten im Wirtschaftsverkehr
(Versorgung, Entsorgung, Lieferverkehr) einbezogen. Pauschal werden zusatz-
lich 15% der Bewohnerfahrten als Besucherverkehr und weitere 5% als Wirt-
schaftsverkehr berlcksichtigt. Es ergeben sich aus Besucherverkehr und Wirt-
schaftsverkehr zusatzliche 91 Kfz-Fahrten.

Die tagliche Gesamtverkehrserzeugung des geplanten Wohngebiets ,,Schi-
ricksweg“ betragt somit rund 545 Kfz-Fahrten am typischen Wochentag.

2 Hessisches Landesamt fiir StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrs-
planung und rdumlicher Planung, Wiesbaden, 2000 Forschungsgesellschaft fiir
Strallen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen, 2006, Programm Ver-Bau 2016

3 Movilitdtsuntersuchung 2016, Planersocietét
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Hinzu kommen rund 360 Ortsveranderungen, die zu Ful’, mit dem Fahrrad oder
offentlichen Verkehrsmitteln zurtickgelegt werden.

Die Berechnung der Verkehrserzeugung des neuen Wohngebietes ,Schiricks-
weg"“ ist in der folgenden Tabelle 3 dargestellt.

Nutzungs- und Verkehrsentwicklung Neubebauung
Bebauungsplan Nr. 237
»Schiricksweg“

Wohneinheiten 115
Einwohner je WE im Mehrfamilienhaus 2,7
Einwohner je WE im Einfamilienhaus 3,0
Anzahl Einwohner 330
Anteil der mobilen Einwohner % 85
Anzahl der Wege pro Tag und Einwohner 3,8
Wege aller Einwohner Wege / Tag 1.066
anteilig mit Quelle und Ziel im Wohngebiet % 85%
Wege aller Einwohner im Wohngebiet Wege / Tag 906
Modal-Split

Pkw % 60

OPNV % 10

zu Fuld / per Fahrrad % 30
Verkehrsaufkommen / Tag

Pkw Wege / Tag 544

OPNV Wege / Tag 91

FuR / per Fahrrad Wege / Tag 272
Pkw-Besetzungsgrad Pers. / Pkw 1,2
Kfz-Fahrten Einwohner Kfz / Tag 454
Besucherverkehr je Tag

anteilig an Einwohner-Fahrten % 15
Kfz-Besucherfahrten Kfz / Tag 68
Wirtschaftsverkehr je Tag

anteilig an Einwohner-Fahrten % 5
Kfz-Wirtschaftsverkehr Kfz / Tag 23
Kfz-Fahrten gesamt im Wohngebiet Kfz / Tag 545

Tabelle 3: Abschatzung des Verkehrsaufkommens B-Plan Schiricksweg

Der bestehende Steinmetzbetrieb im &stlichen Bebauungsplangebiet geht mit
seinem bestehenden Kfz-Verkehrsaufkommen in die Verkehrserzeugungsrech-
nung ein. Zu bericksichtigen sind taglich etwa 10 Pkw-Fahrten durch die Mitar-
beiter, 4 Fahrten durch Lkw (< 7,5t) und eine Anlieferung (2 Fahrten) pro Woche
durch einen Schwerlaster (> 7,5 t). Die Angaben wurden bei dem Steinmetzbe-
trieb eingeholt.

Runge IVP, Ingenieurbiro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Dilken 17

3.3 Zeitliche Verteilung der Verkehrsnachfrage

Zur Ermittlung der tageszeitlichen Verteilung des Quell- und Zielverkehrsauf-
kommens werden jeder Nutzergruppe (Bewohner, Besucher, Wirtschaftsverkehr)
spezielle Ganglinien im Quell- und Zielverkehr zugeordnet. Entsprechend des
Verkehrsaufkommens der einzelnen Nutzergruppen sind in der Anlage 3-1 die
nutzungsspezifischen Ganglinien des Quell- und Zielverkehrsaufkommens sowie
in der Anlage 3-2 die Ganglinien fir das Bebauungsplangebiet dargestellt. Das
Bild 11 stellt die Tagesganglinie grafisch dar.

Ganglinie Kfz-Verkehr

45 +— 0O Zielverkehr
40 +— ® Quellverkehr
35
30
5 25 =
7]
N 20
X

172 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Zeit

Bild 11: Ganglinie des Kfz-Verkehrsaufkommens B-Plan Schiricksweg

Deutlich sichtbar sind die Spitzen, die durch den Berufs- und Ausbildungsverkehr
entstehen. In der nachmittaglichen Spitzenstunde kommt der Einkaufs- und Frei-
zeitverkehr hinzu. Die morgendliche Spitzenstunde der Verkehrserzeugung liegt
zwischen 7 und 8 Uhr mit einem Quellverkehr von 38 Kfz/h und einem Zielver-
kehr von 12 Kfz/h. Am Nachmittag liegt die Spitzenstunde zwischen 17 und
18 Uhr mit einem Quellverkehr von 21 Kfz/h und einem Zielverkehr von 35 Kfz/h.

Die raumliche Verkehrsverteilung im Stralennetz wird aus der bestehenden Ver-

teilung der Kfz-Fahrten der Verkehrszelle rund um die Martin-Luther-StralRe ab-
geleitet, die im Verkehrsmodell erfasst ist.
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4 Prognose-Nulifall

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird die Verkehrsmengen-
entwicklung bis zum Prognosejahr 2030 untersucht. Im sogenannten Prognose-
Nullfall werden die absehbaren Nutzungs- und Verkehrsentwicklungen in Vier-
sen-Dilken ohne die Beriicksichtigung des hier zu betrachtenden Bebauungspl-
angebietes 237 ,Schiricksweg / Viersener Stral’e* prognostiziert. Die Tabelle 4
zeigt die im Prognose-Nullfall betrachteten weiteren Entwicklungen und weist
eine Verkehrszunahme um 2.628 Kfz/24h am typischen Wochentag aus.

Gebiet Planverfahren Nutzung Strukturdaten | Kfz-Erzeugung
Kampweg - Karlstr. B-Plan 242-6 45 WE 113EW| 203 Kfz/24h*!
Kampweg / Lindenallee B-Plan 249-2 180 WE 540 EW 964 Kfz/24h
Westlich Melcherstiege Rahmenplan 60 WE 12 EW 150 Kfz/24h
Wasserstralle B-Plan 283 47 WE 94 EW 133 Kfz/24h
Rohrbuschweg B-Plan 285 40 WE 120 EW 216 Kfz/24h
Albertstr. / Miihlenweg B-Plan 289 33 WE 66 EW 151 Kfz/24h

Gewerbe 10.000 m? mit 6 Gewerbeeinheiten

290 AP 340 Kfz/24h
830 Besucher| 456 Kfz/24h*?
Lieferverkehr 15 Lkw/24h
Summe 2.628 Kfz/24h

*1 Es wird davon ausgegangen, dass im Ende 2021 bereits 75% der Wohnbebauungs realisiert ist.

*2 \/on der Verkehrsprognose des Gutachterbiiros wird abgewichen, da besucherintensive Gewerbenutzungen
(zB. Verbrauchermarkt, Arztehaus, éffentliche Verwaltung) fiir den Standort nicht nachvollzogen werden kénnen. Es
werden nur 50% der Besucherverkehrserzeugung angesetzt.

Tabelle 4: Nutzungs- und Verkehrsentwicklung Dulken im Prognose-Nullfall

Die Verkehrserhebungen der Strallenbauverwaltung zeigen fir die letzten 20
Jahre keine Verkehrsmengenzunahme im klassifizierten Straflennetz, sondern
eher einen leichten Riuckgang der Kfz-Verkehrsmengen auf der L 29 und der
L 475 in Dilken (vgl. Tabelle 6). Das Verkehrsmodell unseres Planungsbiros
zeigt einen leichten Anstieg der Verkehrsmengen in Richtung Autobahn.

1995 2000 2005 2010 2015
L 29, Vi t
- 29, Viersener Strafte 11230 | 10767 | 8.842 - 10.065
ostlich SternstralRe
L475, Brabanter Strae | g o4 9.506 0632 0.304 8.342
nordlich Schirick
L 475, Brabanter St
A75, Brabanter Stralte |, o) | 45658 | 11.344 - 9.599
sudlich HeiligenstralRe

Tabelle 6: Daten der Stralenverkehrszahlung [DTV in Kfz/24h]
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Um einen ,worst case” abzubilden. wird eine zusatzliche allgemeine Verkehrszu-
nahme im Viersener Stralennetz von 2 % berucksichtigt.

Die Verkehrsprognose des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) Viersen flur das
Prognosejahr 2025 sieht fur Dilken keinen Verkehrszuwachs aufgrund der zu
erwartenden demographischen und strukturellen Entwicklungen voraus. Sowohl
auf der Brabanter StralRe als auch auf der Viersener Stral’e geht der VEP von
leicht zurickgehenden Verkehrsbelastungszahlen aus.

Die absehbaren Nutzungsentwicklungen in Dilken wurden mit ihrer Verkehrser-
zeugung in das Verkehrssimulationsmodell fur die Stadt Viersen eingearbeitet.
Die Verkehrsmengen fir einen typischen Wochentag im Prognose-Nullfall 2030
sind in Bild 11 dargestellt. Es zeigen sich die folgenden Ergebnisse:

e Auf der L 29, Viersener Stralde steigt die Verkehrsmenge gegenliber der Ana-
lysesituation leicht um 200 Kfz auf rund 10.800 Kfz/24h.

¢ Auch auf der Blrgermeister-Voss-Allee ist ein leichter Anstieg (+250 Kfz/24h)
festzustellen. Hier werden 5.350 bis 6.200 Kfz/24h (beiderseits Mevissenstra-
Re) berechnet.

o Auf der Albertstralde wird eine deutliche Verkehrszunahme um 750 Kfz auf
4.050 Kfz/24h prognostiziert, wahren die Verkehrsmenge auf der Friedichstra-
Re nur um 50 Kfz/h auf 950 Kfz/24h steigt.

o Unverandert zum Analysefall bleiben die Verkehrsmengen auf der Martin-
Luther-Stralde, der Mevissenstral’e und dem Schiricksweg.
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Bild 11: Kfz-Verkehrsmengen, Prognose-Nullfall [Kfz/24h]
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5 Prognose-Mitfall
5.1 Kfz-Verkehrsmengen im Tagesverkehr

Basierend auf dem Prognose-Nullfall, wird im Prognose-Mitfall zusatzlich die
Verkehrserzeugung des Bebauungsplangebietes Nr. 237 ,Schiricksweg / Vierse-
ner Stralle“ einbezogen. Dabei wird die Kfz-Verkehrserzeugung in vollem Um-
fang in das Verkehrsmodell eingerechnet. Die zum Analysezeitpunkt bestehende
gewerbliche Verkehrserzeugung auf dem Rhenania-Gelande ist nur gering und
wurde im Sinne einer ,worst-case“-Betrachtung nicht abgezogen. Die im folgen-
den Bild 12 dargestellten Kfz-Verkehrsstarken geben somit den ,schlechtesten
Fall* fur die zu erwartende Verkehrsmengenentwicklung wieder.
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Bild 12: Kfz-Verkehrsmengen, Prognose-Mitfall [Kfz/24h]

In der folgenden Tabelle 6 werden die Verkehrsmengenentwicklungen im Stra-
Rennetz auf den relevanten StralRenabschnitten an einem typischen Wochentag

aufgezeigt.
Analyse Prognose
Nullfall Mitfall
Schiricksweg 500 - 650 500 - 650 800 — 900
Martin-Luther-Str. Sid 1.300 1.300 1.500
Martin-Luther-Str. Nord 850 850 900
Friedrichstralle 900 950 1.000
Sternstralle 500 500 600
Mevissenstralle 1.600 1.600 1.800
Burgermeister-Voss-Allee 5.800 6.200 6.350
Viersener Str. 10.600 10.800 10.900

Tabelle 5: Gegenuberstellung der Verkehrsmengenentwicklung [Kfz/24h]
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Fur die schalltechnische Auswirkungsuntersuchung finden sich in der Anlagen-
gruppe 4 die larmtechnischen Verkehrsparameter fir die relevanten Strallenab-
schnitte (Anlagen 4-6 bis 4-8).

5.2 Vertraglichkeiten zusatzlicher Verkehrsmengen

In den verkehrstechnischen Richtlinien* wird fir WohnstralRen eine Verkehrsstar-
ke von unter 400 Kfz/h als vertraglich erachtet. Diese Fahrzeugzahl wird auch im
Prognose-Mitfall in keiner Strale der Tempo-30-Zone nordlich der Viersener
Stral3e erreicht.

Die héchste Verkehrsmenge weist sowohl im Analysezustand als auch im Prog-
nosefall die Martin-Luther-StraBe auf. Die Verkehrsstarke im sudlichen Stra-
Renabschnitt nimmt im Prognosefall von 1.300 auf ca. 1.500 Kfz/24h zu. Fir die
nachmittagliche Spitzenstunde werden bis zu 174 Kfz/h im StralRenquerschnitt
erwartet. Dies sind durchschnittlich etwa 3 Kfz pro Minute. Diese Belastung ist
vertraglich im StraRenraum abwickelbar. Allerdings fuhrt die Verkehrszunahme
auch zu einer Zunahme der Begegnungsfalle, die nur in den Abschnitten stattfin-
den kénnen, in denen nicht beidseitig am Fahrbahnrand geparkt wird. Anderer-
seits fordert das dichte Parken im Stralenraum ein insgesamt niedriges Ge-
schwindigkeitsniveau.

Im Schiricksweg wird die Verkehrsstarke zwischen 800 und 900 Kfz/24h ermit-
telt und ist mit der Bestandswohnbebauung vertraglich.

Auf der MevissenstraBe werden nur in den mittleren und dstlichen Abschnitten
Verkehrsmengenzunahmen erwartet. In diesen Bereichen ist jedoch nur eine
geringe Wohndichte vorhanden. Im dstlichen Abschnitt, im Einmindungsbereich
zur Blrgermeister-Voss-Allee, werden 1.800 Kfz/24h erreicht. Hier besteht durch
den Bahnverkehr und den Kfz-Verkehr am Bahnibergang eine relativ hohe Vor-
belastung.

In der Viersener StraBe erhdhen sich die Verkehrsmengen auf nicht ganz
11.000 Kfz/24h. Dafir ist weniger die Verkehrserzeugung des Bebauungsplan-
gebietes Nr. 137 als die Nutzungsentwicklung im gesamten Stadtteil Dulken ver-
antwortlich. Die leicht erhéhte Verkehrsmenge ist im Ausbauzustand der Vierse-
ner Stralle vertraglich abwickelbar. Zur Sicherung und Qualitatsverbesserung der
Querungssituation der Viersener Stralte flir FuRganger und Radfahrer, wird die
Anlage einer Querungshilfe in Form einer Mittelinsel empfohlen. Diese kdnnte auf
der bestehenden Sperrflache gegentber der Linksabbiegespur zur Martin-Luther-
Stralde eingerichtet werden (siehe hierzu auch Bild 5).

4 Forschungsgesellschatft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrallen, 2006 (RASt 06)
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5.3 Verkehrsqualitaten der Knotenpunkte

Die Kfz-Verkehrsmengen im Prognoseverkehrsmodell wurden fir die umliegen-
den Knotenpunkte um das Plangebiet auf die nachmittagliche Spitzenstunde um-
gerechnet. Das nachfolgende Bild 13 zeigt die Knotenstromverkehrsmengen und

die Verkehrsqualitatsstufen flr den Verkehrsablauf.
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Bild 13: Knotenstréme und Verkehrsqualitaten in der Spitzenstunde, Prognose

¢ Knotenpunkt Viersener StraBe / Martin-Luther-Stralle

Fir die Einmundung der Martin-Luther-Strale in die Viersener Stralle wurde flr
den Prognose-Mitfall, analog zu Kapitel 2.4, eine Leistungsfahigkeitsberechnung
durchgeflihrt. Die Anlage 4-1 zeigt die berechneten Kennwerte der Leistungsfa-
higkeit des Knotens Viersener Stra3e / Martin-Luther-Stral3e in der Spitzenstun-
de des Prognose-Mitfalls 2030.

Die mittlere Wartezeit fur Linkseinbieger in die Viersener Stralle steigt unwesent-
lich von 26,2 auf 26,3 Sekunden. Fir Rechtseinbieger verlangert sich die Warte-
zeit von 18,1 Sekunden auf 19,3 Sekunden. Fir die Hauptstrome der Viersener
Stralde besteht weiterhin die sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A.

Insgesamt bleibt die befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C fiir die Einmun-

dung erhalten und der Knoten wird auch fir die Zukunft als leistungsfahig bewer-
tet.
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Auch an den ubrigen Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet ist gegenuber der
Analysesituation mit keinen merkbaren Verschlechterungen in der Verkehrsquali-
tat zu rechnen (s. Anlagen 4-2 bis 4-5). Die Wartezeiten kdnnen geringfligig
zunehmen, ohne dass ein Vertraglichkeits- oder Leistungsfahigkeitsproblem auf-
treten wird. Die sehr gute bis befriedigende Verkehrsqualitat wird auch mit den
Verkehrsmengen der Prognose erhalten bleiben. Eine Gegenuberstellung der
Verkehrsqualitaten zeigt die nachfolgende Tabelle 6. Neben der Qualitatsstufe
fur den Verkehrsablauf (QSV) ist die Summe der Wartezeiten aller Fahrzeuge am
Knotenpunkt in der nachmittaglichen Spitzenstunde (in Kfz-Stunden) ausgewie-
sen.

Knotenpunkt Analyse Prognose-Mitfall

QSsvVv Summe der QSsVv Summe der
Wartezeiten Wartezeiten

Viersener Strale /

Martin-Luther-StralRe B 0,4 h B 0,48 h

Martin-Luther-Stralle /

Schiricksweg A 0,06 h A 0,13 h

Mevissenstralle /

Schiricksweg A 0,5h A 0,53 h

Burgermeister-Voss-Allee

/ Mevissenstr. A 0,23 h A 0,29 h

Viersener Stralde /

Blrgermeister-Voss-Allee C 9,02 h C 9,48 h

Tabelle 6: Ubersicht Verkehrsqualitdten an den Knotenpunkten

Durch die zunehmenden Verkehrsmengen auf der Blrgermeister-Voss-Allee so-
wohl durch die allgemeine Verkehrsentwicklung im Dilkener Norden als auch
durch das Bebauungsplangebiet Nr. 237 wird die Uberstauwahrscheinlichkeit der
Einmindung Mevissenstral3e in die Birgermeister-Voss-Allee hoher. Sie steigt
von 18% im Analysefall auf 28% im Prognosefall. Qualitatsstufe C bleibt erhalten.

5.4 Hinweise zur StraBenraumgestaltung

Das geplante Wohngebiet, das mit Hilfe des Bebauungsplans Nr. 237 realisiert
werden soll, wird zwei Anbindungen an die Stralle Schiricksweg erhalten, der
Bestandteil einer Tempo 30-Zone ist. Die SchleifenerschlieRung zwischen diesen
beiden Einmundungen kann konventionell mit einer Trennung der Verkehrsarten
auf Gehwegen und einer Fahrbahn ausgebildet werden. In diesem Fall wiirde an
den Einmindungen des Schirickswegs eine rechts-vor-links — Vorfahrtsregelung
gelten.

Da das zu entwickelnde Wohnquartier allerdings keinerlei Durchgangsverkehr

aufweisen und nur von den Anliegern befahren wird, ist eine Ausbildung der
Stralkenrdume als Mischverkehrsflachen vorteilhaft zur Starkung der Wohn- und
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Aufenthaltsqualitat. Bei einer Ausweisung als ,verkehrsberuhigter Bereich® ist nur
eine Schrittgeschwindigkeit (7 km/h) erlaubt. Es besteht eine Gleichberechtigung
der Verkehrsarten und Kinderspiel ist auf der Strale zulassig. Das Parken wird
nur auf gekennzeichneten Flachen erlaubt. Im Einmindungsbereich zum Schi-
ricksweg waren in diesem Fall die Fahrzeuge auf dem Schiricksweg grundsatz-
lich bevorrechtigt.

Es wird eine Ausweisung der ErschlieRungsstrale als ,verkehrsberuhigter Be-
reich“ empfohlen. Der bestehende Steinmetzbetriebes wird direkt vom Schiricks-
weg erschlossen, sodass die Wohnstralten vom Gewerbeverkehr nicht befahren
werden missen.

5.5 FuBweg zwischen Schiricksweg und Viersener StraBe

Der Bebauungsplan Nr. 237 sieht eine FuBwegeverbindung zwischen dem Schi-
ricksweg und der Viersener Stral3e vor. Diese Verbindung tragt zu einer besseren
Vernetzung der geplanten Wohnnutzung aber auch der vorhandenen Wohnlage
am Schiricksweg bei. Insbesondere kann die vorhandene Bushaltestelle ,Markt-
stralRe“ aus dem Wohngebiet auf kurzem Wege erreicht werden. Uber die an der
Bushaltestelle befindliche Querungshilfe und die Marktstrae besteht eine Wege-
verbindung (Lange ca. 550 m) bis zum Alter Markt in der Innenstadt von Dulken.

Nach Norden kann die Verbindung Gber den Schiricksweg und die Bahnunterfih-
rung an der Mevissenstrale bis zum Kampweg auf der Nordseite der Bahntrasse
fortgesetzt gedacht werden.

Eine Freigabe des Gehweges innerhalb des Wohnquartiers fir Radfahrer wird
kritisch gesehen, da der vorhandene stadtebauliche Entwurf die Verbindung tber
einen Quartiersplatz fuhrt und somit Konflikte zwischen durchfahrenden Radfah-
rern und der Aufenthaltsfunktion befirchtet werden missen. Auch Iadt die Vier-
sener Strale aufgrund ihrer Kfz-Verkehrsmengen nicht zum Radfahren ein. Fur
Radfahrende ist die Benutzung der Sternstralle bzw. der Martin-Luther-StralRe
die sicherere Alternative, da Fortfihrungen in Richtung Ortsmitte Dllken ohne die
Benutzung der Viersener Strale (nur Querung) gegeben sind. Der Gehweg sollte
mit einer Mindestbreite von 2,50 m hergestellt werden,

Auf der Viersener Stralle wird dstlich der Einmindung der Martin-Luther-Stralle
der Einbau einer Mittelinsel als Querungshilfe statt der Sperrflache empfohlen.
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6 Zusammenfassung

Am Schiricksweg in Viersen-Dilken soll das ehemalige Rhenania-Gelande ent-
wickelt werden. Die ehemals gewerbliche Nutzung wird dazu aufgegeben. Ent-
sprechend der benachbarten Wohnnutzung soll auf dem ehemaligen Rhenania-
gelande ein Wohnquartier mit bis zu 115 Wohneinheiten fir Gber 300 Bewohner
entstehen. Der im &stlichen Planungsgebiet bestehende Gewerbebetrieb wird
erhalten. Ein entsprechender Aufstellungsbeschluss flir den Bebauungsplan Nr.
237 wurde von der Stadt Viersen gefasst.

Die Planungen des Grundstiickseigentliimers sehen fiir das ehemalige Rhenania-
Gelande eine SchleifenerschlieBung mit zwei Strallenanbindungen an den Schi-
ricksweg vor. Diese Stralenrdume bieten sich als Mischflachen und somit als
Lverkehrsberuhigter Bereich® an. Zur Viersener Stral’e erfolgt eine direkte Anbin-
dung fur FuRganger, wodurch die Bushaltestelle ,Marktstrale* auf kurzem Wege
erreicht werden kann.

Das Kfz-Verkehrsaufkommen des Bebauungsplangebietes am Schiricksweg wird
mit rund 545 Kfz-Fahrten am typischen Wochentag abgeschatzt. Durch die Nahe
zum Stadtteilzentrum Diilken und zu Nahversorgungseinrichtungen an der Vier-
sener Stral’e bestehen gute Voraussetzungen zur Vermeidung von Autofahrten.
Auch die OPNV-Qualitat wird mit der Nahe zum Bahnhof Diilken und zur Bushal-
testelle ,MarktstraRe” an der Viersener Stralde als gut bewertet.

Durch den Neuverkehr wird auf dem Schiricksweg die Kfz-Verkehrsmenge von
500 bis 650 Kfz/24h auf 800 bis 900 Kfz/24h zunehmen. Die Verkehrsstarke auf
der Martin-Luther-Stral3e steigt um etwa 200 Kfz auf 1.500 Kfz/24h an. Auf der
Mevissenstral3e ist ebenfalls eine Steigerung um bis zu 200 Kfz/24h zu erwarten.
Die Verkehrsmengensteigerung ist auf allen Strafen vertraglich abwickelbar. Fir
die Einmindung der Martin-Luther-StralRe in die Viersener Stral3e wird eine be-
friedigende Verkehrsqualitat der Stufe C berechnet. Die Verkehrsmengensteige-
rung auf der Viersener Stralle (Prognose: 10.900 Kfz/24h) ist gering. Zur Ver-
besserung der Uberquerbarkeit der Viersener Strafie fir FuRganger und Radfah-
rer wird an der Einmindung der Martin-Luther-Stralle der Einbau einer Que-
rungshilfe in Form einer Mittelinsel empfohlen.

Besondere MalRnahmen zur Integration des Neuverkehrsaufkommens in die be-
stehenden Wohnstralen brauchen nicht getroffen zu werden. Gegenlber der
ehemaligen gewerblichen Nutzung wird eher ein Rickgang der negativen Belas-
tungen erwartet, da das geplante Wohnquartier keinen zusatzlichen Schwerver-
kehr erzeugt und der Lkw-Verkehr der ehemaligen gewerblichen Nutzungen ent-
fallen ist.
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ANLAGEN



Anlage 1



Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dulken Knoten 1la

Knotenpunkt: 1 Kfz/3h

L29, Viersener Str. / Martin-Luther-Str.

Pkw
g Lkw
g Kfz
)
182 ) 131
2 = 0
184 3 131
=
135 A7 g
0 2f:ii=
135 49
A 50
0
1.517 50 1.432
1.382
28 -~ 28 28
1410
1545 1.460
L29, Viersener StralRe L29, Viersener Stralle
81 A
0
1.182 81 1.148
1.101
31 3t 33
1132
1.213 1181
Knotenpunkt gesamt
Pkw 2.796 97,9 %
Lkw 61 21 %
Kfz 2.857 100,0 %
Rad 54 1,9 %
Datum-der:Verkehrszahlung: Dienstag 11:11.2014 Zeitintervall: 15:00:-:18:00 Uhr

Runge + Kuchler Verkehrsingenieure



Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Diilken

Knoten

1

b

| Datum:der-Verkehrszahiung: Dienstag::11.11.2014 Zeitintervatl: 15:00:-:18:00:Uhr
Knotenpunkt: |
Martin-Luther-StraBe |
1
L29, Viersener Str. / Martin-Luther-Str. v L29, Viersener StraBe | [ L29, viersener Strake | 1l
Kfz/3h
£ e N Zeitintervall
g o | = _ 15:00 (15:15 {15:30 (15:45 [16:00 (16:15 [16:30 [16:45 (17:00 (17:15 (17:30 [17:45 Summe
Rz|Gz] &5 15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45] 18:00
Pkw 7 7 6 7 5 15 15 7 28 7 9 7 120
Lfw 1 2 0 0 3 1 4 2 0 1 0 1 15
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1R |Rad 0 1 2 1 1 0 0 1 0 1 0 0 7
= Pkw 8 9 6 7 8 16 19 9 28 8 9 8 135
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 8 9 6 7 8 16 19 9 28 8 9 8 135
Pkw
Lfw
Lkw
| 2G |Rad
= Pkw
Lkw
Kfz
Pkw 3 0 1 6 0 9 5 6 6 3 2 3 44
Lfw 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 3
Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
3L |Rad 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 3
= Pkw 3 0 1 6 0 9 5 8 6 3 3 3 47
Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
Kfz 4 0 1 6 0 9 5 8 6 3 4 3 49
Pkw 1 1 5 0 10 5 6 2 5 4 2 4 45
Lfw 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 5
a Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R Rad 0 1 1 0 0 0 1 1 3 0 0 0 7
= Pkw 1 2 6 0 11 5 6 2 5 4 2 6 50
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 2 6 0 11 5 6 2 5 4 2 6 50
Pkw 78 86 91 101 97 110 119 116 157 127 112 127 1.321
Lfw 4 9 4 4 5 2 4 11 10 5 1 2 61
5 Lkw 3 3 1 2 1 2 2 4 0 3 3 4 28
1] G Rad 3 2 0 0 2 2 1 0 0 2 1 0 13
= Pkw 82 95 95 105 102 112 123 127 167 132 113 129 1.382
Lkw 3 3 1 2 1 2 2 4 0 3 3 4 28
Kfz 85 98 96 107 103 114 125 131 167 135 116 133 1.410
Pkw
Lfw
Lkw
E Rad
= Pkw
Lkw
Kfz
Pkw 0
Lfw 0
7 Lkw 0
R Rad
= Pkw 0
Lkw 0
Kfz 0
Pkw 0
Lfw 0
3 Lkw 0
I} G Rad
= Pkw 0
Lkw 0
Kfz 0
Pkw 0
Lfw 0
Lkw 0
S Rad
= Pkw 0
Lkw 0
Kfz 0

Runge + Kuchler Verkehrsingenieure




Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dulken Knoten lc
| Fortsetzung
Pkw
Lfw
10 Lkw
R Rad
¥ Pkw
Lkw
Kfz
Pkw 77 83 75 70| 100 112 98 92 88 90 98 68 1.051
Lfw 7 2 8 6 4 4 5 6 3 0 1 4 50
11 |Ekw 3 4 4 3 4 0 3 1 1 3 2 3 31
vV | g |Rad 2 3 0 2 2 2 1 1 1 0 4 0 18
T Pkw 84 85 83 76| 104 116 103 98 91 90 99 72 1.101
Lkw 3 4 4 3 4 0 3 1 1 3 2 3 31
Kfz 87 89 87 79[ 108| 116] 106 99 92 93| 101 75 1.132
Pkw 2 4 4 6 12 7 8 9 5 7 8 8 80
Lfw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
1o |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
. |Rad 1 0 0 0 1 0 1 2 0 1 0 0 6
T Pkw 3 4 4 6 12 7 8 9 5 7 8 8 81
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 3 4 4 6 12 7 8 9 5 7 8 8 81
Pkw 10 7 7 13 5 24 20 13 34 10 11 10 164
Lfw 1 2 0 0 3 1 4 4 0 1 1 1 18
1 |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
I 2 |Rad 0 1 2 1 1 0 0 3 0 1 1 0 10
3 [ Pkw 11 9 7 13 8 25 24 17 34 11 12 11 182
Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
Kfz 12 9 7 13 8 25 24 17 34 11 13 11 184
Pkw 79 87 96| 101 107| 115| 125] 118 162 131 114 131 1.366
Lfw 4 10 5 4 6 2 4 11 10 5 1 4 66
4 [Lkw 3 3 1 2 1 2 2 4 0 3 3 4 28
I 5 |Rad 3 3 1 0 2 2 2 1 3 2 1 0 20
6 |% Pkw 83 97| 101| 105| 113] 117| 129 129| 172| 136 115 135 1.432
Lkw 3 3 1 2 1 2 2 4 0 3 3 4 28
Kfz 86| 100f 102| 107| 114| 119 131| 133] 172| 139 118] 139 1.460
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| 8 |Rad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 [=Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 79 87 79 76 112 119] 106 101 93 97| 106 76 1.131
Lfw 8 2 8 6 4 4 5 6 3 0 1 4 51
10 |Lkw 3 4 4 3 4 0 3 1 1 3 2 3 31
Iv | 11 [Rad 3 3 0 2 3 2 2 3 1 1 4 0
12 [T Pkw 87 89 87 82| 116 123 111] 107 96 97| 107 80 1.182
Lkw 3 4 4 3 4 0 3 1 1 3 2 3 31
Kfz 90 93 91 85| 120 123| 114| 108 97| 100 109 83 1.213
Pkw 168 181| 182| 190| 224 258| 251| 232| 289 238 231| 217 2.661
Lfw 13 14 13 10 13 7 13 21 13 6 3 9 135
I 1 |Lkw 7 7 5 5 5 2 5 5 1 6 6 7 61
bis | bis |Rad 6 7 3 3 6 4 4 7 4 4 6 0 54
V112 |5 pkw 181| 195| 195| 200| 237| 265| 264| 253| 302| 244| 234| 226 2.796
Lkw 7 7 5 5 5 2 5 5 1 6 6 7 61
Kfz 188 202| 200| 205( 242 267| 269| 258 303 250| 240 233 2.857
Pkw Personenkraftwagen
Lfw Lieferwagen
Lkw Lastkraftwagen mit/ohne Anhénger, Lastziige, Busse
Rad Fahrrader
¥ Pkw Pkw+Lfw
Kfz Kraftfahrzeuge gesamt
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dulken Knoten 2a
Knotenpunkt: 2 Martin-Luther-Stra3e / Schiricksweg Kfz/2h
Martin-Luther-Strale Pkw
Lkw
Kfz
50 20
2 0
52 20
46 Z
2 0
48 4
) 2
0
2 22
0
20 22
0
20
Schiricksweg
29
0
29
Pkw 115 98,3 %
18] 25
0 0 Lkw 2 1,7 %
18l 25
Kfz 117 100,0 %
66 43
2 0
68 43 Rad 13 11,11 %
Martin-Luther-StraRe
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 11.11.2014 Zeitintervall: 7:00 - 9:00 Uhr
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dilken

Knoten

2b

Datum:der Verkehrszahlung:

Dienstag

11.11,2014

Zeitintervall:

7:00:2:9:00:Uhr

Knotenpunkt:

2

Martin-Luther-StralRe / Schirickswec

Kfz/2h

Martin-Luther-StraRe

E—

Schiricksweg

Martin-Luther-StraRe

Zufahrt
Nr.

Strom
Nr.

Fahrz.-

art

Zeitintervall

07:00
07:15

07:15
07:30

07:30
07:45

07:45
08:00

08:00
08:15

08:15
08:30

08:30
08:45

08:45
09:00

Summe|

Pkw
Lfw

Lkw
Rad

> Pkw
Lkw
Kfz

2G

Pkw
Lfw

Lkw
Rad

¥ Pkw
Lkw
Kfz
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Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dulken Knoten 2c¢C
| Fortsetzung
Pkw
Lfw
Lkw
lF? Rad
> Pkw
Lkw
Kfz
Pkw
Lfw
Lkw
\% tl Rad
% Pkw
Lkw
Kfz
Pkw
Lfw
Lkw
1L2 Rad
> Pkw
Lkw
Kfz
Pkw 4 6 8 7 6 6 5 5 47
Lfw 0 2 0 0 1 0 0 0 3
1 |[Lkw 1 1 0 0 0 0 0 0 2
| 2 |Rad 0 0 1 1 0 0 1 2 5
3 |2 Pkw 4 8 8 7 7 6 5 5 50
Lkw 1 1 0 0 0 0 0 0 2
Kfz 5 9 8 7 7 6 5 5 52
Pkw 1 3 5 4 1 2 1 2 19
Lfw 0 0 1 1 0 1 0 0 3
4 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Il 5 |Rad 0 0 2 0 0 0 1 0 3
6 | Pkw 1 3 6 5 1 3 1 2 22
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 1 3 6 5 1 3 1 2 22
Pkw 4 5 3 5 9 8 4 4 42
Lfw 0 0 0 1 0 0 0 0 1
7 [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 8 |Rad 1 2 1 0 0 0 0 1 5
9 | Pkw 4 5 3 6 9 8 4 4 43
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 4 5 3 6 9 8 4 4 43
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IV | 11 |Rad 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 |X Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 9 14 16 16 16 16 10 11 108
Lfw 0 2 1 2 1 1 0 0 7
| 1 |Lkw 1 1 0 0 0 0 0 0 2
bis | bis |Rad 1 2 4 1 0 0 2 3 13
V| 12 |z Pkw 9 16 17 18 17 17 10 11 115
Lkw 1 1 0 0 0 0 0 0 2
Kfz 10 17 17 18 17 17 10 11 117
Pkw Personenkraftwagen
Lfw Lieferwagen
Lkw Lastkraftwagen mit/ohne Anhanger, Lastziige, Busse
Rad Fahrrader
> Pkw Pkw+Lfw
Kfz Kraftfahrzeuge gesamt

Runge + Kiichler Verkehrsingenieure




Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dulken Knoten 2a
Knotenpunkt: 2 Martin-Luther-Stra3e / Schiricksweg Kfz/3h
Martin-Luther-Strale Pkw
Lkw
Kfz
85 74
0 1
85 75
80 5
0 0
80 5
) 7
0
7 46
2
39 48
2
41
Schiricksweg
46
0]
46
Pkw 239 98,8 %
67] 41
1 0 Lkw 3 12 %
6811 A
Kfz 242 100,0 %
119 108
2 1
121 109 Rad 39 16,1 %
Martin-Luther-StraRe
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 11.11.2014 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Runge + Kuchler Verkehrsingenieure




Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dilken

2b

Datum-der Verkehrszahlung:

Dienstag

11:11:2014

Zeitintervall:

15:00-=18:00-Unr

Knotenpunkt:

2

Martin-Luther-StralRe / Schirickswec

Kfz/3h

Martin-Luther-StraRe

E—

Martin-Luther-StraRe

Zufahrt
Nr.

Strom
Nr.

Fahrz.-

art

Zeitintervall

15:00
15:15

15:15
15:30

15:30
15:45

15:45
16:00

16:00
16:15

16:15
16:30

16:30
16:45

16:45
17:00

17:00
17:15

17:15
17:30

17:30
17:45

17:45
18:00

Summe|

1R

Pkw
Lfw

Lkw
Rad

> Pkw
Lkw
Kfz

2G

Pkw
Lfw

Lkw
Rad

[y

[y

~

> Pkw
Lkw
Kfz

=

=
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o|© o o »
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¥ Pkw
Lkw
Kfz

NONOCoRrR|loooPooojluo o v w

coolPococo||lrorfCocoor|ooco/rooo

roRrQoor||locoooPooo|lror|/Poor

roRrCoor||locooofPooco|lv~o~NMNoo

rorCoor||lrorCQorojuocul©ocr »

rorFPForollocoooQoocojlooocon|©c oo

coolPococo||lrorfCoor|cooo|©c oo

coolPococo||looco/©c oolro

coofPooco||locoocoofPooo|vNo~NCPoco~

coolfPococo||locoocoofPooco|lrho pWo o »

ProrCocor||lrorfoor|fooovlkoowo

coolPococo||lrorfCooroocon|©coo

~No~NForvu|l|luuo uf©@or S o

Pkw
Lfw
Lkw

> Pkw
Lkw
Kfz

Pkw
Lfw

Lkw
Rad

[y
=

> Pkw
Lkw
Kfz

= =
N O NP o

Pkw
Lfw

Lkw
Rad

SoonNn|l[vModvOor

> Pkw
Lkw
Kfz

Pkw
Lfw

Lkw
Rad

=
(=] LS =1 ]

S onN

> Pkw
Lkw
Kfz

R oRrCoorvonFPooN [P ROR OR

MO NCOrwronsNooOoRM|lwowFPorN

oo oofPFooojlwowlFPorv|luo unWwoow

o ufQococujlwowlFroow|l|lrokrFPFoor

© P OV oo pOPocopn|[ror|[©or o

w o wPoow~vwo~NPooN

~N~o~NFPFooNuoulPoowu||voNMOooN

0 O ®oNVNowwrrorFoor||honsroos

w o wWoowhmonCQoonN|lwo wOoow

oo ofPFooojluoul@or aIvVodnPFPooN

MO NOocoprlwowCoow|drr WO ow

= =
N O N

Pkw
Lfw
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Runge + Kiichler Verkehrsingenieure




Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dulken Knoten 2c¢C
| Fortsetzung
Pkw
Lfw
Lkw
lFS Rad
> Pkw
Lkw
Kfz
Pkw
Lfw
Lkw
[\ tl Rad
> Pkw
Lkw
Kfz
Pkw
Lfw
Lkw
1L2 Rad
> Pkw
Lkw
Kfz
Pkw 3 7 1 7 4 6 11 11 7 4 10 7 78
Lfw 2 0 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 7
1 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| 2 [Rad 0 1 1 2 0 0 0 1 0 3 1 0 9
3 |Z Pkw 5 7 1 7 6 6 11 14 7 4 10 7 85
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 5 7 1 7 6 6 11 14 7 4 10 7 85
Pkw 2 2 6 2 1 11 2 4 3 2 4 1 40
Lfw 1 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 6
4 |Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
Il 5 |Rad 0 1 3 1 0 2 0 1 0 1 0 0 9
6 [~ Pkw 3 3 6 2 2 13 2 4 3 2 4 2 46
Lkw 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
Kfz 4 3 6 2 2 13 2 4 3 2 5 2 48
Pkw 3 7 8 8 12 10 12 6 5 10 7 12 100
Lfw 0 1 1 0 0 0 0 3 0 1 0 2 8
7 |Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
1 8 |Rad 1 2 2 1 2 4 2 3 3 1 0 0 21
9 | Pkw 3 8 9 8 12 10 12 9 5 11 7 14 108
Lkw 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Kfz 3 8 9 8 13 10 12 9 5 11 7 14 109
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IV | 11 |[Rad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 (= Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 8 16 15 17 17 27 25 21 15 16 21 20 218
Lfw 3 2 1 0 3 2 0 6 0 1 0 3 21
| 1 [Lkw 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 3
bis | bis [Rad 1 4 6 4 2 6 2 5 3 5 1 0 39
V| 12 |z Pkw 11 18 16 17 20 29 25 27 15 17 21 23 239
Lkw 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 3
Kfz 12 18 16 17 21 29 25 27 15 17 22 23 242
Pkw Personenkraftwagen
Lfw Lieferwagen
Lkw Lastkraftwagen mit/ohne Anhanger, Lastziige, Busse
Rad Fahrrader
> Pkw Pkw+Lfw
Kfz Kraftfahrzeuge gesamt

Runge + Kiichler Verkehrsingenieure




Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dulken Knoten 3a

Knotenpunkt: 3 Mevissenstr. / Sternstr. Kfz/3h
Pkw
Lkw
Kfz
133 125
106
0 0 1
<+ 106
133 19 126
1
I 20
Mevissenstralle West Mevissenstralle Ost
93 136
79
0 0 , 0
79
93 14 136
0
14 \i
< > Knotenpunkt gesamt
Pkw 302 99,7 %
2 57
0 0 Lkw 1 0,3 %
27 57
Kfz 303 100,0 %
33 84
1 3 0
34 g 84 Rad 36 11,88 %
£
2
N
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 11.11.2014 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr

Runge + Kiichler Verkehrsingenieure



Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dulken

Knoten

3b

Datum:der Verkehrszahlung:

Dienstag

11:11.2014

Zeitintervall:

15:00:-'18:00:Uhr

Knotenpunkt:

3

Mevissenstr. / Sternstr.

Kfz/3h

\%

Mevissenstrale West

Mevissenstrale Ost

Sternstralle

Zufahrt
Nr.

Strom
Nr.

Fahrz.-

art

Zeitintervall

15:00
15:15

15:15
15:30

15:30
15:45

15:45
16:00

16:00
16:15

16:15
16:30

16:30
16:45

16:45
17:00

17:00
17:15

17:15
17:30

17:30
17:45

17:45
18:00

Summe|

Pkw
Lfw

Lkw
Rad

> Pkw
Lkw
Kfz

2G

Pkw
Lfw

Lkw
Rad

¥ Pkw
Lkw
Kfz

3L

Pkw
Lfw

Lkw
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> Pkw
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> Pkw
Lkw
Kfz

Pkw
Lfw

Lkw
Rad

=
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3c¢C

Knoten
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Fortsetzung

™M — O
N <

14
14

79

79

©ooo

o

116

125

126

® © O
© o

84

84

93

93

283

19

36
302

303

10

10

10

11

11

11

20

20

20

14

15

15

22

23

23

11

11

11

11

11

11

31

31

31

12

13

13

18

18

18

38

39

39

11

13

14

10

10

23

29

30

11

11

19

21

21

17

18

18

10

10

10

33

35

35

11

11

20

23

23

10

10

10

21

23

23

19

19

19

18

18

18

19

21

21

Pkw
Lfw

Lkw

Rad
¥ Pkw
Lkw
Kfz

Pkw

Lfw

Lkw
Rad

Lkw
Kfz

Pkw
Lfw

Lkw

Rad

> Pkw
Lkw
Kfz
Pkw
Lfw

Lkw

Lkw
Kfz

Pkw

Lfw

Lkw

Lkw
Kfz

Pkw

Lfw

Lkw

Lkw
Kfz

Pkw

Lfw

Lkw
Kfz

Pkw
Lfw

Lkw

Lkw
Kfz

10

12

2 |Rad

3 [ Pkw

5 [Rad

6 [ZPkw

8 |Rad

9 (X Pkw

10 |Lkw
11 |Rad
12 |Z Pkw

bis |Rad

12 (= Pkw

\%

\%

bis

\%

Lastkraftwagen mit/ohne Anhanger, Lastziige, Busse

Fahrrader

Pkw+Lfw
Kraftfahrzeuge gesamt

Personenkraftwagen

Lieferwagen

Runge + Kiichler Verkehrsingenieure

Pkw
Lfw
Lkw
Rad

¥ Pkw
Kfz



Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dilken 4a
Knotenpunkt: 4 Mevissenstr. / Burgermeister-Voss-Allee Kfz/3h
Biirgermeister-Voss-Allee Pkw
Lkw
Kfz
620 545
9 10
629 555
138 482
2 7
140} 489
P
223
4
227
Mevissenstralie
142
0
287 142
0
287 145
0
145
- Knotenpunkt gesamt
Pkw 1.395 98,5 %
85 403
2 10 Lkw 21 15%
871 413
Kfz 1.416 100,0 %
627 488
7 12
634 500 Rad 91 6,4 %
Biirgermeister-Voss-Allee
Datum der Verkehrszahlung: Dienstag 11.11.2014 Zeitintervall:  15:00 - 18:00 Uhr

Runge + Kuchler Verkehrsingenieure




Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dilken

Knoten 4 b

| Datum:der Verkehrszahlung: Dienstag:::'11.11,2014 Zeitintervall: 15:00:-:18:00. Uhr
Knotenpunkt: I
| Burgermeister-Voss-Allee |
4
Mevissenstr. / Burgermeister-Voss-Alle¢ 1% Mevissenstralle —
Kfz/3h
[ Birgermeister-Voss-Allee |
I}
i~ & Zeitintervall
f@ . g . E 15:00 |15:15 |15:30 |15:45 [16:00 [16:15 (16:30 |16:45 |17:00 |17:15 [17:30 [17:45 Summe,
RE|GE| £F8 15:15| 15:30| 15:45| 16:00{ 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30f 17:45] 18:00
Pkw 7 13 9 2 9 18 10 9 14 13 10 17 131
Lfw 1 0 0 1 0 0 0 3 2 0 0 0 7
Lkw 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2
1R [Rad 3 1 5 1 3 3 4 0 0 1 2 0 23
> Pkw 8 13 9 3 9 18 10 12 16 13 10 17 138
Lkw 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2
Kfz 8 13 9 3 9 19 10 13 16 13 10 17 140
Pkw 36 36 27 33 47 54 23 55 35 32 42 42 462
Lfw 0 0 1 3 4 2 2 6 1 0 1 0 20
Lkw 2 0 1 1 0 1 1 0 1 0 0 0 7
I | 2G |Rad 1 0 1 2 1 2 2 3 4 2 0 0 18
% Pkw 36 36 28 36 51 56 25 61 36 32 43 42 482
Lkw 2 0 1 1 0 1 1 0 1 0 0 0 7
Kfz 38 36 29 37 51 57 26 61 37 32 43 42 489
Pkw
Lfw
Lkw
3L |Rad
> Pkw
Lkw
Kfz
Pkw 0
Lfw 0
4 Lkw 0
R Rad 0
> Pkw 0
Lkw 0
Kfz 0
Pkw 0
Lfw 0
5 Lkw 0
Il G Rad 0
> Pkw 0
Lkw 0
Kfz 0
Pkw 0
Lfw 0
6 Lkw 0
L Rad 0
> Pkw 0
Lkw 0
Kfz 0
Pkw
Lfw
Lkw
; Rad
> Pkw
Lkw
Kfz
Pkw 29 33 27 27 33 38 27 39 42 36 25 38 394
Lfw 1 1 0 1 0 0 0 2 2 1 0 1 9
8 Lkw 1 1 0 3 1 0 0 1 1 1 0 1 10
I} G Rad 0 1 0 4 2 1 0 1 1 2 3 4 19
% Pkw 30 34 27 28 33 38 27 41 44 37 25 39 403
Lkw 1 1 0 3 1 0 0 1 1 1 0 1 10
Kfz 31 35 27 31 34 38 27 42 45 38 25 40 413
Pkw 6 3 5 7 3 14 6 3 13 7 9 4 80
Lfw 0 0 0 1 0 0 0 2 1 1 0 0 5
g |Lkw 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2
L Rad 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 4
> Pkw 6 3 5 8 3 14 6 5 14 8 9 4 85
Lkw 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2
Kfz 6 4 5 8 3 15 6 5 14 8 9 4 87

Runge + Kiichler Verkehrsingenieure




Verkehrsuntersuchung Schiricksweg in Viersen-Dulken Knoten 4 c
| Fortsetzung
Pkw 7 8 11 11 10 12 24 12 21 9 15 4 144
Lfw 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
10 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R Rad 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 4
> Pkw 7 8 11 11 10 13 24 12 21 9 15 4 145
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 7 8 11 11 10 13 24 12 21 9 15 4 145
Pkw
Lfw
Lkw
\% tl Rad
> Pkw
Lkw
Kfz
Pkw 8 6 17 12 15 10 14 10 12 9 13 13 139
Lfw 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 3
12 Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
L Rad 2 5 1 2 0 5 2 3 1 0 1 1 23
> Pkw 8 6 17 12 15 10 15 12 12 9 13 13 142
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 8 6 17 12 15 10 15 12 12 9 13 13 142
Pkw 43 49 36 35 56 72 33 64 49 45 52 59 593
Lfw 1 0 1 4 4 2 2 9 3 0 1 0 27
1 [Lkw 2 0 1 1 0 2 1 1 1 0 0 0 9
| 2 |Rad 4 1 6 3 4 5 6 3 4 3 2 0 41
3 |2 Pkw 44 49 37 39 60 74 35 73 52 45 53 59 620
Lkw 2 0 1 1 0 2 1 1 1 0 0 0 9
Kfz 46 49 38 40 60 76 36 74 53 45 53 59 629
Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1l 5 |Rad 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 |T Pkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pkw 35 36 32 34 36 52 33 42 55 43 34 42 474
Lfw 1 1 0 2 0 0 0 4 3 2 0 1 14
7 |Lkw 1 2 0 3 1 1 0 1 1 1 0 1 12
1 8 |Rad 1 1 0 4 3 2 0 1 1 2 3 5 23
9 | Pkw 36 37 32 36 36 52 33 46 58 45 34 43 488
Lkw 1 2 0 3 1 1 0 1 1 1 0 1 12
Kfz 37 39 32 39 37 53 33 47 59 46 34 44 500
Pkw 15 14 28 23 25 22 38 22 33 18 28 17 283
Lfw 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 4
10 |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
IV | 11 |Rad 2 6 1 2 0 6 3 3 1 0 1 2 27
12 |T Pkw 15 14 28 23 25 23 39 24 33 18 28 17 287
Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 15 14 28 23 25 23 39 24 33 18 28 17 287
Pkw 93 929 96 92 117 146 104 128 137 106 114 118 1.350
Lfw 2 1 1 6 4 3 3 15 6 2 1 1 45
| 1 |Lkw 3 2 1 4 1 3 1 2 2 1 0 1 21
bis | bis |Rad 7 8 7 9 7 13 9 7 6 5 6 7 91
V| 12 |z Pkw 95| 100 97 98| 121 149| 107| 143 143| 108 115 119 1.395
Lkw 3 2 1 4 1 3 1 2 2 1 0 1 21
Kfz 98| 102 98| 102| 122| 152| 108 145 145| 109| 115/ 120 1.416
Pkw Personenkraftwagen
Lfw Lieferwagen
Lkw Lastkraftwagen mit/ohne Anhanger, Lastziige, Busse
Rad Fahrrader
¥ Pkw Pkw+Lfw
Kfz Kraftfahrzeuge gesamt

Runge + Kiichler Verkehrsingenieure




Verkehrsuntersuchung Schiericksweg in Viersen-Dulken 5a

Knotenpunkt: 5 Viersener Str. (L29) / Burgerm.-VoR-Allee Kfz/3h
Biirgermeister-VoR-Allee Pkw
Lkw
Kfz
641 559
8 9
649 568
129 512
0 8
129 520
A 487
9
1.549 496 1.907
1.420
22 -~ 22 31
1.442
1.571 1.938
Viersener Str. West Viersener Str. Ost
72 'y
0
1.162 72 1.602
1.090
29 29— 37
1.119
1.191 1.639

Knotenpunkt gesamt
Pkw 3.710 98,2 %
Lkw 68 1,8 %

Kfz 3.778 100,0 %

Datum der Verkehrszahlung: Donnerstag 29.04.2021 Zeitintervall: 15:00 - 18:00 Uhr




Verkehrsuntersuchung Schiericksweg in Viersen-Dulken

5b

Datum der Verkehrszahlung:

Donnerstag 29.04.2021

Zeitintervall:

15:00 - 18:00 Uhr

Knotenpunkt:

5

Biirgermeister-VoR-Allee

Viersener Str. (L29) / Biirgerm.-VoR-Allee \Y Viersener Str. West Viersener Str. Ost |
Kfz/3h
Zufahrt| Strom| Fz- Zeitintervall
Nr. Nr. | Art |15:00 |15:15 |15:30 |15:45 |16:00 |16:15 |16:30 |16:45 |17:00 |17:15 |17:30 |17:45 Summe
15:15| 15:30| 15:45| 16:00| 16:15| 16:30| 16:45| 17:00| 17:15| 17:30| 17:45| 18:00
1 [Pkw 1 9 10 9 10 7 14 1 16 14 10 8 129
R [Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 11 9 10 9 10 7 14 11 16 14 10 8 129
2 |Pkw
1 G (Lkw
Kfz
3 |Pkw 37 33 47 36 54 42 50 48 59 42 30 34 512
L |Lkw 2 1 1 2 1 0 0 0 1 0 0 0 8
Kfz 39 34 48 38 55 42 50 48 60 42 30 34 520
4 |Pkw 52 34 31 35 39 36 50 38 52 42 41 37 487
R [Lkw 1 1 1 0 1 0 0 1 1 2 0 1 9
Kfz 53 35 32 35 40 36 50 39 53 44 41 38 496
5 [Pkw 98 114 112 105 126 132 142 123 120 127 131 90 1.420
[} G (Lkw 2 1 1 5 0 2 3 3 0 3 0 2 22
Kfz 100 115 113 110 126 134 145 126 120 130 131 92 1.442
6 |Pkw
L |Lkw
Kfz
7 |Pkw
R [Lkw
Kfz
8 |Pkw
Ll] G (Lkw
Kfz
9 |Pkw
L |Lkw
Kfz
10 (Pkw
R [Lkw
Kfz
11 (Pkw 92 72 91 81 96 89 93 83 121 89 88 95 1.090
v G [Lkw 1 3 8 3 0 0 2 2 5 1 1 3 29
Kfz 93 75 99 84 96 89 95 85 126 90 89 98 1.119
12 (Pkw 2 6 4 7 7 6 5 8 6 13 3 5 72
L |Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kfz 2 6 4 7 7 6 5 8 6 13 3 5 72
1 [Pkw 48 42 57 45 64 49 64 59 75 56 40 42 641
1 2 |Lkw 2 1 1 2 1 0 0 0 1 0 0 0 8
3 |Kfz 50 43 58 47 65 49 64 59 76 56 40 42 649
4 |Pkw 150 148 143 140 165 168 192 161 172 169 172 127 1.907
[} 5 |[Lkw 3 2 2 5 1 2 3 4 1 5 0 3 31
6 |[Kfz 153 150 145 145 166 170 195 165 173 174 172 130 1.938
7 |Pkw
Ll] 8 |Lkw
9 |Kfz
10 (Pkw 94 78 95 88 103 95 98 91 127 102 91 100 1.162
v 11 |Lkw 1 3 8 3 0 0 2 2 5 1 1 3 29
12 |Kiz 95 81 103 91 103 95 100 93 132 103 92 103 1.191
1 1 [Pkw 292 268 295 273 332 312 354 311 374 327 303 269 3.710
bis bis |Lkw 6 6 1 10 2 2 5 6 7 6 1 6 68
\" 12 |Kiz 298 274 306 283 334 314 359 317 381 333 304 275 3.778




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken Anlage 21
. - . o unsignalisierter
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes K"%m"pu"h
Knotenpunkt: Viersener Staker StralRe [ Martin-Luther-Stralle
Planfall: Analyse
Zeitintervall: nachmittigliche Spitzenstunde
varh. mittlera mittlera Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Yerlustzeit Warnezeit* 35 % gestaute 95 % Haltevargange stufe
starke je Kfz je Kfz Kiz gesamt
kKfzih = = = Kizih Kfzih
1 L 29 145 6,5 18,0 01 1 32
Viersener Str. West 2 G 413 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
3 R
4 L
5 G
i] R
7 L
Viersener Str. Ost ] G R37 0.0 0.0 0o 0o ] ]
9 R 18 0,0 0,0 0,0 0.0 ] ]
10 L 28 26,2 182 350 01 1 33
Martin-Luther-Str. 11 G
12 R T2 181 101 240 0z 1 107 B
Summe 1.097 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,40

Erlauterungen:

Woesentliches Krterium fiir die Verkehrsgualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.

Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maligebend.

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Anlage 2-2

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
121110 D Knotenpunkt: |Martin-Luther-Strat3e I Schiriksweg - Analyse
Einmiindung: | X IKreuzung: I |
S —
1 L Verkehrsdaten: Datum
o, ™ Uhrzeit 16:15 - 17:15
Planung Analyse
LI |
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 20
41, Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz Y
qLv qLkw +Bus qlkwK qKfz qKfz ges. Knoten |Wartezeit tw|Qualitits-stufe
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] QsVv
1
A 2 21 21
3 15 15
4 21 21
B 5 96 2,3 AB
6 1 1
7 1 1
Cc 8 37 37
9
10
D 11
12
erreichbare Qualitatsstufe QSVFzges AB

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Anlage 2-3

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
12110 D Knotenpunkt: |Mevissenstral3e / Schiriksweg - Analyse
Einmiindung: | X IKreuzung: I |
i~ —
1 L Verkehrsdaten: Datum
— Uhrzeit 16:15-17:15
Planung Analyse
LI |
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 20
- Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom Lv Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz y
qLv qLkw +Bus qlkwK qKfz qKfz ges. Knoten |Wartezeit tw|Qualitits-stufe
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] QsVv
1
A 2 119 119]
3 4 4
4 7 7
B 5 273 6,6 AB
6 17 17
7 16 16
C 8 110 110
9
10
D 1
12
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges AB

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Anlage 2-4

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes u':(s:‘%'t‘::::fnr::r
Knotenpunkt: Burgermeister-Voss-Allee / Mevissenstralle
Planfall: Analyse
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde
vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Verlustzeit Wartezeit* [ 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S s s Kfz/h Kfz/h
B . 1 L
1 B“rgerme';tsrr('jvoss'”'ee 2 | G 181 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 A
3 R 58 0,0 0,0 0,0 0,0 A
4 L 49 151 71 21,0 0,1 1 56 A
2 Mevissenstralle 5 G
6 R 70 13,0 5,0 15,0 0,1 1 84 A
7 L 40 117 3.7 14,0 0,0 0 40 A
3 Burgermeissf?gvoss'A”ee 8 | a 162 03 0,0 40 0,0 0 10 A
! 9 R
10 L
4 1|6
12 R
Summe 0,23
Erlauterungen:
Wesentliches Kriterium fur die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.
Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafR gebend.
Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken Anlage 2-5

Leistungsfihigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 ’E‘;ﬁ_jjﬁﬁm
Knotenpunkt: Viersener StralRe / Biirgermeister-VoR-Allee Ausbauvariante: 3-armiger Knotenpunkt
Planfall: Analyse 2-phasige Steuerung
Zeitintervall: Spitzenstunde 16:15 - 17:15

w= 100 s | | = 3600 s

bedingt vertragliche Abbieger

Fahrstrom Zufahrt Strom g & = £ : = - asv = : = - asv e Bemerkungen
S Fz/h Fz/h sfFz | Fz/h - Fz S sFz | — Fz S asv
11
12| Viersener Str. West |geradeaus| 35 | 395 | 1963 | 18 07T | 056 | 91 | 297
13 linkz 35 25 1.786 | 2.0 138 (016 | 11 | 252 E 20 | 018 | 14 | 432 c
21
22
23
31 rechts 178 freiflieend 'y
32| Viersener Str. Ost  |geradeaus| 41 525 | 1883 18 833 (083 | M3 | 277 B B
33
41 i _ rechis 37 43
42 E”rg&r”;'j::fr'vm’ 1898 | 19 | 721 |034| 55 | 235| B B In 82% der Flle keine Uberstauung
43 links 37 200 Mevissenstrale
ac= | 1371 [Fam C, =| 2.399 |Fzm
Gesamt-Qualitatsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kiz-Stunden 9,02
t= Freigabezeit t, malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSWV
q Werkehrsstirke QSV Qualtitestufe des Verkehrsablaufs <= 20 A
Jz Séattigungsverkehrestirke tu  Umlaufzeit == 35 = B
= mittl. Zeitbedarfawert T betrachteter Zeitraum <= 50 s C
C Kapazitit des Fahrstreifens == J0 = D
X Auslaztungsgrad = 0 = E
Ls Stauraumldnge - =5 F

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Ganglinien der Nutzungen

Anlage 3-1

Bew ohner Besucher Wirtschaftsverkehr Beschaftigte Lieferverkehr

Uhrzeit Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
% % % % % % % % % %
0-1 0,4 0,2 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3-4 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4-5 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5-6 0,2 4,6 0,0 0,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0
6-7 0,8 13,8 0,2 0,0 15,0 14,0 20,0 0,0 0,0 0,0

7-8 2,5 15,0 1,0 0,0 15,0 15,0 80,0 0,0 0,0 100,0
8-9 2,5 8,0 5,0 1,0 20,0 20,0 0,0 0,0 0,0 0,0
9-10 2,8 5.2 8,5 4,5 18,0 17,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10 - 11 3,5 4,3 9,0 7,6 10,0 11,0 0,0 0,0 0,0 0,0
11-12 5.1 2,9 7.5 8,6 8,0 8,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12-13 7.5 3,5 6,8 8,7 6,0 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0
13-14 7,0 55 55 5,9 5,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0
14 - 15 4,4 5,7 7.3 6,0 1,5 2,0 0,0 0,0 0,0 0,0
15-16 6,6 4,8 9,8 5,9 0,5 1,0 0,0 0,0 50,0 0,0
16 - 17 13,8 55 9,9 8,4 0,0 0,0 0,0 80,0 50,0 0,0
17-18 14,0 7,5 10,5 10,2 0,0 0,0 0,0 20,0 0,0 0,0
18-19 10,2 4,6 9,5 12,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
19-20 6,1 4,5 7,0 12,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
20-21 3,7 2,1 2,0 4,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
21-22 3,3 0,5 0,5 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
22-23 3,6 0,3 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
23-24 1,7 0,2 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Summe 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Ganglinien Wohngebiet Schiricksweg

Anlage 3-2

Bew ohner Besucher Wirtschaftsverkehr Beschéftigte Lieferverkehr Summe
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zielverkehr| Quellverkehr
Zeit 227 227 34 34 12 12 5 5 2 2 280 280
0-1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
1-2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3-4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4-5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
5-6 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 1 11
6-7 2 31 0 0 2 2 1 0 0 0 5 33
7-8 6 34 0 0 2 2 4 0 0 2 12 38
8-9 6 18 2 0 2 2 0 0 0 0 10 21
9-10 6 12 3 2 2 2 0 0 0 0 11 15
10 - 11 8 10 3 3 1 1 0 0 0 0 12 14
11-12 12 7 3 3 1 1 0 0 0 0 15 10
12-13 17 8 2 3 1 1 0 0 0 0 20 12
13-14 16 12 2 2 1 1 0 0 0 0 18 15
14-15 10 13 2 2 0 0 0 0 0 0 13 15
15-16 15 11 3 2 0 0 0 0 1 0 19 13
16- 17 31 12 3 3 0 0 0 4 1 0 36 19
17-18 32 17 4 3 0 0 0 1 0 0 35 21
18- 19 23 10 3 4 0 0 0 0 0 0 26 15
19-20 14 10 2 4 0 0 0 0 0 0 16 14
20- 21 8 5 1 1 0 0 0 0 0 0 9 6
21-22 7 1 0 1 0 0 0 0 0 0 8 2
22-23 8 1 0 1 0 0 0 0 0 0 8 1
23-24 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1
Summe 227 227 34 34 12 12 5 5 2 2 280 280

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes

Anlage 4-1

unsignalisierter

Knotenpunkt
Knotenpunkt: Viersener Staker StralRe [ Martin-Luther-Stralle
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: nachmittigliche Spitzenstunde
varh. mittlera mittlera Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Yerlustzeit Warnezeit* 35 % gestaute 95 % Haltevargange stufe
starke je Kfz je Kfz Kiz gesamt
kKfzih s s s Kizih Kfzih
1 L 34 15,0 7,0 19.0 01 1 35
Viersener Str. West 2 G 418 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
3 R
4 L
5 G
i] R
7 L
Viersener Str. Ost ] G atali 0.0 0.0 0o 0o ] ]
9 R 25 0,0 0,0 0,0 0.0 ] ]
10 L 28 26,3 183 36,0 01 1 37
4 Martin-Luther-Str. 11 G
12 R a7 193 113 26,0 03 2 130 B
Summe 1.148 Summe der Wartezeiten in KFZ-Stunden / Spitzenstunde 0,48

Erlauterungen:

Woesentliches Krterium fiir die Verkehrsgualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.

Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes maligebend.

Gesamt-Qualitatsstufe:

B

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Anlage 4-2

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

RN Knotenpunkt: |I'1||'Iar'l.'in-LuthEr-Stralilz1r Schiriksweg - Prognose
J l L Einmiindung: | X |Kreuzung: | |
A e |
}—" — - Verkehrsdaten: Datum
’ Uhrzeit 16:15-17:15
Planung Prognose
If x
BT Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 20
CQualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b i ] 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz ¥ Kfz ¥
qLv glkw+Bus alkwk qKiz gKfz ges. Knoten |Wartezeit tw|Qualitats-stufe
[Plwih] [Lkow/h] [Liewkh] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kiz/h] [5] Qsy
1
A 2 47 47
3 6 [§
4 32 32
B 5 140 3.4 AIB
6 2 2
7 6 G
| 8 47 47
9
10
D 11
12
erreichbare Qualititsstufe QSVFz ges AIB

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Anlage 4-3

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

21110 D Knotenpunkt: |Mevissenstrarse / Schiriksweg - Prognose
Einmiindung: | X |Kreuzung: | |
A it
{— — - Verkehrsdaten: Datum
el Uhrzeit 16:15-17:15
Planung Prognose
Il x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 20
R4 ) Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz ¥
qLv qlkw +Bus qLkwK qKfz qKfz ges. Knoten Wartezeit tw|Qualitits-stufe
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [s] Qsv
1
A 2 103 103
3 28 28
4 7 7
B 5 283 6,8 AB
6 26 26
7 8 8
C 8 111 111
9
10
D 11
12
erreichbare Qualitatsstufe QSVFzges AB

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken Anlage 4-4
Leistungsfahigkeit und Qualitat des Verkehrsablaufes u':(s:l%':::l'::fnr::r
Knotenpunkt: Biurgermeister-Voss-Allee / Mevissenstralle
Planfall: Prognose-Mitfall
Zeitintervall: nachmittagliche Spitzenstunde

vorh. mittlere mittlere Verlustzeit im mittel Rickstau Anzahl der Qualitats-
Zufahrt Strom Nr. Verkehrs- Verlustzeit Wartezeit* [ 85 % gestaute 95 % Haltevorgange stufe
starke je Kfz je Kfz Kfz gesamt
Kfz/h S S S Kfz/h Kfz/h
1 BUrgermei,s\lts:(;Voss-Allee ; (L3 197 0.0 0.0 0.0 0.0 A
3 R 65 0,0 0,0 0,0 0,0 A
4 L 56 15,8 7,8 21,0 0,1 1 67 A
2 Mevissenstralle 5 G
6 R 79 13,4 54 17,0 0,1 1 98 A
7 L 45 11,9 3.9 14,0 0,0 0 43 A
3 Burgermeissf?gvoss'mee 8 | 6 174 03 0,0 40 0,0 0 13 A
) 9 R
10 L
4 1] G
12 R
Summe 0,29

Erlauterungen:

Wesentliches Kriterium fir die Verkehrsqualitat an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen ist die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeugstrome.

Die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstrome ist fir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes mafR gebend.

Gesamt-Qualitatsstufe: A

* Mittlere Wartezeit = mittlere Verlustzeit abziglich 8 sec fir Abbremsen, Anfahren

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Diilken Anlage 4-5

Leistungsfahigkeit und Qualitit des Verkehrsablaufes nach HBS 2015 ’E‘;ﬂﬁ‘;ﬁ
Knotenpunkt: Viersener Stralle [ Biirgermeister-VoR-Allee Ausbauvariante: 3-armiger Knotenpunkt
Planfall: Prognose-Mitfall 2-phasige Steuerung
Zeitintervall: Spitzenstunde 16:15 - 17:15

w= 100 s | | 7= 3800 s

bedingt vertragliche Abbieger

Fahrstrom Zufahrt Strom g & = £ : = - asv = : = - asv e Bemerkungen
5 Fz/h Fz/h sfFz | Fz/h - Fz S sfFz | — Fz S Qs
11
12 Viersener Str. West |geradeaus| 35 | 396 | 1863 | 18 07T (056 @1 (297 B
13 links 35 30 1.786 | 20 843 | 005 | 11 | 21,0 E 20 (023 | 168 | 438 c
21
22
23
3 rechts 189 freiflieftend
32( Wiersener Str. Ost  |geradeaus| 41 538 | 1883 | 18 833 | 085 | 118 [ 283 B B
33
41 rechts 37 G2
42 Eurge”:::::r'wm 1893 | 19 | 717|039 | &1 | 243 | B B In 72% der Félle keine Uberstauung
43 links 37 215 Mevissenstrale
ac = | 1.430 [Fz C. =| 2.900 [Fzm
Gesamt-Qualitdtsstufe: C Summe der Wartezeiten in Kfz-Stunden 9,48
te Freigabezeit t, malgebende Wartezeit Mittlere Wartezeit| QSW
q Werkehrsstirke Q5V Qualtitestufe des Verkehrsablaufs <= 20 5| A
Jz Séttigungsverkehrestirke . Umlaufzeit == 35 = B
= mittl. Zeitbedarfawert T betrachteter Zeitraum <= 50 = C
C Kapazitat des Fahrstreifens «= TF0 s D
X Auszlastungsgrad = 0 = E
L= Stauraumldnge - 8 F

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Verkehrliche Parameter - Analyse

Anlage 4-6

Parameter

Schiricksweg Martin-Luther-Stralle Mevissenstr. Sternstrale Viersener Str.
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 650 1.300 1.400 500 10.600
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 592 é 1.209 1.274 455 9.646
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 580 1.197 1.262 443 9.206
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 29 60 63 22 460
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 12 12 12 12 440
- dawvon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0 0 120
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 12 12 12 12 188
- dawvon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 0 0 0 0 132
Kfz-Fahrten
wvon Krad [Kfz/24 h] 0 0 4 0 50
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 o 1,8% 0,9% 0,9% 2,4% 2,9%
Fahrzeuggruppe Lkw2 P, 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 1,7%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 556 1.136 1.189 425 8.923
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 35 73 76 30 723
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 35 71 74 27 558
mittlere stundliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 4 9 10 4 90
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pqt 2,0% 1,0% 0,9% 2,6% 3,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 1,9%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 p4n 2,7% 1,3% 1,3% 0,0% 1,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pon 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 1,3%

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Verkehrliche Parameter - Prognose-Nullfall

Parameter

Schiricksweg Martin-Luther-StralRe Mevissenstr. Sternstralle Viersener Str.
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 650 1.300 1.400 500 10.800
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 592 i 1.209 1.274 455 9.828
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 580 1.197 1.262 443 9.386
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 29 60 63 22 469
Schwenerkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 12 12 12 12 442
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0 0 120
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 12 12 12 12 188
- davon Lastzige > 3,5 to [Kfz/24 h] 0 0 0 0 134
Kfz-Fahrten
von Krad [Kfz/24 h] 0 0 4 0 50
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 P4 1,8% 0,9% 0,9% 2,4% 2,9%
Fahrzeuggruppe Lkw2 P2 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 1,7%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 556 1.136 1.189 425 9.091
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 35 73 76 30 737
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 35 71 74 27 568
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 4 9 10 4 92
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 pqt 2,0% 1,0% 0,9% 2,6% 3,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 1,9%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 p4N 2,7% 1,3% 1,3% 0,0% 1,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pon 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 1,2%

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 237 in Viersen-Dlilken

Verkehrliche Parameter - Prognose-Mitfall

Parameter

Schiricksweg Martin-Luther-StralRe Mevissenstr. Sternstralle Viersener Str.
Kfz-Fahrten DTVw
am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 900 1.500 1.550 600 10.900
Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarke DTV 837 1.395 1.411 546 9.919
aller Tage des Jahres
Kfz-Fahrten
wvon Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 821 1.383 1.395 532 9.473
- davon Lfw > 2,8 to [Kfz/24 h] 41 69 70 27 474
Schwerverkehr
am Werktag (Mo - Fr) SV 16 12 16 14 446
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 h] 0 0 0 0 120
- davon Lkw > 3,5 to 0.A. [Kfz/24 h] 14 12 14 14 190
- dawvon Lastziige > 3,5 to [Kfz/24 h] 2 0 2 0 136
Kfz-Fahrten
wvon Krad [Kfz/24 h] 0 0 4 0 50
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 [oF 1,6% 0,8% 0,9% 2,3% 2,8%
Fahrzeuggruppe Lkw2 P> 0,2% 0,0% 0,4% 0,0% 1,7%
Tagesverkehr DTVt
DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 787 1.311 1.316 509 9.175
Nachtverkehr DTVn
DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 50 84 85 37 744
mittlere stundliche Verkehrsstarke Mt
im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 49 82 82 32 573
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mn
im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 6 10 11 5 93
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 p4t 1,6% 0,8% 1,0% 2,5% 3,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pot 0,2% 0,0% 0,4% 0,0% 1,9%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]
Fahrzeuggruppe Lkw1 p4N 2,2% 1,1% 1,3% 0,0% 1,3%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pon 0,3% 0,0% 0,6% 0,0% 1,3%

Runge IVP, Ingenieurblro fir integrierte Verkehrsplanung
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