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1 Situation und Aufgabenstellung

In Viersen-Dilken ist auf dem Areal Schiricksweg 2 - 8 mit der Aufstellung des Bebauungs-
plans Nr. 237 ,Schiricksweg / Viersener Stral3e“ die Errichtung von dreigeschossigen Mehr-
familienhdusern (MFH) mit ca. 59 Wohneinheiten am Schiricksweg und ca. 56 Wohneinhei-
ten im Osten des Plangebiets sowie von 44 zweigeschossige Einfamilienhausern geplant.
Heute befindet sich im Plangebiet eine brachliegende Gewerbehalle.

Zudem soll unter den Mehrfamilienhdusern | bis Il eine Tiefgarage mit 50 Stellplatzen ge-
baut werden. Die Tiefgarage wird unterteilt in einen Bereich flir das MFH | und einen Teil fir
die MFH 1l und Ill. Oberirdisch sind 108 Stellplatze (davon 28 Garagen fiir die Bewohner, 25
offentliche Stellplatze, 38 private Stellplatze und 17 private Stellplatze fir Fremdnutzung) ge-
plant. Das Gebiet wird als allgemeines Wohngebiet eingestuft. Erschlossen wird es Uber
eine neu zu bauende Stral3e.

Ostlich des Plangebiets befinden sich im Bestand gewerbliche Nutzungen, welche in den
Geltungsbereich des Bebauungsplans mit aufgenommen werden, um deren Fortbestand in
Zukunft planungsrechtlich zu sichern. In diesem Zusammenhang wird fir die Flache ein
Mischgebiet im Bebauungsplan festgesetzt.

Ein Lageplan der drtlichen Gegebenheiten und des Simulationsmodells ist in Anlage 1.1 dar-
gestellt.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung ersetzt die Untersuchung mit der Berichts-
nummer VC 6894-1.1 und Berichtsdatum vom 18.12.2024 unter Berlcksichtigung der Ver-
kehrslarmimmissionen im geplanten Mischgebiet 6stlich des stadtebaulichen Konzepts so-
wie der aufgrund einer Anderung der Anzahl an geplanten Wohneinheiten verbundenen Ak-
tualisierung der Verkehrserzeugungsberechnung im Verkehrsgutachten.

Wahrend der Erstellung der vorliegenden Untersuchung wurde eine Baugrenze im Bereich
des im Osten des Plangebiets vorgesehenen Mischgebiets geringfligig angepasst und ver-
kleinert. Diese Anderung der Baugrenze hat schalltechnisch keine Auswirkungen auf die in
der vorliegenden Untersuchung dargestellten Ergebnisse und damit verbundenen Aussagen
und wurde daher nicht explizit aktualisiert.

Verkehr

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die auf das Plangebiet einwirkenden bzw.
vom Plangebiet ausgehenden Verkehrslarmimmissionen mithilfe eines digitalen Simulations-
modells rechnerisch zu ermitteln und anschliefend anhand der zuldssigen Immissionsbe-
grenzungen zu bewerten.

Die Verkehrslarmimmissionen der benachbarten Strallen sowie Schienenwege sind gemaf
den Vorgaben der RLS-19 und der Schall 03 zu berechnen. Die anschliefiende Beurteilung
erfolgt geschossweise, getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum, im Hinblick auf die Ein-
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haltung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und mittels einer Auswei-
sung der maRgeblichen AuflRenlarmpegel nach DIN 4109 an den Fassaden im Plangebiet.

Im Falle einer Uberschreitung der Orientierungswerte sind prinzipielle Schallschutzmafnah-
men zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.

Tiefgarage / Stellplédtze

Auf Grundlage der zur Verfugung gestellten Planunterlagen sowie allgemeinguiltiger Emissi-
ons- und Berechnungsansatze der Parkplatzlarmstudie sind im vorliegenden Bericht die aus
der Nutzung der geplanten Tiefgarage sowohl fiir die geplanten Wohngeb&ude als auch flr
die bestehenden umliegenden Gebaude zu erwartenden Gerauschimmissionen zu ermitteln
und zu beurteilen.

Gewerbeldrm

Mit einer Ausbreitungsrechnung nach DIN ISO 9613-2 wird Uberprift, ob die Anforderungen
der TA Larm bzgl. Gewerbelarmimmissionen an den schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb
und auferhalb des Plangebietes eingehalten werden kénnen.

Im Falle einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind prinzipielle Schallschutzmaf-
nahmen zu prifen, die eine Umsetzung der Planung ermdglichen kénnen.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum

[11 BImSchG
Bundes-Immissionsschutzgesetz Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschutterungen
und ahnliche Vorgange

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfilhrung ~ 27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und \Y, 04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfihrung  Begriindung in Bundesrats-
des Bundes-Immissionsschutzge-  drucksache 363/96 vom
setzes / Verkehrswege-Schall- 02.07.1996
schutzmafinahmenverordnung

[4] BauNVO Baunutzungsverord- Baunutzungsverordnung in der \Y, 01.03.2000
nung Fassung der Bekanntmachung

vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die

durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S.
1802) geandert worden ist

[5] BauO NRW Landesbauordnung Artikel 3 des Gesetzes vom 14. \% 04.08.18
Bauordnung firr das Land Nord- September 2021 (GV. NRW. S. zuletzt gedndert
rhein-Westfalen 1086), in Kraft getreten am 22. am 14.09.2021

September 2021.

[6] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,
Sechste AVvwV zum Bundes-Im- Nr. 26, herausgegeben vom zuletzt gedndert
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des Inne- am 01.06.2017
Anleitung zum Schutz gegen Ldrm  ren vom 28.09.1998

[71 TALarm Schreiben des Bundesministe- VvV  07.07.2017

riums fur Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit —
Korrektur redaktioneller Fehler
beim Vollzug der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm
[8] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018

forderungen und Nachweise
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat.

Datum

9]

DIN ISO 9613, Teil 2

Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien, Allge-
meines Berechnungsverfah-
ren; Verweis in der TA Larm
auf den Entwurf September
1997

Ausgabe
Oktober1999
(Entwurf Sept.
1997)

[10]

DIN EN 12 354, Teil 4

Bauakustik — Berechnung der
akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteilei-
genschaften — Teil 4: Schall-
Ubertragung von Rdumen ins
Freie

November 2017

(1]

DIN 18 005, Teil 1

Schallschutz im Stadtebau —
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung

Juli 2023

[12]

DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1

Schallschutz im Stadtebau —

Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung

Juli 2023

[13]

DIN 45 680

Messung und Bewertung tief-
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft

Marz 1997

[14]

DIN 45 680, Beiblatt 1

Messung und Bewertung tief-
frequenter Gerauschimmissio-
nen in der Nachbarschaft, Hin-
weise zur Beurteilung bei ge-
werblichen Anlagen

Marz 1997

[15]

DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fiir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen; Verweis in
der TA Larm auf Entwurf Janu-
ar 1992

Entwurf Novem-
ber 2002,
Entwurf Januar
1992

[16]

DIN 45 681

Bestimmung der Tonhaltigkeit
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

Marz 2005

(171

DIN 45 681, Berichtigung 2

Bestimmung der Tonhaltigkeit
von Gerauschen und Ermitt-
lung eines Tonzuschlages fir
die Beurteilung von Gerau-
schimmissionen

Berichtigungen
zu DIN
45681:2005-03
August 2006
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[18] RLS-19 Eingefihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fiir den Lérmschutz an  zur Anderung der 16.BImSchV
Stralden vom 4.11.2020
[19] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[20] ZTV-Lsw 22 Forschungsgesellschaft fur RIL 2022
Zusatzliche Technische Vertrags- Stral3en- und Verkehrswesen,
bedingungen und Richtlinien fur Arbeitsgruppe StraRenentwurf
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strallen
[21] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fiir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Uberarbeitete Aufla-
platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhéfen sowie von Parkhdusern
und Tiefgaragen
[22] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung Cpnet Bildung
C et 9emMan DIN 9613-2
[23] Aussage Genauigkeiten zum Landesumweltamt NRW, ZFL RIL 2001
Nachweis der Einhaltung der Im- 5/2001
missionswerte mittels Prognose
[24] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerdusche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft
ditionen 192
[25] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerauschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-
durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  Larmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermérkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten
[26] Umwelt-Leitfaden zur eisenbahn- Herausgegeben vom Eisen- Lit.  Stand:
rechtlichen Planfeststellung und bahn-Bundesamt, Fachstelle Dezember 2012

Plangenehmigung sowie fiir Ma-
gnetschwebebahnen

Teil VI: Schutz vor Schallimmissio-
nen aus Schienenverkehr

Umwelt
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[27] Verkehrszahlen Straflie ,Verkehrsuntersuchung zum P Marz 2022 / Sep-
Bebauungsplan Nr. 237 ,Schi- tember 2022 /
ricksweg/Viersener Stralke in Februar 2025
Viersen-Dulken“ Runge IVP
(Ingenieurbiro fir integrierte
Verkehrsplanung) Dusseldorf
und NWSIB-online.nrw flr die
A61
[28] Verkehrszahlen Schiene DB AG; Zahlen fir die Strecke P Erhalten am:
2510 Viersen West bis Bois- 25.02.2022
heim
[29] Planunterlagen Zur Verfiigung gestellt durch P Erhalten am:
Auftraggeber 31.01.2025
[30] Bebauungsplanentwurf Nr. 237 P Stand:
31.01.2025
[31] Amtliche Basiskarte (Schwarz- Geoportal. NRW P Abruf am:
Weil}) https://www.geoportal.nrw/ 22.02.2022
[32] 3D-Gebaudemodell LoD1 Datenlizenz Deutschland — P Abrufam:
Zero — Version 2.0 22.02.2022
[33] Digitales Gelandemodell - Gitter-  Nttp://www.govdata.de/d!- P Abrufam:
weite 1 m de/zero-2-0 22.02.2022
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Berichtigung
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

In Viersen-Dilken ist auf dem Areal Schiricksweg 2 - 8 mit der Aufstellung des Bebauungs-
plans Nr. 237 ,Schiricksweg / Viersener Stral3e” die Errichtung von ca. 59 Wohneinheiten am
Schiricksweg und von ca. 56 Wohneinheiten im Osten in Form von dreigeschossigen MFH
sowie 44 zweigeschossige Einfamilienhauser geplant.

Zudem soll unter den Mehrfamilienhdusern eine Tiefgarage mit 50 Stellplatzen gebaut wer-
den. Die Tiefgarage wird unterteilt in einen Bereich fir das MFH | und einen Teil fur die MFH
Il und Ill. Oberirdisch sind 108 Stellplatze (davon 28 Garagen fir die Bewohner, 25 6ffentli-
che Stellplatze, 38 private Stellplatze und 17 private Stellplatze fiir Fremdnutzung) geplant.

Das Gebiet wird als allgemeines Wohngebiet eingestuft. Erschlossen wird es lber eine neu
zu bauende Strale.

Laut Flachennutzungsplan der Stadt Viersen sind die unmittelbar im Siden an das Plange-
biet angrenzenden Gebaude als Mischgebiet zu berlicksichtigen, die Gebaude im Osten als
Gewerbegebiet, die Gebdude im Norden als allgemeine Wohngebiete und die Gebaude im
Westen als Flachen fur Gemeinbedarf (Kindertagesstatte).

Die unmittelbar dstlich angrenzenden gewerblichen Nutzungen im Bestand werden in den
Geltungsbereich des Bebauungsplans aufgenommen. Hier wird ein Mischgebiet festgesetzt.

Ein Lageplan der ortlichen Gegebenheiten und des Simulationsmodells ist in Anlage 1.1
dargestellt.

Relevante Quellen auf dem Plangebiet sind die Erschlielungsstrafle und Stellplatze.
Bezlglich des Verkehrslarms sind folgende Strafen relevant, die das Plangebiet umgeben:

Schiricksweg

Martin-Luther-StralRe

SternstralRe

Mevissenstralle

Viersener Stralle (L29)

A61 (etwa 1,5 km 0stlich des Plangebietes)

Zudem stellen die auf der in etwa 50 Metern nordéstlich des Plangebietes verlaufenden
DB-Strecke 2510 verkehrenden Ziige relevante Verkehrslarmquellen. Berlicksichtigt wird
dabei die 275 m lange und 2 m hohe Larmschutzwand, die zwischen Bahntrasse und
Mevissenstrale verlauft.
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Als Gewerbelarmquellen, die das Plangebiet betreffen, werden diejenigen in diesem Gutach-
ten bericksichtigt, die in Abstimmung mit den Behdrden (Kreis/Stadt) als relevant eingestuft
worden sind. Dazu gehoren folgende Betriebe, die in Anlage 10.1 dargestellt sind:

- Otto Fuchs GmbH

- Schmidt GbR (mehrere einzelne Betriebe, Vermietung durch Schiffer GbR)

- Gewerbegebiet Ostlich Sternstralle

- Battistella (SternstralRe / Schiricksweg)

- DPF-Doctor (SternstralRe 7)
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Verkehrslarm gemaR DIN 18005

Grundlage fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [11].

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [12] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung folgender schall-
technischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm bzw. Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen anzustreben:

Die unten dargestellten Orientierungswerte fur den Verkehrslarm gelten fur StralRen-, Schie-
nen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO fir den Fluglarm zur Vermei-

dung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes
Schutzniveau anzustreben.

Tabelle 4.1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm

Verkehrslarm sowie Gerdusche von
Baugebiet vergleichbaren

offentlichen Anlagen

L.[dB(A)] L.[dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausge-

biete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete 55 45 %5 40
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW) 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU) 60 50 60 45
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 | 35bis 65 | 45bis 65 | 35 bis 65

Far Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Die Bewertung der Beurteilungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe sowie Freizeitlarm) erfolgt jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten.

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 heiRt es zu der Problematik der Uberschreitung der schalltechni-
schen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen einer Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z.B. geeignete Gebédudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
SchallschutzmalBnahmen, insbesondere fiir Schlafrdume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.”

4.2 Auswirkungen des Bebauungsplanes auf die Schallsituation im Umfeld

Mit Umsetzung der geplanten Bebauung sind grundsatzlich auch immer Auswirkungen auf
die schalltechnische Situation im Umfeld mdglich. Dies resultiert aus den Zusatzbelastungen
im Straltenverkehr auf dem Plangebiet selbst und in der Umgebung. Hierzu existieren keine
verbindlichen rechtlichen Vorgaben in Form von Richtwerten / Grenzwerten. Nachteilige Aus-
wirkungen sind aber zu ermitteln, zu beurteilen und ggf. in die Abwagung einzustellen.

GemalR Rechtsprechung z. B. des OVG Rheinland-Pfalz in einem Urteil vom 30.01.2006
sind Erhéhungen durch vorhabenbedingten Zusatzverkehr generell in die Abwagung einzu-
beziehen.

Nach der Rechtsprechung kann bei Pegelwerten von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefdhrdung der Betroffenen durch den Ver-
kehrslarm ausgegangen werden.

Zwar ist die Larmsanierung nach wie vor nicht geregelt, die Rechtsprechung sieht jedoch fur
die Bauleitplanung ein Verschlechterungsverbot vor. Wenn es durch eine Planung an Stra-
Ren in der Umgebung zu Erhéhungen des Verkehrslarms kommt und dadurch Pegelwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden, ist hier ein Larm-
schutzkonzept zu erarbeiten, auch dann, wenn die Pegelerh6hungen weniger als 3 dB betra-
gen (vgl. insb. OVG Koblenz, Urteil vom 25.03.1999, Az: 1 C 11636/98).

Als Orientierung der Erheblichkeit von Erhéhungen unterhalb dieser Werte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts kann der Auslosewert von ganzzahlig aufgerundet 3 dB als Zunah-
me gemal 16. BImSchV [2] herangezogen werden. Ebenso kdénnen die Grenzwerte der
16. BImSchV als Mal3stab, ab welcher Hohe der Immissionen Uberhaupt Erhéhungen zu er-
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heblichen Beeintrachtigungen fiihren kdnnen, herangezogen werden. Eine Zunahme der
Verkehrsmengen auf vorhandenen StraRen, ohne dass bauliche Anderungen an diesen
Strallen erfolgen, sind zumindest nicht kritischer zu bewerten als Strallenneubaumallnah-
men.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB fiir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten Larm kritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE).

Die Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle
4.2 dargestellt.

Tabelle 4.2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine Wohngebiete und allgemeine Wohngebiete, 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

* Bebauungen im AuRenbereich werden wie Mischgebiete betrachtet (vgl. § 2 der 16. BImSchV)

4.3 Neubau und Umbau von Verkehrswegen gemaR 16. BImSchV

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentli-
cher Stral’en und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG [1].
Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher Stra-
Ben sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dal3 durch diese keine schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind”. Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, "soweit
die Kosten der Schutzmalinahme aulier Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck ste-
hen wurden".

Die gemall § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2] legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit
vom Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspe-
gels fest.
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Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen
StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezi-
bel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV [2] .

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind in der Tabelle 4.2
dargestellt.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BlImSchV und Vorliegen einer we-
sentlichen Anderung besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entscha-
digung. Dieser Anspruch besteht fir die Eigentimer betroffener bestehender baulicher Anla-
gen sowie baulicher Anlagen, die bei Auslegung der Plane im Planverfahren bauaufsichtlich
genehmigt waren.

Eine Entschadigung ist aber nicht Gegenstand des Planverfahrens. Hier wird lediglich der
Anspruch dem Grunde nach, d.h. vorbehaltlich der Ergebnisse einer Priufung der Nutzung
der betroffenen Raume und der bauakustischen Eigenschaften der vorhandenen Auftenbau-
teile, festgestellt. Grundlage fir die Ermittlung ggf. erforderlicher passiver Schallschutzmal}-
nahmen ist die 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung) [3].

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung sowie deren Abwicklung geschieht nach
dem Planverfahren in einem gesonderten Verfahren.
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4.4 Gewerbelarm gemaR TA Larm
441 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [6] sind die Immissionsrichtwerte aus den Gerau-
schen gewerblicher Anlagen einzuhalten. Gewerbelarmimmissionen sind zu messen bzw. zu
berechnen in einem Abstand von 0,5 m vor dem gedffneten Fenster der nachstgelegenen
Wohn- und Aufenthaltsrdume. Daher sind passive Larmschutzmallnahmen (z.B. Ertichti-
gung der Fenster) hier nicht zu bertcksichtigen.

Gemal TA Larm sind die in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Immissionsrichtwerte
am oben beschriebenen Immissionsort einzuhalten.

Tabelle 4.3: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]

Tag Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (M), Kerngebiete (MK) 60 45
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50

4.4.2 Gerauschspitzen

Einzelne Impulsspitzen diurfen den Immissionsrichtwert zum Zeitraum des Tages um nicht
mehr als 30 dB und zum Zeitraum der Nacht um nicht mehr als 20 dB iberschreiten.

443 Ruhezeiten

Bei Wohngebieten ist den auftretenden anteiligen Schallimmissionen wahrend der Ruhezei-
ten (Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit: werktags von 06:00 bis 07:00 Uhr und von 20:00 bis
22:00 Uhr) ein Zuschlag von 6 dB zuzurechnen.

44.4 Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auf3erhalb
von Gebauden tags 70 dB(A) und nachts 55 dB(A).
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

* in Gewerbegebieten am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 15 dB,

* in Kern- und Wohngebieten am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

445 Anmerkung

Unter Nummer 6.5 der TA Larm vom Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) [6] heilt es:
(Zitat Anfang)

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Geréu-
schen durch einen Zuschlag zu berticksichtigen:

(Zitat Ende)

Hier handelt es sich nach unserer Auffassung, die durch die Stellungnahme [7] bestatigt wur-
de, um einen redaktionellen Fehler. Gemeint sind hier nach unserm Verstandnis die Buch-
staben e bis g gemal Nummer 6.1 der TA Larm [6].

Wir gehen daher davon aus, das die sog. Ruhezeitenzuschldge bei Kurgebieten, Kranken-
hausern und Pflegeanstalten (Buchstabe g) anzuwenden sind.

Bei Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten (Buchstabe d) gehen wir davon aus,
dass hier weiterhin keine Ruhezeitenzuschlage anzuwenden sind.

4.5 Stellplatze und Tiefgaragen in Anlehnung an die TA Larm

Fur rein dem Wohnen zuzurechnende Tiefgaragen und Stellplatze gibt es keine rechtsver-
bindlichen Grundlagen zur Bewertung der Schallimmissionen, da diese im eigentlichen Sin-
ne keine gewerbliche Nutzung darstellen.

In der mittlerweile aufgehobenen Landesbauordnung NRW vom 21.07.2018 (§ 51 (7)) hiel3
es hierzu: ,[Stellplatze] miissen so angeordnet und ausgefiihrt werden, dass ihre Benutzung
die Gesundheit nicht schadigt und Larm oder Gerliche das Arbeiten und Wohnen, die Ruhe
und die Erholung in der Umgebung nicht Gber das zumutbare Mal} hinaus stéren®. Die neue
Landesbauordnung [5] macht hier hingegen keine Vorgaben zur Umsetzung von privaten
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Stellplatzanlagen mehr. Stellplatze und Garagen fur Wohnnutzungen sind nach Baunut-
zungsverordnung auf Privatgrundstiicken grundsatzlich zulassig [4].

Dabei sind nach der aktuellen Rechtsprechung im strallennahen Bereich angeordnete Gara-
gen, Stellplatze, Einfahrten und auch Tiefgaragen grundsatzlich hinzunehmen (OVG Munster
08.08.2013 / Az. 7 B 570/13), hier sind dem Nachbarn u.U. architektonische Selbstschutz-
malnahmen (SchlieBen des Fensters) zuzumuten (OVG Minster, 29.10.2012 Az. 2 A
723/11). Im rlckwartigen Grundstiicksbereich kénnen Larmbelastigungen von Stellplatzen
oder Garagen eher die Grenze des Zumutbaren Uberschreiten (OVG Miinster, 15.05.2013,
Az.: 2 A3010/11).

Im vorliegenden Fall soll unter den Mehrfamilienhausern eine Tiefgarage mit 50 Stellplatzen
gebaut werden. Die Tiefgarage wird unterteilt in einen Bereich fir das MFH | und einen Teil
fur die MFH 1l und Ill. Die Tiefgarage von MFH | wird Uber eine Zufahrt im Westen des Plan-
gebiets erschlossen. Die ErschlieBung der Tiefgarage von MFH Il und Il erfolgt Gber eine
separate Ein- und Ausfahrt am Schiricksweg (vgl. Anlage 1.4).

Oberirdisch sind zudem insgesamt 108 Stellplatze, davon 28 Garagen fir die Bewohner, 25
offentliche Stellplatze, 38 private Stellplatze und 17 private Stellplatze fir Fremdnutzung ge-
plant. Die Stellplatze liegen entweder unmittelbar neben den jeweiligen Gebauden oder auf
Flachen in der Nahe der Gebaude (siehe Anlage 1.4).

Im Zuge eines Genehmigungs- / Planungsverfahrens erfolgt eine Bewertung, ob durch die
Nutzung schadliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Fir eine solche Beurteilung wer-
den hier ersatzweise die (strengen) Regularien der TA Larm herangezogen, um eine Bewer-
tung der Schallimmissionen an der eigenen sowie der Nachbarbebauung durchfiihren zu
kdénnen.

Zwar ist die Tiefgarage nicht als gewerbliche Anlage im Sinne der TA Larm zu betrachten, je-
doch ist grundsatzlich eine Beschrankung unvermeidbarer schadlicher Umwelteinwirkungen
durch Gerausche auf ein Mindestmalfd nach dem Stand der Technik anzustreben.

Die Angabe der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen zum Nachtzeitraum erfolgt hier je-
doch rein informativ. Nach dem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wirttem-
berg vom 20.07.1995, Az 3 S 3538/94 sind Maximalpegel bei der Beurteilung von Immissio-
nen an Tiefgaragen von Wohnanlagen nicht zu bericksichtigen.
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5 Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Verkehrslarmimmissionen am Bauvorhaben erfolgt rechnerisch unter Zu-
grundelegung der Verkehrsbelastung der umliegenden Strafl’en- und Schienenverkehrswege
mit einem digitalen Simulationsmodell.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fur die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

in Form von langenbezogenen Schallleistungspegeln als schalltechnische KenngréRe der
Larmquellen ermittelt. Diese Schallleistungspegel der relevanten Larmquellen werden in ein
dreidimensionales Simulationsmodell eingearbeitet. Mithilfe dieses Simulationsmodells wird
Uber eine Ausbreitungsberechnung von der Quelle zu den umliegenden Immissionsorten die

Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels ermittelt. Die so ermittelten Beurteilungspegel
sind mit den jeweiligen Orientierungswerten zu vergleichen. Bei Uberschreitung der jeweili-
gen Orientierungswerte sind ggf. LarmschutzmalRnahmen zu dimensionieren.

Die Berechnung der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartende Schallpegel an den
Fassaden aus dem Stralen- bzw. Schienenverkehrslarm, erfolgt als Einzelpunktberechnung
gemal der RLS-19 [18] bzw. der Schall 03 [19] getrennt fir den Tages- (6:00 bis 22:00 Uhr)
und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr). Die Gerauschbelastungen des einwirkenden Ver-
kehrslarms werden am Bauvorhaben anhand der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [11], [12] beurteilt.

Das Ergebnis ist der sogenannte Beurteilungspegel, d. h. der mit Zu- und Abschlagen verse-
hene physikalische Zahlenwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

5.2 SchallemissionsgroBen StraBenverkehr

Die langenbezogenen Schallleistungspegel des StralRenverkehrs wurden auf Grundlage der
Vorgaben der RLS-19 [18] ermittelt. Die den Berechnungen zugrundeliegenden Verkehrs-
mengen basieren auf dem zur Verfiigung gestellten Verkehrsgutachten [27] sowie auf Daten
des Portals NWSIB-online fir die A61. Fur die Viersener Strafde wird bis zur Einmindung
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Bodelschwinghstralle eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bertcksichtigt, da-
hinter eine von 70 km/h. Fir die A61 wird eine zulassige HoOchstgeschwindigkeit von
130 km/h, flr alle Gbrigen StraRen eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h berlicksichtigt.

Der Schallleistungspegel eines Stralkenverkehrsweges bezieht sich auf die Mitte der jeweili-
gen Fahrspur. Die nach RLS-19 zu beriicksichtigenden Korrekturwerte fir Steigungen und
Gefalle werden im digitalen Simulationsmodell automatisch ermittelt und berticksichtigt. Des
Weiteren werden die abstandsabhangigen Zuschlage der Knotenpunktkorrektur (bis zu 3 dB
fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und bis zu 2 dB fir Kreisverkehre) durch Sound-
Plan 8.2 mitbertcksichtigt.

Die berlcksichtigten Verkehrsmengen, die zugrunde gelegte Strallendeckschichtkorrektur
sowie die sich hieraus ergebenden langenbezogenen Schallleistungspegel fiir die im Modell
bericksichtigten Stral3en, sind den Anlagen 2.1 und 2.2 zu entnehmen.

Im zur Verfiigung gestellten Verkehrsgutachten kommt man zum Ergebnis, dass die tagliche
Gesamtverkehrserzeugung des geplanten Wohngebiets etwa 592 Kfz-Fahrten an einem
typischen Wochentag betragt [27].

5.3 SchallemissionsgroBen Schienenverkehr

Entsprechend der Vorgaben der Schall 03 werden die entsprechenden Emissionspegel des
Schienenverkehrs ermittelt. Hierbei werden die durch die DB AG zur Verfligung gestellten
Zugverkehrsbelastungszahlen (Prognosehorizont 2030) fiir die Bahnstrecke 2510 zugrunde
gelegt [28]. Berlcksichtigt wird dabei die 275 m lange und 2m hohe Larmschutzwand, die
zwischen Bahntrasse und Mevissenstrafle verlauft.

Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 3 tabellarisch dargestellt.

54 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen auf das Plangebiet

Ausgehend von den berechneten langenbezogenen Schallleistungspegeln werden die Im-
missionen, d. h. die individuellen Gerauschbelastungen fir die jeweiligen Immissionsorte an
den Fassaden der geplanten Bebauung mit dem Programm Soundplan 8.2 errechnet.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel wurden fir den Stralenverkehr nach der RLS-19
und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 durchgefihrt.
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Im Einzelnen wurden Berechnungen der Beurteilungspegel, d. h. der jeweils zu erwartenden
Schallpegel im Bereich der geplanten Bebauung, wie folgt durchgefiihrt:

* Einzelpunktberechnungen entlang der Fassaden der geplanten Bebauung fur alle
geplanten Geschosse (Einzelpunkte in Fassadenebene, sogenannte Gebaudelarm-
karte). Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in Anlage 4.2 grafisch und in Anla-
ge 4.1 tabellarisch dargestellt. Eine Ubersicht (iber die Lage der Einzelpunkte kann
Anlage 1.2 enthommen werden.

» Rasterlarmkarte (Isophonenkarte), in der die zu erwartenden Immissionen jeweils fir
den Tag- und Nachtzeitraum Uber der Gelandehdhe auf dem Plangebiet flachig dar-
gestellt sind (Anlage 4.3 und 4.4). Dargestellt werden die berechneten Immissions-
pegel auf einer H6he von 2 m (Erdgeschoss) und 8 m (2. Obergeschoss).

Zur Berechnung der auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen
werden die StralRenverkehrsbelastungszahlen des Mit-Falles sowie der ErschlieBungsstralle
(Anlage 2.2) angesetzt.

Die Berechnungen wurden bei freier Schallausbreitung auf dem Plangebiet ohne Beriick-
sichtigung der abschirmenden Wirkung der Plangebaude oder bestehender Gebaude durch-
gefuhrt (lediglich die Eigenabschirmung an der jeweiligen Fassade der Immissionsorte wur-
de bericksichtigt).

Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden im Siden des Plangebiets im
Nahbereich der Viersener Stralle sowie im Nordosten im Nahbereich der Mevissenstralie er-
reicht. Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Bereich der geplanten Bebauung werden
an den Fassaden des nodrdlichsten Gebdudes im Osten des Plangebiets erreicht. Dort wirkt
sich der Larm der Schienenstrecke am starksten aus. Die Beurteilungspegel liegen dort bei
bis zu 59 dB(A) im Tageszeitraum und 59 dB(A) im Nachtzeitraum (Immissionsorte 200 und
201). Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts wird hier also deutlich um bis zu 4 dB im Tages- und
14 dB im Nachtzeitraum Uberschritten.

An den 6stlichen Fassaden der im Osten des Plangebiets liegenden Gebaude und den nérd -
lichen Fassaden der direkt am Schiricksweg geplanten Gebaude sind die Beurteilungspegel
héher als an den zum Inneren des Plangebiets gewandten Fassaden. Die niedrigsten Beur-
teilungspegel liegen an den Fassaden vor, die weder zu den bestehenden Strallen und
Schienen noch zur geplanten ErschlieRungsstralie orientiert sind.

Fir AuRenwohnbereiche stadtebaulich anzustreben ist aus unserer Sicht eine Einhaltung
des Orientierungswertes der DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet
im Gegensatz zum Gewerbegebiet noch regelmalig gewohnt werden kann.
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Die Rechtsprechung geht aber davon aus, dass eine angemessene Nutzung der Freiberei-
che sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der
62 dB (A) lberschreitet, denn dieser Wert markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare
Stérungen der Kommunikation und der Erholung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom
13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Der Wert von 62 dB(A) zum Tageszeitraum wird im Bereich der geplanten Bebauung nicht
Uberschritten, sodass AulRenwohnbereiche ohne weitere Malnahmen realisierbar sind.

Im als Mischgebiet festgesetzten Bereich der bestehenden gewerblichen Nutzungen &stlich
der geplanten Bebauung ergeben sich an den Baugrenzen Beurteilungspegel von bis zu
61 dB(A) tags und bis zu 62 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Misch-
gebiete von 60 dB(A) im Tageszeitraum und von 50 dB(A) im Nachtzeitraum werden somit
um bis zu 1 dB tags und um bis zu 12 dB nachts Uberschritten. Dies betrifft den ndrdlichen
Bereich des Mischgebiets an Immissionsort 204 und 205. Hier wird die verwaltungsrechtlich
als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 60 dB(A) nachts um bis
zu 2 dB Uberschritten.

An den Ubrigen Immissionsorten an den Baugrenzen im geplanten Mischgebiet werden die
Orientierungswerte der DIN 18005 tags eingehalten und nachts um maximal 8 dB (berschrit-
ten.

AuRenwohnbereiche fir in einem Mischgebiet allgemein zulassige Wohnnutzungen sind im
Bereich der Baugrenzen im geplanten Mischgebiet ohne weitere MalRnahmen aus schall-
technischer Sicht méglich, da Beurteilungspegel von 62 dB(A) tags nicht tberschritten wer-
den.

Aufgrund der Uberschreitungen der oben beschriebenen schalltechnischen Orientierungs-
werte sind Schallschutzmalinahmen beziglich Verkehrslarm erforderlich. Diese werden in
Kapitel 7 beschrieben.

5.5 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen im Umfeld des Plangebiets

Neben den auf die geplante Bebauung einwirkenden Verkehrslarmimmissionen sind des
Weiteren die Auswirkungen der geplanten Bebauung und die damit zusammenhangenden
Zusatzverkehre im Vergleich zur Situation ohne Realisierung der Planungen auf die Ver-
kehrslarmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets zu berechnen (vgl. Kapitel 4.2).

Hierzu wurden Einzelpunktberechnungen flir Immissionsorte an der bestehenden Bebauung
im Umfeld des Plangebiets sowohl fir die prognostizierten StralRenverkehrsbelastungen
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ohne Realisierung des Planvorhabens (Prognose Ohne-Fall, Anlage 2.1) als auch fur die Si-
tuation mit der Bebauung auf dem Plangebiet (Prognose Mit-Fall, Anlage 2.2) durchgeflhrt.
Ebenfalls beriicksichtigt ist in beiden Berechnungen der Schienenverkehrslarm.

In der Berechnung fiir den Prognose-Ohne-Fall wird die abschirmende Wirkung der derzeit
auf dem Plangebiet befindlichen Gebaude beriicksichtigt; im Prognose Mit-Fall wird die ge-
plante Gebaudekubatur beriicksichtigt.

Eine Ubersicht (iber die hierbei betrachteten Immissionsorte ist der Anlage 1.3 zu entneh-
men. Die Ergebnisse dieser Einzelpunktberechnungen, welche die Veradnderungen durch
das Bebauungsplanvorhaben an den Fassaden der bestehenden Nachbarbebauung, illus-
trieren, sind in Anlage 6 tabellarisch aufgefihrt.

Es wird deutlich, dass sich durch die bei Realisierung des Planvorhabens verursachte Erh6-
hung des Verkehrsaufkommens an Immissionsorten an den Strafen in der Umgebung des
Plangebietes eine Erhdhung der Strallenverkehrslarmimmissionen ergibt.

Die groften Pegelerhéhungen treten an den Gebauden entlang des Schirickswegs mit gerin-
gerem Verkehrsaufkommen und nahe der ErschlieRung des Plangebiets auf. An Immissions-
ort 11 liegt rechnerisch eine Pegelerhéhung von 2,1 dB nachts vor, was aufgerundet einer
Pegelerhéhung um 3 dB entspricht. Gleichzeitig wird der Immissionsgrenzwert der hilfsweise
herangezogenen 16. BImSchV nachts tberschritten.

Des Weiteren treten insgesamt Pegelerhbhungen an den Geb&uden entlang der Stral3en
Schiricksweg, der Viersener Stral’e und der Martin-Luther-Stral’e mit geringem Verkehrsauf-
kommen auf. Hier liegen Pegeldifferenzen zwischen Prognose-Ohne- und Prognose-Mit-Fall
bei bis zu 1,0 dB im Tages- und bis zu 1,5 dB im Nachtzeitraum (Immissionsort 10). Hier
kommt es insbesondere nachts in Teilbereichen zu Uberschreitungen des hilfsweise heran-
gezogenen Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV.

An der starker befahrenen Stralten werden die Grenzwerte der 16. BImSchV [2] deutlicher,
teilweise um bis zu 22,4 dB, Uberschritten.

Im Nahbereich der Mevissenstralle werden bereits im Ohne-Fall Beurteilungspegel prognos-
tiziert, die die als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene Schwelle von 70 dB(A)
tags erreichen, aber nicht Gberschreiten. Im Nachtzeitraum wird die Schwelle zur Gesund-
heitsgefahrdung von 60 dB(A) um bis zu 12 dB im Bestand Uberschritten. Die betroffenen
Immissionsorte 30, 34, 35, 40 und 41 sind in Anlage 6 gelb hervorgehoben. In diesen Berei-
chen ergibt sich rechnerisch jedoch keine Pegelerhéhung durch das Vorhaben.
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An den Immissionsorten 36 und 42 (rot markiert) liegen bei Uberschreitung der Grenze zur
Gesundheitsgefahrdung nachts rechnerisch Pegelerh6hungen von lediglich bis zu 0,1 dB
vor.

Da Erhéhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flir das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhdhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Minster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE). Dies muss in Anbetracht der vorliegenden Uberschreitung des kritischen Schwel-
lenwerts von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts in Verbindung mit der sich ergebenden Pe-
gelerhdhungen im Umfeld jedoch grindlich abgewogen werden. Ggf. werden hier zusatzli-
che z.B. passive Schallschutzmaflinahmen erforderlich. Dies betrifft die Immissionsorte 36
und 42.

5.6 Ergebnisse der Immissionsberechnung zu den Verkehrslarmimmissio-
nen durch den StraBenneubau

Im Zuge des Bebauungsplans soll eine 6ffentliche Zufahrt zum Plangebiet errichtet werden.
Diese BaumalRnahme ist als Straflenneubau im Sinne der 16. BImSchV zu werten. Es ist da-
her zu prifen, ob ausgehend von diesem StralRenabschnitt die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden.

In Anlage 7 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir die in Anlage 1.3 darge-
stellten Immissionsorte ausfiihrlich aufgelistet. Es zeigt sich, dass ausgehend vom Stralten-
neubau die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Demnach ergeben
sich aus dem Neubau keine Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach.
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6 Ermittlung und Beurteilung der Gewerbelarmimmissionen

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Immissionen, die von der Nutzung der umliegenden Gewerbebetriebe
ausgehen, erfolgt rechnerisch auf Grundlage vorhandener Literaturdaten, der Planunterla-
gen und unter Berlcksichtigung der Nutzungsangaben mit einem digitalen Simulationsmo-
dell.

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in diesem Simulationsmodell in Form
von Ersatzpunkt-, Ersatzlinien- und Ersatzflachenschallquellen, deren Lage im Lageplan des
digitalen Simulationsmodells in Anlage 10.1 dargestellt ist, berlcksichtigt. Anlage 10.2 sind
die Lage und Nummer der berlcksichtigten Immissionsorte im Plangebiet zu entnehmen.

Ausgehend von diesen EmissionsgrofRen erfolgt auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 die Bestimmung der im Bereich des Plangebietes vorliegenden Schallim-
missionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cre Nnach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [22] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le [22] aufgefihrten Meteorologiefaktoren C, fur die Station Disseldorf.

Tabelle 6.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] gemal [22] fiir die Station DUsseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Dusseldorf 28 | 30 |28 |24 |20 |17 |15 |14 15| 17 | 20| 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq- Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit berticksichtigt.

6.2 Schallemissionsgrofen Gewerbelarm
6.2.1 Pkw-Parkplatz

Die Schallemissionen von anlagenbezogenen Parkplatzen werden gemaf Parkplatzlarmstu-
die [21] gemal folgender Formel flr das sogenannte getrennte Verfahren ermittelt:
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T
Ly, =Lyo+ Kp+K,+101log(B-N)— 10 log(Tr)

Darin sind:

Lwar Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kea Zuschlag fur die Parkplatzart [dB],

Ki Zuschlag fir die Impulshaltigkeit [dB],

BeN alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache

T Bezugszeit = 1h

T, die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

Der Schallleistungspegel wird innerhalb des digitalen Berechnungsmodells 0,5 m oberhalb
der Gelandeoberflache gleichmalig auf die Ersatzflachenschallquelle verteilt.

Die Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie ist auszugsweise fir Pkw-Parkplatze in der nachfol-
genden Tabelle 6.2 wiedergegeben.

Tabelle 6.2: Zuschlage Kea und K|, Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie fiir Pkw-Parkplatze

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart

Kea Ki
P+R-Parkplatze, Besucher und Mitarbeiterparkplatze, 0 4
Parkplatze am Rande der Innenstadt, Parkplatze an Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Asphalt) 3 4
Parkplatze an Einkaufszentren (mit Einkaufswagen auf Pflaster) 5 5
Schnellgaststatten 4 4

6.2.2 Fahrbewegungen Pkw

Aufgrund von Luftbildern und des Lageplans wurden die Fahrwege fiir die Pkw auf den Park-
platzen digitalisiert. GemaR [24]/[25] konnen die Fahrgerdausche von Pkw bei langsamer
Fahrt auf Betriebshdfen wie folgt berechnet werden:

T,
L'y, = Ly K0t 10 log(n) - 10 log(?)

Darin sind:
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L'war = Langenbezogener Beurteilungsschallleistungspegel fir 1 m Fahrweg [dB(A)/m]
Lwa,n = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Kfz pro Meter,
hier: Lwa 1 = 48 dB(A)/m fir die Pkw
Ksro = Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; im vorliegenden Fall 0 dB
fir Asphalt
n = Anzahl der Pkw-Fahrten der Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

—
1

Bezugszeit = 1h
die Beurteilungszeit [h] (16 h am Tag / 1 h = lauteste Nachtstunde nachts)

A
I

6.2.3 Schallabstrahlung tiber Hallen

Die Schallabstrahlung lber die immissionsrelevanten Fassadenbereiche der Hallen wird ent-
sprechend folgender Formel gemaf DIN EN12354-4 [10] berlicksichtigt.

L,=L,, +C,—R'+10 log(Si)

w p,i
0

mit:

Lp,in = Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Seg-
ments [dB]

Cq = Diffusitatsterm fiir das Innenschallfeld [dB]

R' = Bau-Schalldamm-Malf fiir das Segment [dB]

S = Flache des Segementes [m?]

So = Bezugsflache, hier Sp = 1 m?

Als Diffusitatsterm wird gemaf [10] ein Wert von C4 = -5 dB zugrunde gelegt.

Als Innenpegel wird ein bei der Beschreibung der einzelnen Betriebe aufgefiihrter Wert (Lpjn)
angesetzt. Fur die AuBenbauteile der Hallen wird jeweils ein bestimmtes R'yw angesetzt.

6.2.4 Haustechnik im Plangebiet

Derzeit liegen noch keine Planungen fur eventuelle Haustechnikanlagen vor.

Sofern klima- und lGftungstechnischen Anlagen geplant werden, sind diese so auszulegen,
dass die Summe der Gerduschimmissionen dieser Anlagen den um 10 dB reduzierten antei-

ligen Immissionsrichtwert an den umliegenden Immissionsorten nicht Gberschreitet und die
nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen eingehalten werden.
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Weiterhin sind die nachfolgend aufgefiihrten schalltechnischen Randbedingungen einzuhal-
ten:

+ Die lGftungstechnischen AulRenaggregate sind einzeltonfrei im Sinne der
DIN 45681 / der TA Larm auszufiihren;

* Die anteiligen Gerauschimmissionen der liftungstechnischen AuRenaggregate diir-
fen zu keiner Uberschreitung der Anhaltswerte der DIN 45680 in den néchstgelege-
nen schutzwirdigen Raumnutzungen in der Nachbarschaft fihren.

Diese Anforderungen sind nach Inbetriebnahme zu Gberprifen bzw. durch den Hersteller zu
bescheinigen.

6.2.5 Tiefgarage fiir Wohnnutzung im Plangebiet

Bei den geplanten Tiefgaragen im Plangebiet handelt es sich um Tiefgaragen mit offener
Rampe.

Hier werden zum einen die Schallimmissionen der Pkw auf dem Fahrweg zur Tiefgarage wie

in Abschnitt 6.2.2 berlcksichtigt, wobei ein Zuschlag fir dsyg fur die Fahrt auf einer mehr als
5 % geneigten Rampe vergeben wird. Der Steigungszuschlag dsg berechnet sich wie folgt:

d 5o = (0,6 * Steigung|[ %] — 3)dB

Im vorliegenden Fall wird von einer Rampensteigung von 15 % ausgegangen, woraus sich
ein Steigungszuschlag von dsy, = 6 dB ergibt.

Zum anderen wird flr die Schallabstrahlung der Offnung der Garagenzufahrt nach [21] fol-
gender Emissionsansatz verwendet:

Loy =50dB(A4)/m*+10 log(B * N)

Darin sind:

Lw~1n Auf die Beurteilungszeit und die Flache die Offnung der Garagenzufahrt
bezogener Takt-Maximal-Schallleistungspegel dB(A)/m?

B*N Anzahl Fahrzeugbewegungen je Stunde

In diesem Ansatz sind Schallimmissionen durch das Uberfahren einer Regenrinne bzw.
durch das Offnen und SchlieRen des Garagentores nicht enthalten, was bei Ausfiihrung der
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Tiefgarageneinfahrt nach aktuellem Stand der La&rmminderungstechnik zu vernachlassigen
ist.

Fir die Schallabstrahlung der Tiefgaragen- und Garageneinfahrten wird gemaR Parkplatz-
larmstudie [21] eine Richtcharakteristik mit einer Minderung des Schallleistungspegels um
8 dB in senkrechter Richtung seitlich der Einfahrt bertcksichtigt.

6.3 Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit, tieffrequente Gerdusche

Gemall Nummer 7.3 “Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” der TA Larm ist bei Ge-
rauschen mit vorherrschenden Energieanteilen im Frequenzbereich unter 90 Hz (tieffrequen-
te Gerausche) zu beurteilen, ob hiervon schadliche Umwelteinwirkungen ausgehen kdnnen.
Hier heil3t es:

"Fir Gerdusche, die vorherrschende Energieanteile im Frequenzbereich unter 90 Hz
besitzen (tieffrequente Gerdusche) ist die Frage, ob von ihnen schédliche Umweltein-
wirkungen ausgehen, im Einzelfall nach den értlichen Verhéltnissen zu beurteilen.
Schéadliche Umwelteinwirkungen kénnen insbesondere auftreten, wenn bei deutlich
wahrnehmbaren tieffrequenten Gerduschen in schutzbediirftigen Rdumen bei ge-
schlossenen Fenstern die nach Nummer A.1.5 des Anhangs ermittelte Differenz
Lceq — Laeqg den Wert 20 dB liberschreitet.”

Unter Nummer A.1.5 “Hinweise zur Beriicksichtigung tieffrequenter Gerdusche” des An-
hangs der TA Larm heil}t es weiter:

"Hinweise zur Ermittlung und Bewertung tieffrequenter Gerdusche enthélt DIN 45680,
Ausgabe Mérz 1997, und das zugehérige Beiblatt 1. Danach sind schéadliche Umwelt-
einwirkungen nicht zu erwarten, wenn die in Beiblatt 1 genannten Anhaltswerte nicht
tiberschritten werden."

Bei den betrachteten Gewerbeldrmquellen ist davon auszugehen, dass keine tieffrequenten
Gerausche vorliegen. Teile der mdglichen Schallemissionen (Motorgerdusche der Lkw etc.)
besitzen zwar eine tieffrequente Charakteristik mit vorherrschenden Energieanteilen im Fre-
quenzbereich unter 90 Hz. Bei den o6rtlichen Gegebenheiten mit Abstand und Abschirmung
der Lkw-Bereiche ist jedoch nicht von schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne der
TA Larm auszugehen.

Bei Hervortreten eines oder mehrerer Einzeltdne aus dem ubrigen Frequenzspektrum
schreibt die TA Larm einen Zuschlag Ky fir die Tonhaltigkeit des Gerausches vor. Dieser Zu-
schlag kann pauschal 3 bzw. 6 dB betragen oder aus Messungen nach DIN 45681 bestimmt
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werden. Fir informationshaltige Gerausche ist ebenfalls ein pauschaler Zuschlag von Kr = 3
bzw. 6 dB, je nach Auffalligkeit, vorgesehen.

Aufgrund der vorliegenden Gerauschcharakteristik ist nicht von einer Ton- bzw. Informations-
haltigkeit der Gerauschimmissionen im Sinne der TA Larm auszugehen. Sto3- oder Schlag-
vorgange durch Verladevorgange sind impulshaltig, jedoch nicht tonhaltig.

Die Impulshaltigkeit der angesetzten Schallquellen wurde durch die Verwendung von auf
Taktmaximalpegeln beruhenden Ansatzen beriicksichtigt.

6.4 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaf der TA Larm ebenfalls die Einhaltung
der zum Tages- und Nachtzeitraum zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen untersucht.

Folgende maximale Schallereignisse werden mit den im Folgenden aufgelisteten maximalen
Schallleistungspegeln berlcksichtigt:

»  Lkw Betriebsbremse Lwamax = 108 dB(A);
»  Zuschlagen eines Pkw-Kofferraumdeckels Lwamax = 100 dB(A);
*  Pkw-Fahrweg beschleunigte Abfahrt Lwamax = 93 dB(A);
* Rampensteigung Tiefgarage Lwamax = 94 dB(A);

Die sich ergebenden Maximalpegel wurden ebenfalls mit dem angefertigten digitalen Simula-
tionsmodell berechnet. Hierbei wird fir jeden Immissionsort die schalltechnisch unglnstigste
(d.h. mit den héchsten Immissionen verbundene) Position fur das Auftreten des Maximalpe-
gels der jeweiligen Quelle automatisch bertcksichtigt. Die sich aus den Berechnungen erge-
benden vorliegenden Maximalpegel fiir alle Geschosse und Betriebszustande sind in den
Anlagen 13.1 aufgefuhrt.

6.5 Beschreibung der umliegenden gewerblichen Nutzungen
6.5.1 Battistella Naturstein und Dpf Doctor

Ostlich des Planvorhabens befindet sich die Betriebe Batistella Naturstein und Dpf-Doctor. In
diesem Bereich wurde durch die Peutz Consult GmbH eine Schallmessung mit der Berichts-
nummer VA 6894-1 vom 05.08.2014 durchgefuhrt. Die dabei berlcksichtigten Messpunkte
sind in Anlage 12 im Osten des Plangebiets dargestellt. Auf Grundlage der Messergebnisse
von 50 dB(A) am westlichen Messpunkt und von 54 dB(A) am &stlichen Messpunkt wurden
die Emissionsansatze fir die Gerauschquellen von Battistella Naturstein und Dpf-Doctor er-
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mittelt. Bei den relevanten Geraduschquellen handelt es sich um Pkw-Stellplatze, eine AuRen-
flache sowie die Werkshallen.

Fir Battistella Naturstein wird eine Nutzung im Tageszeitraum von 7 Uhr bis 20 Uhr und fir
Dpf-Doctor eine Nutzung im Tageszeitraum von 6 Uhr bis 20 Uhr bertcksichtigt.

Fir die Pkw-Parkplatze des Dpf-Doctors mit Zufahrt tber die Sternstrale wird eine Bewe-
gungshaufigkeit von 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde angesetzt. Bericksichtigt
werden hier die Parkvorgange sowie die Fahrwege gemal Abschnitt 6.2.1 und 6.2.2.

Der Aulienbereich norddstlich der Werkshallen wird mit einem flachenbezogenen Schallleis-
tungspegel von Lw = 65 dB(A)/m? berticksichtigt. Dies entspricht dem in der DIN 18005 be-
schriebenen Ansatz flir unbekannte Industriegebiete.

Die Ermittlung der Schallabstrahlung der Werkshalle erfolgt gemafR Abschnitt 6.2.3. Als In-
nenpegel wird ein Wert von L, = 90 dB(A) in den Hallen von Battistella Naturstein und von
Lyin = 90 dB(A) in den Hallen von Dpf-Doctor angenommen. Fir die Fassadenelemente wird
von einem Schallddmmmalf von R'w = 41 dB im eingebauten Zustand ausgegangen. Fir das
Dach wird ein Schallddmmmal von R'w = 32 dB angesetzt.

Die Position der berticksichtigten Gerduschquellen fur den Kfz-Betrieb westlich der Martin-
Luther-Stral3e ist dem Lageplan in Anlage 10.1 zu entnehmen. Die Emissionsdaten und Ta-
gesgange sind detailliert in Anlage 11 aufgefihrt.

Unter diesen Anséatzen ergeben sich an den oben beschriebenen Messpunkten Beurtei-
lungspegel von 52 dB(A) und 54 dB(A) im Tageszeitraum (vgl. Anlage 12). Die angestrebten
Messergebnisse werden somit unter den dargestellten Nutzungs- und Emissionsansatzen
tendenziell iberschatzend reproduziert.

6.5.2 Otto Fuchs GmbH

Die Emissionsansatze flir die Firma Otto Fuchs Diilken Gmbh & Co. KG nérdlich der Mevis-
senstrale und Bahntrasse basieren auf Abstimmungen mit dem Betreiber, Restriktionen
durch schutzwirdige Nutzungen im Bestand sowie vorliegender Immissionsgutachten.

Berucksichtigt wird der westliche Teil des Betriebsgelandes in Form einer Flachenschallquel-
le und der ostliche Teil des Gelandes flachenhaft inklusive Schallabstrahlung Uber die
Werkshallen. GemaR den Angaben des Betreibers ist die Nutzung auf dem 6stlichen Teil des
Gelandes mit geringeren Gerauschemissionen als die auf dem westlichen Teil verbunden. Im
Nachtzeitraum gibt es die Anweisung, dass alle Turen, Tore, RWA-Anlagen und Dachentlif-
tungen geschlossen sind. Ebenfalls sind Transportfahrten in dem Zeitraum untersagt. Auf
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dem Gelande wird durchgehend an Werktagen und Sonntagen im 3-Schicht-Betrieb sowohl
im Tages- als auch im Nachtzeitraum gearbeitet.

Gemal den vorliegenden Immissionsgutachten wird an Immissionsorten stdlich des Gelan-
des im Bereich der Martin Luther Strafle 43 und Am Bahnhof 2 der Immissionsrichtwert fur
Mischgebiete der TA Larm von 45 dB(A) nachts leicht tberschritten. Der Tageszeitraum wird
nicht untersucht. In der vorliegenden Untersuchung wird davon ausgegangen, dass der Im-
missionsrichtwert der TA Larm von 60 dB(A) tags ausgeschopft wird. Ostlich des Geléndes
im Bereich der WaldstraRe wird gemaf vorliegendem Immissionsgutachten der Schutzan-
spruch eines Mischgebiets angesetzt.

Daraus ergibt sich insgesamt eine bertcksichtigte flachenbezogene Schallleistung auf dem
westlichen Teil des Gelandes von Lw = 66 dB(A)/m? im Tageszeitraum und von 54 dB(A)/m?
im Nachtzeitraum. Auf dem 0stlichen Teil des Geldndes werden in den AulRenbereichen fla-
chenbezogene Schallleistungspegel von Ly = 60 dB(A)m? im Tageszeitraum und von
Lw= 48 dB(A)/m? im Nachtzeitraum angesetzt. Fiir die Abstrahlung Uber die Fassadenele-
mente der Hallen werden flachenbezogene Schallleistungspegel von Ly = 60 dB(A)/m? im
Tageszeitraum und von Lw = 52 dB(A)/m? im Nachtzeitraum angesetzt.

Unter diesen Anséatzen ergeben sich, wie in Anlage 12 dargestellt, im Bereich der Martin Lu-
ther Stralle 43 Beurteilungspegel von 60 dB(A) tags von 46 dB(A) nachts. Im Bereich Am
Bahnhof 2 ergeben sich Beurteilungspegel von 59 dB(A) tags und von 45 dB(A) nachts. Un-
ter den in der vorliegenden Untersuchung berticksichtigten Emissionsansatzen wird der Im-
missionsrichtwert der TA Larm fur Mischgebiete im Nachtzeitraum somit, angelehnt an das
vorliegende Immissionsgutachten zur Otto Fuchs GmbH, leicht Uberschritten. Im Tageszeit-
raum wird der Immissionsrichtwert der TA Larm fiir Mischgebiete ausgeschopft.

Die Position der bericksichtigten Gerauschquellen auf dem Gelande der Firma Otto Fuchs
GmbH & Co. Kg sind dem Lageplan in Anlage 10.1 zu entnehmen. Die Emissionsdaten und
Tagesgange sind detailliert in Anlage 11 aufgefiihrt.

6.5.3 Betriebe im Bereich Kampweg

Im Bereich des Kampwegs und der Waldstralle befinden sich die gewerblichen Nutzungen
Schiffer GbR und sudlich davon Tjava Music, Pascher Pulverbeschichtung, Modulux Grow-
lights, Rhineland Fulfillment Service. Unmittelbar Ostlich der Betriebe befindet sich angren-
zend an der WaldstraRe und Ulmenstrale Wohnbebauung im Bestand. Die genannten Be-
triebe unterliegen hinsichtlich der Gerduschimmissionen somit Restriktionen durch Be-
standsnutzungen mit mindestens dem Schutzanspruch eines Mischgebiets, wobei im weite-
ren Bereich 0Ostlich und siiddstlich der Anteil an Wohnnutzungen zunimmt.
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Auf Grundlage der genannten Restriktionen wird fiur die Betriebe im Bereich des Kampfwe-
ges und der Waldstrale ein flachenbezogener Schallleistungspegel von Ly = 58 dB(A)/m?im
Tageszeitraum und von Lw = 49 dB(A)/m? im Nachtzeitraum angesetzt.

Unter diesen Ansatzen ergeben sich, wie in Anlage 12 dargestellt, im Nahbereich an der
Waldstral3e Beurteilungspegel von bis zu 58 dB(A) tags und von bis zu 47 dB(A) nachts, so-
dass hier der Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebiete nachts um bis zu 2 dB
Uberschritten wird. Der Immissionsrichtwert fur allgemeine Wohngebiete wird tags um bis zu
3 dB und nachts um bis zu 7 dB Uberschritten. Fiir das weiter entfernte Plangebiet stellt der
beschriebene Emissionsansatz somit einen tUberschatzenden Ansatz dar.

Die Position der berticksichtigten Flachen ist Anlage 10.1 zu entnehmen. Die Emissionsda-
ten und Tagesgange sind detailliert in Anlage 11 aufgefiihrt.

6.5.4 Kfz-Betrieb Paul Klein

Westlich der Martin-Luther-Stral3e befindet sich ein Kfz-Betrieb mit Werkshalle, Parkplatzen
und AuRenflache. Der Betrieb wird in der vorliegenden Untersuchung auf Grundlage von Er-
fahrungs- und Literaturwerten vergleichbarer Betriebe berlicksichtigt. Zusatzlich wird davon
ausgegangen, dass die Vorgaben der TA Larm fir Mischgebiete im direkten Umfeld an der
Martin-Luther-Stral3e einzuhalten sind.

Fir den Kfz-Betrieb wird eine durchgehende Nutzung im Tageszeitraum von 6 Uhr bis
22 Uhr bertcksichtigt.

Fir die Pkw-Parkplatze im Nahbereich der Martin-Luther-Strae wird eine Bewegungshau-
figkeit von 0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde angesetzt. Beriicksichtigt werden hier
die Parkvorgange sowie die Fahrwege gemaf Abschnitt 6.2.1 und 6.2.2.

Der Aufienbereich noérdlich der Werkshalle wird mit einem flachenbezogenen Schallleis-
tungspegel von Ly = 65 dB(A)/m?von 6 Uhr bis 22 Uhr berlicksichtigt. Dies entspricht dem in
der DIN 18005 beschriebenen Ansatz fur unbekannte Industriegebiete.

Die Ermittlung der Schallabstrahlung der Werkshalle erfolgt gemafR Abschnitt 6.2.3. Als In-
nenpegel wird ein Wert von L, = 85 dB(A) angenommen. Fir die Fassadenelemente wird
von einem Schallddmmmal von R'w = 41 dB im eingebauten Zustand ausgegangen. Die
Fensterflache in Richtung des Plangebiets wird mit einem Schallddmmmaf von R'y = 34 dB
fur eine typische Einfachverglasung angesetzt. Das Hallentor wird als gedffnet berticksich-
tigt. Fir das Dach wird ein Schallddmmmalf von R'w = 32 dB angesetzt.
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Die Position der berticksichtigten Gerauschquellen fur den Kfz-Betrieb westlich der Martin-
Luther-Strafde ist dem Lageplan in Anlage 10.1 zu entnehmen. Die Emissionsdaten und Ta-
gesgange sind detailliert in Anlage 11 aufgefihrt.

Unter diesen Ansatzen ergibt sich an der schutzwilrdigen Nutzung auf der gegeniberliegen-
den Strallenseite ostlich der Martin-Luther-StralRe ein Beurteilungspegel von 59 dB(A) im Ta-
geszeitraum (vgl. Anlage 12). Die angestrebten Vorgaben der TA Larm fiir Mischgebiete wer-
den hier somit eingehalten und fast ausgeschopft.

6.5.5 Gewerbegeldnde ostlich SternstraBe

Die Emissionen des Gewerbegebiets 6stlich der Sternstralle werden Uber Restriktionen im
Bestand ermittelt. GemaR einer vorliegenden schalltechnischen Untersuchung befindet sich
der mal3gebliche Immissionsort im Bereich der Sternstralle 1. Hier ergeben sich Beurtei-
lungspegel von bis zu 54 dB(A) tags und von bis zu 45 dB(A) nachts.

Auf dieser Grundlage wird fir die gewerbliche Flache 8stlich der Sternstral3e in der vorlie-
genden Untersuchung ein flachenhafter Schallleistungspegel von Ly = 60 dB(A)/m? im Ta-
geszeitraum und von Lw = 51 dB(A)/m? im Nachtzeitraum berlcksichtigt. Der Tagwert von
60 dB(A)/m? entspricht dem in der DIN 18005 genannten Wert flir unbekannte Gewerbege-
biete.

Dadurch ergeben sich die oben genannten Beurteilungspegel am Immissionsort an der
SternstralBe 1 (vgl. Anlage 12). An einer Wohnnutzung innerhalb der Gewerbeflache im Be-
reich der Mevissenstral’e ergeben sich dabei Beurteilungspegel von 63 dB(A) tags und von
52 dB(A) nachts. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur Gewerbegebiete wird im Berech-
nungsmodell nachts somit um 2 dB Uberschritten. Der verwendete Ansatz stellt somit fur das
Plangebiet insbesondere im kritischen Nachtzeitraum einen Uberschatzenden Ansatz dar.

Die Position der bertiicksichtigten Gewerbeflache Ostlich der Sternstralde ist dem Lageplan in
Anlage 10.1 zu entnehmen. Die Emissionsdaten und Tagesgange sind detailliert in Anlage
11 aufgefihrt.

6.6 Ergebnisse der Immissionsberechnung Gewerbelarm

Die Immissionsberechnungen erfolgen gemalf der in Kapitel 4.4 beschriebenen Vorgehens-
weise auf Grundlage der in den vorherigen Abschnitten beschriebenen Emissions- und Nut-
zungsansatzen fir Immissionsorte an den Baugrenzen im Plangebiet. Ein Lageplan des Be-
rechnungsmodells ist in Anlage 10.1 dargestellt. Die Position und Nummer der betrachteten
Immissionsorte im Plangebiet ist in Anlage 10.2 dargestellt.
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Die Berechnungsergebnisse an den Baugrenzen sind in Anlage 13.1 tabellarisch sowie in
Anlage 13.2 als dreidimensionale Gebaudelarmkarte dargestellt. Es wird eine Nutzung an
Werktagen inklusive der gemaR TA Larm zu berucksichtigenden Ruhezeitenzuschlage be-
trachtete. Die Bewertung der Immissionen durch die Firma Otto Fuchs an Sonn- und Feierta-
gen erfolgt in einem zweiten Schritt.

Unter den in der vorliegenden Untersuchung dargestellten Nutzungs- und Emissionsansat-
zen ergeben sich an den Immissionsorten an der geplanten Wohnbebauung im Plangebiet
Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) im Tageszeitraum und von bis zu 40 dB(A) im Nacht-
zeitraum. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A)
tags und 40 dB(A) nachts werden somit auf dem Plangebiet eingehalten.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm, bei dem kurzzeitig auftretende Gerauschspitzen den
gebietsabhangigen Immissionsrichtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB und in der Nacht
um nicht mehr als 20 dB (iberschreiten dirfen, wird ebenfalls an allen betrachteten Immissi-
onsorten im Plangebiet eingehalten.

Zusatzlich zu der betrachteten Nutzung an Werktagen findet auf dem Gelande der Otto
Fuchs Dilken GmbH eine Nutzung an Sonntagen statt. Gemaf TA Larm sind an Sonntagen
héhere Ruhezeitenzuschldge als an Werktagen zu bericksichtigen. Diesbezlglich wurden
Immissionsberechnungen fir das Plangebiet durchgefihrt, bei dem ausschlielich die Emis-
sionen der Otto Fuchs Diulken GmbH sowie die Ruhezeitenzuschlage fir Sonntage nach
TA Larm berlcksichtigt wurden. Die Ergebnisse sind tabellarisch in Anlage 15.1 und in drei-
dimensionaler Ansicht in Anlage 15.2 dargestellt.

Daraus geht hervor, dass im Szenario sonntags im Plangebiet Beurteilungspegel von bis zu
55 dB(A) im Tageszeitraum zu erwarten sind. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fur allge-
meine Wohngebiete wird somit weiterhin eingehalten. Im Nachtzeitraum sind keine Ruhezei-
tenzuschlage zu bertcksichtigen, sodass die Vorgaben der TA Larm hier analog zu den Be-
rechnungen werktags weiterhin eingehalten werden.

Im &stlichen Teil des Plangebiets befindet sich am Schiricksweg eine schutzwirdige Wohn-
nutzung sowie die zuklnftig als Mischgebiet festgesetzten gewerblichen Nutzungen im Be-
stand. An den Immissionsorten G88 bis G90 im Nahbereich des Schiricksweg ergeben sich
Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) tags und von bis zu 44 dB(A) nachts im Szenario
werktags sowie Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) tags und von bis zu 44 dB(A) nachts
im Szenario sonntags. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 60 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts in Mischgebieten werden somit eingehalten,

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird hier ebenfalls eingehalten.
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Im Bereich des bestehenden Steinmetzbetriebs und Kfz-Betriebs stellt aktuell die eigene
Nutzung die maligebliche Gerauschquelle dar. Sollten hier zukilnftig schutzwirdige Wohn-
nutzungen errichtet werden, so wirde in diesem Zusammenhang die maRgebliche Gerau-
schquelle entfallen, sodass an der in Mischgebieten zulassigen Wohnnutzung die Vorgaben
der TA Larm eingehalten werden kénnen.

6.7 Statistische Sicherheit der Aussagequalitat

Die TA Larm sieht unter Punkt A.2.6 Angaben zur Qualitdt der Aussage vor. Die Qualitat der
Aussage ist dabei abhangig von folgenden Faktoren:

» Die Unsicherheit der Emission (Eingangsdaten zur Prognose)
* Die Unsicherheit der Transmission (Berechnungsmodell der Prognose)
* Die Unsicherheit der Immission (bei Messung von Gerduschimmissionen)

Die Gesamtstandardabweichung einer rechnerischen Immissionsprognose als statistisches
Mal fir die Qualitat der Aussage lasst sich nach Veréffentlichungen des Landesumweltam-
tes NRW aus den folgenden Teilunsicherheiten bestimmen:

— ) 2 2 .2, 2
Oges_\/(jpmg'{-gt mit Gt_\/or"'op

Darin sind:

ogs = Gesamtstandardabweichung als MaR fiir die Qualitat der Aussage

op = Standardabweichung der Unsicherheit durch Produktionsstreuungen bei der Her-
stellung von Maschinen/Geraten

OR = Standardabweichung der Unsicherheit der Messverfahren zur Bestimmung der
Emissionen

Gt = Standardabweichung der Unsicherheit der Eingabedaten (Emissionen)

Gprog = Standardabweichung der Unsicherheit des Berechnungsmodells

Die o.g. Formel zur Fehlerfortpflanzung gilt nur unter der Annahme von normalverteilten Bei-
tragen zur Gesamtstandardabweichung. Bestimmt wird jede Normalverteilung vom Beurtei-
lungspegel bzw. Mittelwert L, (Lage und Héhe des Maximums) und der Standardabwei-
chung der Verteilungsfunktion oy (Breite der Funktion). Gemal der Verdffentlichungen des
Landesumweltamtes NRW nehmen die Beitrage zur Unsicherheit der Eingangsdaten haufig
Werte von or = 0,5 dB und op = 1,2 dB an. Nach oben genannter Formel ergibt sich damit
eine Unsicherheit von o= 1,3 dB fiir die modellunabhangigen EingabegroRen.

Die Emissionsansatze basieren auf Untersuchungen, die aufgrund von Datenerhebungen
und Messungen Emissionsansatze empfehlen. Diese Emissionsansatze gelten als konserva-
tiv bzw. auf der sicheren Seite.

Beziiglich der Schallausbreitungsberechnung gibt die DIN ISO 9613-2 in ihrer Tabelle 5 ge-
schatzte Abweichungen fir unter nahezu freier Schallausbreitung berechnete Immissionspe-
gel an. Dies ist allerdings kein MaR fir die Standardabweichung Gprq im Sinne von o.g. For-
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mel, sondern gibt einen Schatzwert der tatsachlichen Schwankungen der Immissionspegel
an. Daraus ergeben sich die dazugehoérigen Standardabweichungen gemaf nachfolgender
Tabelle:

Tabelle 6.3: Standardabweichung des Prognosemodells

mittlere H6he Abstand
0-100 m 100 — 1000 m
0-5m Oprog = 1,5 dB Oprog = 1,5 dB
5-30m Oprog = 0,5 dB Oprog = 1,5 dB

Es ergibt sich somit eine Gesamtstandardabweichung von:

O-Qes:\/o-;rog-k O-f+0127 :\/1;52"'1;32:2 dB

Die Sicherheit der Beurteilungspegel lasst sich mithilfe der Gesamtstandardabweichung fur
verschiedene Quantile ermitteln. Die untere Vertrauensgrenze wird dabei zu 0 gewahlt, da
nur Uberschreitungen der ermittelten Beurteilungspegel von Interesse sind. In der Fachlitera-
tur wird fir die obere Vertrauensgrenze, unterhalb derer sich anteilig alle auftretenden Im-
missionspegel befinden werden, typischerweise 90 % gewahlt. Die zuvor bestimmte Stan-
dardabweichung wird dazu nach folgender Formel mit einem Faktor von 1,28 skaliert und auf
den ermittelten Beurteilungspegel addiert.

L,=L,+1,280,,=L,+2,56dB

darin sind:

Lo = Obere Vertrauensgrenze

Lm = Prognostizierter Immissionspegel (= Beurteilungspegel L)
Oges = Gesamtstandardabweichung der Prognose

Bei der Modellierung einer Situation werden grundsatzlich Emissionsansatze Uberschatzt.
Die abgebildete Gesamtsituation stellt daraus resultierend einen worst-case Szenario dar.

Aufgrund dieser sehr konservativen Annahmen kann sichergestellt werden, dass der berech-
nete Beurteilungspegel L, stets niedriger ist, als die obere Vertrauensgrenze L,, die Differenz
zwischen dem aus dem Modell resultieren Pegel L. und dem tatsachlichen Pegel also mehr
als 2,56 dB betragt.

Dieser Sicherheitszuschlag ist bei Immissionsberechnungen somit nicht erforderlich,

da die vorliegenden Berechnungen unter Beriicksichtigung von Maximalansitzen

(Takt-Maximal-Mittelungspegels Larreq fiir die Emissionsansiatze) durchgefiihrt wurden
(,worst-case“-Ansatz).
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Bezogen auf den Gewerbeldrm wird dies u.a. durch die Urteile des Hamburgischen OVG
vom 02.02.2011 (1IBf 90-07, Juris 102) und des OVG NRW vom 06.09.2011 (2A 2249-09, Ju-
ris 119ff) bestatigt.
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7 Stellplatze und Tiefgarage in Anlehnung an die TA Larm

Die von den Bewohnern genutzten Tiefgaragen wurden in Anlehnung an die TA Larm geman
der in Kapitel 6.2.7 beschriebenen Vorgehensweise berechnet.

Gemal den Planunterlagen ist fur die Mehrfamilienhauser MFH | bis Il eine Tiefgarage mit
50 Stellplatzen vorgesehen. Dabei wird die Tiefgarage in einen Bereich fiir das MFH | und ei-
nen Bereich fir die MFH Il und 1l im Verhaltnis von ein Drittel zu zwei Drittel unterteilt. Der
Bereich der Tiefgarage von MFH | erhalt eine gemeinsame Ein- und Ausfahrt im Westen des
Plangebiets. Die Tiefgarage fur MFH 1l und Il erhalt eine Einfahrt dstlich von MFH 1l und
eine Ausfahrt 6stlich von MFH 11 (vgl. Anlage 1.4).

Gemaly Verkehrsgutachten ist bei den geplanten 50 Stellplatzen der Tiefgarage von etwa
10 Fahrten tagsiber und 4 Fahrten nachts pro Stunde auszugehen. Daraus ergeben sich
gemal} der oben genannten Aufteilung und auf ganze Fahrten aufgerundet fur die Tiefgarage
von MFH | 4 Fahrten pro Stunde tags und 2 Fahrten pro Stunde nachts sowie fiir die Tiefga-
rage von MFH Il und Ill 7 Fahrten pro Stunde tags und 3 Fahrten pro Stunde nachts. Unter
der Annahme, dass es sich jeweils zur Halfte um Ein- und Ausfahrten handelt, ergeben sich
somit fur jede Tiefgaragenrampe, erneut auf ganze Fahrten aufgerundet, jeweils 4 Fahrten
pro Stunde im Tageszeitraum und 2 Fahrten pro Stunde im Nachtzeitraum.

Bei den oberirdischen Stellplatzen wurden die Fahrten des Verkehrsgutachtens auf die ein-
zelnen Stellplatze verteilt.

Beim Fahrweg wurde eine Steigung von 15 % auf der offenen Rampe mitberechnet (insbe-
sondere bei der Ausfahrt musste die Lange der Rampe vermutlich angepasst werden, um
eine solche Steigung nicht zu Uberschreiten). Die Emissionen gehen dabei in das Modell als
Abstrahlung von der Toreinfahrt und ausgehend von den Fahrwegen bis zur &ffentlichen
Stralde ein.

Ein Lageplan mit Darstellung der Ein- und Ausfahrt sowie der berticksichtigten Immissionsor-
te ist in Anlage 1.4 dargestellt. Die Ergebnisse sind den Anlagen 8.1 und 8.2 zu entnehmen.

Im Umfeld des Plangebiets werden die hilfsweise zur Bewertung herangezogenen Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A)
nachts an der bestehenden Bebauung im Umfeld eingehalten.

An der eigenen Bebauung werden die hilfsweise herangezogenen Immissionsrichtwerte der
TA Larm fir Wohngebiete tagsuber eingehalten und nachts innerhalb der lautesten Stunde
um bis zu 9 dB Uberschritten. Dies betrifft die Bereiche in unmittelbarer Nahe der Tiefgara-
genrampen bzw. Stellplatzanlagen.
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Eine effektive aktive MaBnahme, die eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte vermei-
den koénnte, ware eine vollstandige oder teilweise Einhausung der Tiefgaragenrampen. Eine
alternative MaRnahme ware eine Verlegung der Rampen. Dies ist jedoch nur schwer reali-
sierbar, da man so ndher an andere Gebaude riicken und zudem in Konflikt mit der Zuwe-
gung kadme.

Da es sich um ein rein der Wohnnutzung zuzuordnende Tiefgarage handelt, kann an der
dazu gehdrenden Bebauung prinzipiell auch mit passiven Schallschutzmalinahmen reagiert
werden. Dies bedeutet, dass ausreichend schallddammende Bauteile verwendet werden, ggf.
inklusive einer schallgedammten fensterunabhangigen LUftungseinrichtung. Alternativ oder
zusatzlich kénnen die Grundrisse so optimiert werden, dass nicht-schutzbedurftige Raume
(wie Bader oder Kichen) zur Tiefgaragenrampe hin orientiert werden. Aufenthaltsraume
kdnnten zudem so ausgerichtet werden, dass mindestens ein Fenster zu einer larmarmen
Fassade hinausgeht und Uber dieses gellftet werden kann. Schlafrdume sollten hier insbe-
sondere in den stark belasteten Bereichen mit Beurteilungspegeln von tber 45 dB(A) nachts
vermieden werden.

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt im Kapitel 8.
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8 SchallschutzmaBnahmen

8.1 Aligemeine Erlauterungen

Zum Schutz gegen Larm ist grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen mdglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei LarmschutzmaRnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive Mallnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.

8.2 Aktive LArmschutzmaBnahmen

Wie den Ergebnisdarstellungen enthommen werden kann, liegen insbesondere im Norden
und Nordosten des Plangebiets hohe Verkehrslarmimmissionen vor, die die Orientierungs-
werte der DIN 18005 um bis zu 14 dB Uberschreiten.

Eine aktive SchallschutzmaRnahme wiirde der Bau einer Larmschutzwand entlang der nérd-
lichen Grenze des Plangebiets und des Schirickswegs sowie entlang der ostlichen Grenze
des Plangebiets bedeuten.

Ein effektiver aktiver Schallschutz fir alle geplanten Geschosse miisste aber in einer der zu
schutzenden Bebauung ahnlichen Hohe (etwa 12 m) errichtet werden. Eine solche Einfas-
sung der Plangebdude mit Schallschutzwanden erscheint aus stadtebaulichen Aspekten je-
doch fragwirdig.

AuRerdem sind im Bereich der auf dem Plangebiet vorgesehenen Bebauung bereits Aul3en-
wohnbereiche aus schalltechnischer Sicht mdglich, da bei den vorliegenden Beurteilungspe-
geln unterhalb von 62 dB(A) tags von einer ausreichenden Kommunikationsmaoglichkeit aus-
zugehen ist.

8.3 Passive SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhdhten Schallimmissionen aus Verkehrslarm sind ver-
schiedene passive Schallschutzmalnahmen mdglich. Dies sind z. B.:
*  Akustisch glnstige Orientierung der Gebaude (Gebaudestellung / Riegelbebauung)
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* Akustisch gunstige Orientierung der Raume (Schlafrdume, Aufenthaltsrdume an
larmarmer Seite, etc.)

* Einbau schallddmmender Fenster

»  Erhéhung der Schalldammung der Fassade

*  Akustisch glunstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balko-
ne)

»  Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen

Eine Vielzahl der vorgenannten Mallnahmen bezieht sich auf den eigentlichen Planzustand
der zu errichtenden Gebaude und obliegt dem Bautrager bzw. dem zukiinftigen Nutzer der
entsprechenden Gebaude.

In den Fallen, in denen die errechneten Geraduschbelastungen oberhalb der schalltechni-
schen Orientierungswerte liegen, werden vom Aufsteller des Bebauungsplanes sogenannte
»vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® in Form einer Kennzeichnung
von maligeblichen AuRenlarmpegeln zum passiven Schallschutz gemafl DIN 4109 [8] an
den Fassaden getroffen.

»  Erauterungen zu malfgeblichen AuRenlarmpegeln gemal DIN 4109

Zur Festlegung von passiven LarmschutzmafRnahmen gemaf der DIN 4109 in der neuesten
Fassung von 2018 sind die sogenannten "mafgeblichen AuRenlarmpegel" heranzuziehen.
Hierbei unterscheiden sich die mafigeblichen Auflienlarmpegel von den berechneten Beurtei-
lungspegeln zum Zeitraum des Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maf3gebliche AuRenldrmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzliglich des Zuschlages von 3 dB.

Fir alle Rdume, die prinzipiell regelmaRig zum Schlafen genutzt werden konnten, ist die
Schalldd@mmung der AulRenbauteile auf den jeweils héheren Wert des maligeblichen Aul3en-
larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulienlarmpegel fiir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm etc.) in die Berechnung
des maRgeblichen AuRRenlarmpegels ein.

Der Gewerbelarm wird hierbei bertcksichtigt, indem der nach TA Larm jeweils anzusetzende
Immissionsrichtwert (zzgl. Aufschlag von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts) hinzuaddiert wird. An
den Fassaden, an denen der Immissionsrichtwert der TA Larm Uberschritten wird, werden
die tatsachlich berechneten Beurteilungspegel fur den Gewerbeldarm herangezogen. Dies be-
trifft im vorliegenden Fall die Bereiche in der Nahe der geplanten Tiefgaragen.
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Die DIN 4109 sieht vor, bei der Berechnung des malfigeblichen Aufienlarmpegels fiir den
Schienenverkehr generell einen Abschlag von 5 dB anzusetzen. Verschiedene Fachartikel
zeigen, dass der oben genannte Wert ein sinnvoller Korrekturwert ist. Hier ist vor allem die
Verodffentlichung von A. Meier ,Schallschutz gegen AuRenlarm in DIN 4109 — Anforderungen
und Hintergriinde®, Bauphysik 39 (2017), Heft 4, Seiten 272 bis 276 zu nennen. Daher wird
der Korrekturwert im Folgenden, wie in der DIN 4109 beschrieben, angesetzt.

Ausgehend von den berechneten maRRgeblichen AuRenlarmpegeln sieht die DIN 4109 von
2018 eine dB-scharfe Berechnung der Anforderungen an die Schallddmmung der Auf3enbau-
teile wie folgt vor:

» Erauterungen zu schalltechnischen Anforderungen an Aulienbauteile

Gemalfd DIN 4109:2018 ergibt sich die Anforderung an das geforderte gesamte bewertete
Bau-Schallddmm-Maf erf. R'wgs der AuRenbauteile von schutzbedirftigen Rdumen in Ab-
hangigkeit des mafigeblichen AuBenlarmpegels L. und der unterschiedlichen Raumarten
KRaumart ZUu

erf'R' L _KRaumart

w,ges— a

Hierbei ist als Mindestanforderung:

+ erf. R\wges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume, Ubernachtungs-/ Unterrichtsrdume 0.3.
* erf. R'yges = 35 dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

einzuhalten. Es gelten die in der nachfolgenden Tabelle genannten Raumart-Korrekturen:

Tabelle 8.1: Korrekturwert Aul3enlarm fiir unterschiedliche Raumarten

Aufenthaltsraume
Bettenrdume in in Wohnungen, .
. . Biiroraume und
Krankenanstalten Ubernachtungsraume, L
. ] . . . Ahnliches
und Sanatorien Unterrichtsraume und Ahnli-
ches
KRaumart [dB] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem maf3geblichen Au3enlarmpegel von
66 dB(A) ein erf. R'wges= 36 dB und bei einem maligeblichen AulRenlarmpegel von 70 dB(A)
ein erf. R'yges = 40 dB jeweils fir Aufenthaltsraume von Wohnungen.
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Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal erf. R’y ges ist in Abhangigkeit vom
Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuRenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018 zu korrigieren, sodass gilt:

Ss
R' _.—2dB>erf.R' _ +10I
W, ges erf R, ges g ( 0,8-SG)

mit:

KAL:ng(O&SS )
s G

* Anforderungen an Wénde / Fenster

Abhéangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Dach/Fenster und der tatsachlichen Schall-
damm-Male der sonstigen Auflenbauteile sowie der GroRe und der Nutzung des Raumes
kann ausgehend von dem oben angegebenen geforderten, gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-Mal erf. R'wgs im spateren bauaufsichtlichen Verfahren das erforderliche
Schallddmm-MaR der Fenster berechnet werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdi-
mensionierung der Fenster etc. vermieden werden, indem den individuellen Gegebenheiten
der Gebaudekonstruktion Rechnung getragen wird.

» Anforderungen im Plangebiet

In Anlage 5 sind die sich aus den Verkehrslarmberechnungen und den Gerduschimmissio-
nen der geplanten Tiefgaragen und Parkplatze ergebenden mafgeblichen Auflenlarmpegel
sowie die sich daraus ergebenden Anforderungen an die Schalldammung der Auf3enbauteile
gemal DIN 4109 dargestellt.

Die hochsten mafigeblichen Aufienlarmpegel im Plangebiet liegen bei 74 dB(A) im Nahbe-
reich der Durchwegung zur Viersener Stralle im Stiden des Plangebiets sowie im Nordosten
des Plangebiets im Nahbereich der Mevissenstral’e. Im Bereich der geplanten Wohnbebau-
ung liegen die maf3geblichen AuRRenlarmpegel zwischen 63 dB(A) und 67 dB(A), wobei die
héchsten malgeblichen AuRenlarmpegel im Nordosten des Plangebiets und im Nahbereich
der StralRen vorliegen. Daraus ergeben sich geforderte, gesamte bewertete Bau-Schall-
damm-Male erf. R, ges bei einer Wohnnutzung zwischen von 33 dB und 37 dB.

An den Baugrenzen im geplanten Mischgebiet im Bestand im &stlichen Bereich des Plange-
biets liegen die maRgeblichen AulRenlarmpegel zwischen 64 dB(A) und 70 dB(A), wobei die
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héchsten Werte wiederum im Nordosten des Plangebiets auftreten. Daraus ergeben sich ge-
forderte, gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MalRe erf. R qes bei einer Wohnnutzung zwi-
schen von 34 dB und 40 dB und bei einem Aufenthaltsraum einer Blronutzung zwischen
30 dB und 35 dB.

Die in der vorliegenden Untersuchung aufgefiihrten Ergebnisse zu den maRgeblichen
AuBenlarmpegeln stellen keinen Schallschutznachweis dar, sondern kénnen als Ein-
gangsdaten fiir den Schallschutznachweis gegen AuBenldrm nach DIN 4109 [8] die-
nen. In dem Schallschutznachweis gegen Auf3enlarm werden individuell fur die geplanten
Raume die Anforderungen an die Fassadenbauteile auf Grundlage der mafR3geblichen Au-
Renlarmpegel ermittelt. Die oben genannten Schallddmmmalfe sind lediglich Gberschlagig
ermittelte Angaben zur Orientierung.

SchallschutzmaRnahmen: Grundrissoptimierung

Grundsatzlich ist fiir die stark larmbelasteten Bereiche eine Grundrissoptimierung vorzuse-
hen, bei der Fenster zu Aufenthaltsrdumen und Freibereiche (Balkone, Loggien) zur larmab-
gewandten Seite orientiert werden. Ausnahmen sind die Bereiche in unmittelbarer Nahe der
Stellplatze und der Tiefgarage, an denen ggf. héhere Belastungen vorliegen kénnten.

¢ Schallschutzmalnahmen: Liftungseinrichtungen

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster, ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsrdume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querluftung, d. h. kurzzeiti-
ges komplettes Offnen der Fenster und anschlieBendes VerschlieRen durchgefiihrt werden.
Damit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden
Fenster zum Luften gedffnet.

Fur Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
Schallschutzmalinahmen moglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde.

Dies betrifft im Plangebiet fast alle Fassaden der Baugrenzen.

* AuRenwohnbereiche

Aulenwohnbereiche sind vorzugsweise an den ldrmabgewandten Fassaden bzw. im schall-
geschiitzten Innenhof anzuordnen.
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Fir AuBenwohnbereiche anzustreben ist eine Einhaltung des Orientierungswertes der
DIN 18005 fiir Mischgebiete von 60 dB(A), da im Mischgebiet im Gegensatz zum Gewerbe-
gebiet noch regelmaflig gewohnt werden kann. Die Rechtsprechung geht aber davon aus,
dass eine angemessene Nutzung der Freibereiche sogar gewahrleistet ist, ,[...] wenn sie
keinem Dauerschallpegel ausgesetzt sind, der 62 dB (A) liberschreitet, denn dieser Wert
markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare Stérungen der Kommunikation und der Erho-
lung nicht zu erwarten sind.“ (OVG NRW vom 13.03.2008, Az.: 7 D 34/07.NE).

Da an allen Fassaden der Baugrenzen der geplanten Bebauung im Plangebiet Beurteilungs-
pegel fur die Verkehrslarmimmissionen von weniger als 60 dB(A) im Tageszeitraum vorlie-
gen, kénnen dort AuRenwohnbereiche ohne weitere MalRnahmen realisiert werden.

An den Fassaden der Baugrenzen im geplanten Mischgebiet liegen die Beurteilungspegel
aus Verkehrslarm unterhalb von 62 dB(A) tags.
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9 Festsetzungsvorschlage

Im Folgenden werden Vorschlage fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan aufgefihrt.

Bauliche Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1

Nr. 24 BauGB)

Innerhalb des Bebauungsplangebietes sind bei der Errichtung, Erweiterung, Anderung oder
Nutzungsanderung von Gebauden die Auflenbauteile schutzbedirftiger Aufenthaltsraume
zum Schutz vor einwirkendem Larm so auszufiihren, dass sie die Anforderungen an das ge-
samte bewertete Bau-Schallddmmmal R'ygs gemal DIN 4109-1 (2018-01) erfullen.

Die AuRenbauteile fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraumen, Blroraumen und ahnlichen Raumen sind in Bereichen mit
einem malfigeblichen AuRenlarmpegel von < 60 dB(A) mit einem gesamten, bewerteten Bau-
Schalldammmal (R'wges) von mindestens 30 dB auszufiihren.

In Bereichen mit einem maRgeblichen Aufienlarmpegel von > 60 dB(A) ergeben sich die An-
forderungen an das gesamte bewertete Bau-Schalldammmal R’y s der Auldenbauteile von
schutzbediirftigen Raumen unter Bericksichtigung der unterschiedlichen Raumarten, des
Verhaltnisses der gesamten AulRenflachen zur Grundflache des Raumes und des Fensterfla-
chenanteils aus der Differenz des malgeblichen Auflenldrmpegels (L.) und den in der
DIN 4109 niedergelegten Werten entsprechend der nachfolgenden Tabelle.

Raumart Gesamtes bewertetes Bau- Schalldamm-
maf (R’ ges) in dB
Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernach- L, -30

tungsraume in Beherbergungsstatten, Unter-
richtsrAume und dhnliche Rdume

Birordume und &hnliche Raume L,-35

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldammmale R'.qs sind in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AulRenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes S nach DIN 4109-2:2018-01, Gleichung (32) mit dem Korrektur-
wert Ka. nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fur AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maf3-
geblichen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4 1.
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Die flr die Dimensionierung der Schalldammung der Aufienbauteile maRgeblichen Aullen-
larmpegel sind der Darstellung auf dem Plan zu entnehmen (entsprechend der Anlage 5 der
Untersuchung VC 6894-1.2 vom 06.02.2025 durch Peutz Consult GmbH).

Fensterunabhidngige Beliiftung

An Gebaudefassaden mit einem Beurteilungspegel des Verkehrslarms von > 45 dB(A) ist bei
zum Schlafen genutzten Raumen, die nur ein Fenster zu dieser Fassade besitzen, fir eine
ausreichende Luftwechselrate bei geschlossenen Fenstern und Turen durch schallgeddmm-
te Luftungseinrichtungen oder gleichwertige MalRnahmen zu sorgen.

Dabei ist zu gewahrleisten, dass das erforderliche Schalldammmal des AulRenbauteils (erf.
R‘wres) Nicht beeintrachtigt wird.

Die betroffenen Fassaden sind der Darstellung im Plan zu entnehmen (z. B. gemalf der An-
lage 4.2 der Untersuchung VC 6894-1.2 vom 06.02.2025 durch Peutz Consult GmbH).

Gutachterlicher Nachweis

Der Nachweis der Einhaltung der Festsetzungen ist im Rahmen des Baugenehmigungsver-
fahrens zu erbringen. Ausnahmen von diesen Festsetzungen kénnen getroffen werden, so-
fern durch einen Sachverstandigen nachgewiesen wird, dass durch andere geeignete Mal}-
nahmen ein geringerer maf3geblicher AuRenlarmpegel bzw. Beurteilungspegel vorliegt.
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10 Zusammenfassung

In Viersen-Dilken ist auf dem Areal Schiricksweg 2 - 8 mit der Aufstellung des Bebauungs-
plans Nr. 237 ,Schiricksweg / Viersener Stralle“ Errichtung von dreigeschossigen Mehrfamili-
enhdusern mit ca. 59 Wohneinheiten am Schiricksweg und mit ca. 56 Wohneinheiten im Os-
ten des Plangebiets sowie von 44 zweigeschossige Einfamilienhauser geplant. Zudem soll
unter den Mehrfamilienhdusern eine Tiefgarage mit 50 Stellplatzen gebaut werden. Oberir-
disch sind 108 Stellplatze (davon 28 Garagen fur die Bewohner, 25 6ffentliche Stellplatze, 38
private Stellplatze und 17 private Stellplatze fir Fremdnutzung) geplant. Das Gebiet wird als
allgemeines Wohngebiet eingestuft. Erschlossen wird es (iber eine neu zu bauende Stralie.
Zur planungsrechtlichen Sicherung der gewerblichen Nutzungen 6stlich der geplanten Be-
bauung wird der Bereich in den Geltungsbereich des Bebauungsplans integriert und dort als
Mischgebiet festgesetzt.

Verkehrslarm

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden im Siiden des Plangebiets im
Nahbereich der Viersener Stralle sowie im Nordosten im Nahbereich der Mevissenstrale er-
reicht. Die hdchsten Verkehrslarmimmissionen im Bereich der geplanten Bebauung werden
an den Fassaden des nordlichsten Gebaudes im Osten des Plangebiets erreicht. Dort wirkt
sich der Larm der Schienenstrecke am starksten aus. Die Beurteilungspegel liegen dort bei
bis zu 59 dB(A) im Tageszeitraum und 59 dB(A) im Nachtzeitraum (Immissionsorte 200 und
201). Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts wird hier also deutlich um bis zu 4 dB im Tages- und
14 dB im Nachtzeitraum tberschritten.

An den 6stlichen Fassaden der im Osten des Plangebiets liegenden Gebaude und den noérd -
lichen Fassaden der direkt am Schiricksweg geplanten Gebdude sind die Beurteilungspegel
héher als an den zum Inneren des Plangebiets gewandten Fassaden. Die niedrigsten Beur-
teilungspegel liegen an den Fassaden vor, die weder zu den bestehenden Strallen und
Schienen noch zur geplanten ErschlieRungsstralie orientiert sind.

Im als Mischgebiet festgesetzten Bereich der bestehenden gewerblichen Nutzungen 6stlich
der geplanten Bebauung ergeben sich an den Baugrenzen Beurteilungspegel von bis zu
61 dB(A) tags und bis zu 62 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Misch-
gebiete von 60 dB(A) im Tageszeitraum und von 50 dB(A) im Nachtzeitraum werden somit
um bis zu 1 dB tags und um bis zu 12 dB nachts Uberschritten (Immissionsorte 204 und
205). Hier wird die verwaltungsrechtlich als Grenze zur Gesundheitsgefahrdung angesehene
Schwelle von 60 dB(A) nachts um bis zu 2 dB Uberschritten.
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An den Ubrigen Immissionsorten an den Baugrenzen im geplanten Mischgebiet werden die
Orientierungswerte der DIN 18005 tags eingehalten und nachts eingehalten bzw. um maxi-
mal 8 dB uberschritten.

Auswirkungen auf das Umfeld

Bei der schalltechnischen Untersuchung wurde deutlich, dass sich durch die bei Realisie-
rung des Planvorhabens verursachte Erhdhung des Verkehrsaufkommens an Immissionsor-
ten an den Strallen in der Umgebung des Plangebietes eine Erhéhung der Strallenverkehrs-
[Armimmissionen ergibt.

Die grofiten Pegelerhéhungen treten an den Gebauden entlang der Stral3en mit einem gerin-
geren Verkehrsaufkommen auf. Am Schiricksweg an Immissionsort 11 gegeniber der Zu-
fahrt zum Plangebiet liegt nachts rechnerisch eine Pegelerhdhung von 2,1 dB was aufgerun-
det 3 dB entspricht, vor, wobei gleichzeitig der Immissionsgrenzwert der hilfsweise zur Be-
wertung herangezogenen 16. BiImSchV Uberschritten wird. Dieser Bereich ist somit hinsicht-
lich der Auswirkungen des Planvorhabens in der Abwagung zu bericksichtigen.

Am ubrigen Schiricksweg, der Viersener Stralle und an der Martin-Luther-Strale liegen Pe-
geldifferenzen zwischen Prognose-Ohne- und Prognose-Mit-Fall bei bis zu 1,0 dB im Tages-
und bis zu 1,5 dB im Nachtzeitraum (Immissionsort 10). Hier kommt es insbesondere nachts
in Teilbereichen zu Uberschreitungen des hilfsweise herangezogenen Immissionsgrenzwerts
der 16. BImSchV.

An den starker befahrenen Stralten werden die Grenzwerte der 16. BImSchV|[2] deutlicher,
teilweise um bis zu 22,4 dB, Uberschritten.

An den StralRen mit Bereichen, die Pegel aufweisen, die Uber der Grenze der als Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung angesehenen Werte von 70 dB tags und 60 dB nachts Uber-
schreiten, ergeben sich durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen rechnerisch Pegelerho-
hungen unterhalb von 0,1 dB (vgl. Immissionsorte 30, 34, 35, 30 und 41 sind in Anlage 6).
An den Immissionsorten 36 und 42 liegen bei Uberschreitung der Grenze zur Gesundheits-
gefahrdung nachts rechnerisch Pegelerhéhungen von lediglich bis zu 0,1 dB vor.

Da Erhdhungen des Verkehrslarms um 1 bis 2 dB flr das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar sind, kann eine entsprechende planbedingte Erhéhung des Verkehrslarms auch in dem
besagten larmkritischen Bereich oberhalb von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unter Ab-
wagungsgesichtspunkten aber hingenommen werden (OVG Mdunster, 30.05.2017, Az 2 D
27/15.NE). Dies muss in Anbetracht der vorliegenden Uberschreitung des kritischen Schwel -
lenwerts von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts in Verbindung mit der sich ergebenden Pe-
gelerhdhungen im Umfeld jedoch griindlich abgewogen werden. Ggf. werden hier zusatzli-
che z. B. passiver SchallschutzmafRnahmen erforderlich.
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Stralenneubau

Im Zuge des Bebauungsplans soll eine 6ffentliche Zufahrt zum Plangebiet errichtet werden.
Diese BaumalRnahme ist als Stralenneubau im Sinne der 16. BImSchV zu werten. Es ist da-
her zu prifen, ob ausgehend von diesem StralRenabschnitt die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV im Umfeld eingehalten werden.

In Anlage 7 sind die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir die in Anlage 1.3 darge-
stellten Immissionsorte ausfuhrlich aufgelistet. Es zeigt sich, dass ausgehend vom Strallen-
neubau die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden. Demnach ergeben
sich aus dem Neubau keine Anspriiche auf Schallschutz dem Grunde nach.

Tiefgarage und Stellplatze

Bei der Untersuchung der Tiefgaragen und Stellplatze im Plangebiet stellte sich heraus, dass
im Umfeld des Plangebiets die hilfsweise zur Bewertung herangezogenen Immissionsricht-
werte der TA Larm fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts an
der bestehenden Bebauung im Umfeld eingehalten werden. An der eigenen Bebauung wer-
den die hilfsweise herangezogenen Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Wohngebiete tags-
Uber eingehalten und nachts innerhalb der lautesten Stunde um bis zu 9 dB Uberschritten.

Da es sich um eine rein der Wohnnutzung zuzuordnende Tiefgarage handelt, kann an der
dazu gehdrenden Bebauung prinzipiell auch mit passiven SchallschutzmalRnahmen reagiert
werden. Dies bedeutet, dass ausreichend schallddmmende Bauteile verwendet werden, ggf.
inklusive einer schallgedammten fensterunabhangigen Liftungseinrichtung. Alternativ oder
zusatzlich kénnen die Grundrisse so optimiert werden, dass nicht-schutzbedirftige Raume
(wie Bader oder Kichen) zur Tiefgaragenrampe hin orientiert werden. Aufenthaltsrdume
kénnten zudem so ausgerichtet werden, dass mindestens ein Fenster zu einer larmarmen
Fassade hinausgeht und Uber dieses gellftet werden kann. Schlafraume sollten hier insbe-
sondere in den stark belasteten Bereichen mit Beurteilungspegeln von Uber 45 dB(A) nachts
vermieden werden.

Die berechneten Gerduschimmissionen aus der Nutzung der geplanten Tiefgaragen und
Stellplatze werden in der Ermittlung der mafRgeblichen Au3enlarmpegel nach DIN 4109 da-
her mitberticksichtigt.

MaRgebliche AufRenldrmpegel und passive SchallschutzmalRnahmen

Die maRgeblichen AuflRenlarmpegel nach DIN 4109 im Bereich der fiir die geplante Bebau-
ung vorgesehenen Baugrenzen liegen zwischen 63 dB(A) und 67 dB(A), wobei die hdchsten
malgeblichen Auflenldarmpegel im Nordosten des Plangebiets und im Nahbereich der Stra-
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Ren auftreten. Daraus ergeben sich geforderte, gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Malie
erf. R'yges bei einer Wohnnutzung zwischen von 33 dB und 37 dB.

An den Baugrenzen im geplanten Mischgebiet im Bestand im &stlichen Bereich des Plange-
biets liegen die maRgeblichen Aulenlarmpegel zwischen 64 dB(A) und 70 dB(A). Daraus
ergeben sich geforderte, gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MalRe erf. R'wges bei einer
Wohnnutzung zwischen von 34 dB und 40 dB und bei einem Aufenthaltsraum einer Blronut-
zung zwischen 30 dB und 35 dB.

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit Schallschutzmal3nahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedéampfte Luftungen.

Da fir Schlafraume nachts keine Sto3- bzw. Querliiftung erfolgen kann, ist bei einem Beur-
teilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliiftung ohne geeignete Schall-
schutzmaflinahmen maéglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde. Dies be-
trifft im Plangebiet fast alle Fassaden.

Da an allen Fassaden im Plangebiet geplanten Bebauung Beurteilungspegel fir die Ver-
kehrslarmimmissionen von weniger als 60 dB(A) und im geplanten Mischgebiet von weniger
als 62 dB(A) im Tageszeitraum vorliegen, kénnen dort AuRenwohnbereiche ohne weitere
MaRnahmen realisiert werden.

Gewerbelarm

Im Umfeld des Plangebiets befinden sich im Bestand eine Vielzahl verschiedener gewerbli-
cher Nutzungen. Die im Plangebiet zu erwartenden Gewerbelarmimmissionen waren daher
zu ermitteln und gemanR TA Larm zu beurteilen. Dies erfolgte auf Grundlage von Nutzungs-
ansatzen und Emissionsansatzen aus Literaturdaten sowie Restriktionen durch schutzwirdi-
ge Nutzungen im Bestand und Gerauschmessungen/-Prognosen.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass an den Baugrenzen im Plangebiet Beurteilungspe-
gel von bis zu 55 dB(A) tags und von bis zu 40 dB(A) nachts sowohl fir das betrachtete Sze -
nario an Werktagen als auch an Sonntagen zu erwarten sind (vgl. Anlagen 13 und 15). Die
Immissionsrichtwerte der TA Larm von 55 dB(A) im Tageszeitraum und von 40 dB(A) im
Nachtzeitraum werden somit an den Baugrenzen eingehalten.

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird ebenfalls an allen betrachteten Immissionsorten
an den Baugrenzen eingehalten.

Im Ostlichen Teil des Plangebiets befindet sich am Schiricksweg eine schutzwiirdige Wohn-
nutzung sowie die zukilnftig als Mischgebiet festgesetzten gewerblichen Nutzungen im Be-
stand. An den Immissionsorten G88 bis G90 im Nahbereich des Schiricksweg ergeben sich
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Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) tags und von bis zu 44 dB(A) nachts im Szenario
werktags sowie Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) tags und von bis zu 44 dB(A) nachts
im Szenario sonntags. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 60 dB(A) tags und
45 dB(A) nachts in Mischgebieten werden somit eingehalten,

Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird hier ebenfalls eingehalten.
Im Bereich des bestehenden Steinmetzbetriebs und Kfz-Betriebs stellt aktuell die eigene
Nutzung die maligebliche Gerauschquelle dar, welche im Fall einer Umnutzung und Errich-

tung einer Wohnbebauung entfallen wirde..

Peutz Consult GmbH

i.A/!%/gc. fiaximilian Sauer

(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Anlage 1.1:

Ubersichtslageplan zum Bebauungsplanverfahren Schiricksweg 2-8 in Viersen-Diilken PEUTZ

/5 23

é;_%‘};‘ N
PR o
AR J‘*‘

T o
S5
ol Ki ten X
77 %

W
leingart

>y

i f

(il
oo ]
& odr

‘ Gebaude Planung
| Gebédude Bestand
Plangebiet
StraRe Bestand

Emissionen StraRRe
Bestand

Knotenpunkt

ErschlieBungsstralle

Q
Pollhiitte Emissionen StraRRe
Q

- Prognose
1l

Emissionen Schiene

r~ &= sl NS 2 —=2 \\) % S
Kartengrundlage: 3D-Gebdudemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http.//www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte abk - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
Kartengrundlage StraiBen/Schienen: OpenStreetMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright

Bestand

Diilkene] J [ Brickenwiderlager

= — Larmschutz; Bestand

F ‘ ~—— Dachfirst
ars

28
gy ) Baugrenze M
e N

oh

Polihiitte

¥ An de E

Mafstab 1:8000

0 40 80 160 240 320
I T .

VC 6894-1.2 - 06.02.2025 « Anlage 1.1




Anlage 1.2:

Detaillageplan Verkehr Plangebiet mit Darstellung der Immissionsorte
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Anlage 1.3:
Detaillageplan Verkehr im Umfeld mit Darstellung der berlcksichtigten Immissionsorte PEUTZ
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Anlage 1.4:
Detaillageplan Tiefgarage und Stellplatze mit Darstellung der Immissionsorte
im Plangebiet und im Umfeld
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Anlage 2.1/2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fiir Tag und Nacht
Dsp,pkw dB StraRendeckschichtkorrektur flr den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,kw dB StralRendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly' dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Anlage 2.1: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemal RLS-19; Prognose Ohne-Fall PEUIZ

CONSULT

StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M p P4 P, Pwm v Dsp,piw | Dsp,kw Lw'
Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag ' Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Schiricksweg Schiricksweg 592 35 4 2,0 2,7 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 65,5 56,2
Martin-Luther- | Martin-Luther- 1.209 719 1,0 13 | 00 00 30 30 | 00| 00| 684 595
StraRe StraRe
MevissenstraBe [Mevissenstralle 1.274 74 10 0,9 1,3 0,3 0,4 30 30 0,0 0,0 68,7 60,1
Sternstrafle Sternstrafle 455 27 4 2,6 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 64,5 55,7
Viersener Strafte |Viersener Straie | g o) 568 92 33 13 | 19 12 50 50 | 00| 00| 8,7 735
(L29) (L29) . 7 ] 7 ] 7 7 ] 7
A61 Abschnitt 6 45.604 | 0,0555 0,01401]2.531 638 3,0 9,8 10,8 @ 24,6 130 130 0,0 0,0 97,4 93,0
. ab
Viersener StraRe .
(L29) Bodelschwinghstra| 23.000 | 0,0575 0,0100( 1.323 | 230 3,0 5,0 5,0 6,0 70 70 0,0 0,0 89,0 81,8
Re
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Anlage 2.2: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaR RLS-19; Prognose Mit-Fall E
CONSULT
StralRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV [} P, Pwm Dsp, pkw | Dsp, Lkw Lw
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag <Nacht| Tag | Nacht| Tag  Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % km/h | km/h | dB dB dB dB
Schiricksweg Schiricksweg 865 51 6 1,6 2,2 0,2 0,3 30 30 0,0 0,0 67,2 58,0
Martin-Luther- | Martin-Luther- 1.423 84 | 11 08 1,1 | 00 00 30 30 | 00| 00| 691 603
Stralle Stralle
MevissenstraBe [Mevissenstralle 1.429 83 11 1,0 1,3 0,4 0,6 30 30 0,0 0,0 69,3 60,6
Sternstrafle SternstraRe 564 33 5 2,4 0,0 0,0 0,0 30 30 0,0 0,0 65,3 56,7
Viersener StraRe |Viersener Strafe | g 5ec 576 = 93 33 12 | 1,9 1,2 50 50 | 00| 00| 81,8 735
(L29) (L29)
E;S:hl'essung%tr Erescm'essu"gss"a 592 |0,0575 0,0100| 34 6 32 44 | 04 06 30 30 | 00| 00| 657 584
A61 Abschnitt 6 45.604 | 0,0555 0,0140]2.531 638 3,0 9,8 10,8 @ 24,6 130 130 0,0 0,0 97,4 93,0
Viersener Stralle ab
(L29) Bodelschwinghstra| 23.000 | 0,0575 0,0100|1.323 @ 230 3,0 5,0 5,0 6,0 70 70 0,0 0,0 89,0 81,8

Re

Erschli tr |Erschli t
FSCNNIESSUNGSSIr |ErSCNIESSUNgSSra | 59 10,0575 0,000 3 1 32 44 | 04 06 30 30 | 00| 00| 557 484
alke Re schmal
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Anlage 3:
Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEULZ

Strecke 2510 Ri Boisheim Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|0m|4m|5m

6 | GZ-E Lok 7Z5_A4 Wagen 10-Z5 und 10-Z18 100k 12,0 13,0 100 734 | - |82,2/66,3|41,7|855|69,6|45,0

7 | GZ-E Lok 7Z5_A4 Wagen 10-Z5 und 10-218 120ki{ 2,0 2,0 120 734 | - |755|59,2|37,8/78,5/62,2|40,9

8 | GZ-E Lok 7Z5_A4 Wagen 10-Z5 100km/h 2,0 1,0 100 207 | - |68,8|52,5|33,9|68,8|52,5|33,9

10 | RV-ET 5-Z5_A12 30,0 5,0 160 135 | - |77,1/56,4|52,6|72,3|51,6|47,8

9 | ICE 3-211 8,0 - 330 201 - |71,7]53,6]419]| - - -

- | Gesamt 54,0 21,0 - -| - 1844167,7/53,4/86,5/70,5]50,3
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerduscl gerdusch KL|Quietschgerdusche¢ Gerdusche | KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -
Strecke 2510 Ri Viersen Gleis: Richtung: Abschnitt: 1~ Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige [Geschwin| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|0m|4m|5m

6 | GZ-E Lok 7Z5_A4 Wagen 10-Z5 und 10-Z18 100k 12,0 13,0 100 734 | - |82,2(66,3|41,7|85,5|69,6|45,0

7 | GZ-E Lok 7Z5_A4 Wagen 10-Z5 und 10-218 120ki{ 2,0 2,0 120 734 | - |755|59,2|37,8/78,5|62,2|40,9

8 | GZ-E Lok 7Z5_A4 Wagen 10-Z5 100km/h 2,0 1,0 100 207 | - |68,8|52,5|33,9|68,8|52,5|33,9
10 | RV-ET 5-Z5_A12 30,0 5,0 160 135 | - |77,1/56,4|52,6|72,3|51,6|47,8

9 | ICE3-211 8,0 - 330 201 - |71,7]153,6]419| - - -

- | Gesamt 54,0 21,0 - -| - 184467,7/53,4/86,5[/70,5]50,3
Schienen- Fahrflachen-| Streckern Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi|gerauscl gerausch KL|Quietschgerausche Gerausche | KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+000 [ Standardfahrbahn - 120,0 - - - - - -

Y:\Projekte\VL\6894_VC_SU_Schiricksweg_Viersen\05_SU\6894_VC_Schiricksweg_SP_8_2\

SoundPLAN 8.2
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005
Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEL,-I-Z
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr
IP Adresse Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
Orientierungswertes
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
101 MFH 1 3G NW EG WA 55 45 56 48 48 50 56,6 52,1 1,6 71
1.0G WA 55 45 56 48 48 50 56,6 52,1 1,6 7.1
2.0G WA 55 45 55 47 49 51 56,0 52,5 1,0 7,5
MFH 1 4G 3.0G WA 55 45 54 46 50 52 55,5 53,0 0,5 8,0
102 |MFH 1 3G NO EG WA 55 45 55 48 49 51 56,0 52,8 1,0 7,8
1.0G WA 55 45 55 48 50 52 56,2 53,5 1,2 8,5
2.0G WA 55 45 55 47 51 53 56,5 54,0 1,5 9,0
MFH 1 4G 3.0G WA 55 45 54 47 52 54 56,1 54,8 1,1 9,8
103 |MFH 1 3G SO EG WA 55 45 51 44 41 43 51,4 46,5 - 1,5
1.0G WA 55 45 52 45 42 44 52,4 47,5 - 2,5
2.0G WA 55 45 52 45 43 45 52,5 48,0 - 3,0
MFH 1 4G 3.0G WA 55 45 52 45 44 46 52,6 48,5 - 3,5
104 |MFH1 3G SW EG WA 55 45 52 44 31 33 52,0 443 - -
1.0G WA 55 45 52 44 32 34 52,0 44 4 - -
2.0G WA 55 45 52 44 34 36 52,1 44,6 - -
MFH 1 4G 3.0G WA 55 45 52 44 37 39 52,1 45,2 - 0,2
105 |MFH2 3G NW EG WA 55 45 57 49 44 46 57,2 50,8 2,2 5,8
1.0G WA 55 45 57 49 44 47 57,2 51,1 2,2 6,1
2.0G WA 55 45 56 47 45 48 56,3 50,5 1,3 55
MFH 2 4G 3.0G WA 55 45 55 46 47 49 55,6 50,8 0,6 5,8
106 |MFH2 3G NO EG WA 55 45 53 46 47 49 54,0 50,8 - 5,8
1.0G WA 55 45 53 46 48 50 54,2 51,5 - 6,5
2.0G WA 55 45 53 46 48 51 54,2 52,2 - 7,2
MFH 2 4G 3.0G WA 55 45 53 46 49 52 54,5 53,0 - 8,0
107 |MFH2 3G SO EG WA 55 45 51 44 39 41 51,3 45,8 - 0,8
1.0G WA 55 45 51 45 40 42 51,3 46,8 - 1,8
2.0G WA 55 45 52 45 40 42 52,3 46,8 - 1,8
MFH 2 4G 3.0G WA 55 45 52 45 42 44 52,4 47,5 - 2,5
108 |MFH2 3G SW EG WA 55 45 52 44 29 31 52,0 44,2 - -
1.0G WA 55 45 53 45 29 32 53,0 45,2 - 0,2
2.0G WA 55 45 53 45 30 33 53,0 45,3 - 0,3
MFH 2 4G 3.0G WA 55 45 53 45 36 38 53,1 45,8 - 0,8
109 |MFH 3 3G NW EG WA 55 45 58 50 41 44 58,1 51,0 3,1 6,0

VC 6894-1.2 - 06.02.2025 - Anlage 4.1 - Seite 1

SoundPLAN 8.2



Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005
Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEL,-I-Z
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr
IP Adresse Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
Orientierungswertes
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
109 |MFH 3 3G NW 1.0G WA 55 45 57 50 42 44 57,1 51,0 2,1 6,0
2.0G WA 55 45 57 49 43 45 57,2 50,5 2,2 55
MFH 3 4G 3.0G WA 55 45 55 46 45 47 55,4 49,5 0,4 4,5
110 |MFH 3 3G NO EG WA 55 45 53 46 44 46 53,5 49,0 - 4,0
1.0G WA 55 45 53 46 45 47 53,6 49,5 - 4,5
2.0G WA 55 45 53 46 45 47 53,6 49,5 - 4,5
MFH 3 4G 3.0G WA 55 45 53 46 47 49 54,0 50,8 - 5,8
111 MFH 3 3G SO EG WA 55 45 51 44 37 40 51,2 45,5 - 0,5
1.0G WA 55 45 52 45 38 40 52,2 46,2 - 1,2
2.0G WA 55 45 52 45 39 41 52,2 46,5 - 1,5
MFH 3 4G 3.0G WA 55 45 52 45 40 42 52,3 46,8 - 1,8
112 |MFH 3 3G SW EG WA 55 45 54 47 28 30 54,0 47,1 - 2,1
1.0G WA 55 45 54 47 29 31 54,0 471 - 2,1
2.0G WA 55 45 54 47 29 32 54,0 471 - 2,1
MFH 3 4G 3.0G WA 55 45 54 46 34 36 54,0 46,4 - 1,4
113 | Typ 4 Haus 5 N EG WA 55 45 52 45 41 43 52,3 47,1 - 2,1
1.0G WA 55 45 52 45 42 44 52,4 47,5 - 2,5
114 | Typ 4 Haus 5 0] EG WA 55 45 55 48 42 44 55,2 49,5 0,2 4,5
1.0G WA 55 45 55 48 42 44 55,2 49,5 0,2 4,5
115 | Typ 4 Haus 5 S EG WA 55 45 53 46 33 35 53,0 46,3 - 1,3
1.0G WA 55 45 53 46 34 37 53,1 46,5 - 1,5
116 | Typ 4 Haus 5 W EG WA 55 45 51 45 31 33 51,0 45,3 - 0,3
1.0G WA 55 45 51 44 32 34 51,1 44 4 - -
117 | Typ 4 Haus 6 N EG WA 55 45 52 46 41 43 52,3 47,8 - 2,8
1.0G WA 55 45 52 45 41 44 52,3 47,5 - 2,5
118 | Typ 4 Haus 6 O EG WA 55 45 55 48 42 44 55,2 49,5 0,2 4,5
1.0G WA 55 45 55 48 42 44 55,2 49,5 0,2 4,5
119 | Typ 4 Haus 6 S EG WA 55 45 53 46 33 36 53,0 46,4 - 1,4
1.0G WA 55 45 54 46 35 37 54,1 46,5 - 1,5
120 | Typ 4 Haus 6 W EG WA 55 45 52 45 29 32 52,0 45,2 - 0,2
1.0G WA 55 45 51 44 29 31 51,0 442 - -
121 Typ 4 Haus 7 N EG WA 55 45 53 46 41 43 53,3 47,8 - 2,8
1.0G WA 55 45 52 46 42 44 52,4 48,1 - 3,1
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005
Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEL,-I-Z
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr
IP Adresse Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
Orientierungswertes
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
122 | Typ 4 Haus 7 0] EG WA 55 45 56 49 41 44 56,1 50,2 1,1 5,2
1.0G WA 55 45 55 48 42 44 55,2 49,5 0,2 4,5
123 | Typ 4 Haus 7 S EG WA 55 45 53 45 34 36 53,1 45,5 - 0,5
1.0G WA 55 45 53 46 35 38 53,1 46,6 - 1,6
124 | Typ 4 Haus 7 W EG WA 55 45 51 44 29 31 51,0 442 - -
1.0G WA 55 45 51 44 29 31 51,0 44,2 - -
125 | Typ 2 Haus 2 N EG WA 55 45 53 47 43 45 53,4 49,1 - 4,1
1.0G WA 55 45 53 46 43 45 53,4 48,5 - 3,5
126 | Typ 2 Haus 2 0] EG WA 55 45 51 45 42 45 51,5 48,0 - 3,0
1.0G WA 55 45 52 45 43 45 52,5 48,0 - 3,0
127 | Typ 2 Haus 2 S EG WA 55 45 53 46 33 35 53,0 46,3 - 1,3
1.0G WA 55 45 54 46 34 36 54,0 46,4 - 1,4
128 | Typ 2 Haus 2 W EG WA 55 45 56 49 30 33 56,0 49,1 1,0 4.1
1.0G WA 55 45 55 48 31 33 55,0 48,1 - 3,1
129 | Typ 2 Haus 1 N EG WA 55 45 53 46 42 44 53,3 48,1 - 3,1
1.0G WA 55 45 52 45 42 45 52,4 48,0 - 3,0
130 | Typ 2 Haus 1 O EG WA 55 45 53 46 42 45 53,3 48,5 - 3,5
1.0G WA 55 45 53 46 43 45 53,4 48,5 - 3,5
131 Typ 2 Haus 1 S EG WA 55 45 55 48 32 34 55,0 48,2 - 3,2
1.0G WA 55 45 55 48 33 35 55,0 48,2 - 3,2
132 | Typ 2 Haus 1 W EG WA 55 45 56 49 31 33 56,0 49,1 1,0 4,1
1.0G WA 55 45 55 48 32 34 55,0 48,2 - 3,2
133 | Typ 4 Haus 4 N EG WA 55 45 52 46 43 46 52,5 49,0 - 4,0
1.0G WA 55 45 52 45 44 46 52,6 48,5 - 3,5
134 | Typ 4 Haus 4 W EG WA 55 45 51 44 30 32 51,0 443 - -
1.0G WA 55 45 52 45 30 32 52,0 45,2 - 0,2
135 | Typ 4 Haus 4 0] EG WA 55 45 54 47 44 46 54,4 49,5 - 4,5
1.0G WA 55 45 54 47 44 46 54,4 49,5 - 4,5
136 | Typ 4 Haus 3 W EG WA 55 45 52 45 29 31 52,0 45,2 - 0,2
1.0G WA 55 45 53 45 29 32 53,0 45,2 - 0,2
137 | Typ 4 Haus 3 0] EG WA 55 45 55 48 43 45 55,3 49,8 0,3 4,8
1.0G WA 55 45 55 48 44 46 55,3 50,1 0,3 5,1
138 | Typ 4 Haus 3 S EG WA 55 45 56 48 33 35 56,0 48,2 1,0 3,2
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005
Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEL,-I-Z
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr
IP Adresse Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
Orientierungswertes
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
138 | Typ 4 Haus 3 S 1.0G WA 55 45 56 48 34 37 56,0 48,3 1,0 3,3
139 | Typ 3 Haus 1 N EG WA 55 45 51 44 44 46 51,8 48,1 - 3,1
1.0G WA 55 45 51 45 45 47 52,0 49,1 - 4,1
2.0G WA 55 45 51 44 45 47 52,0 48,8 - 3,8
140 | Typ 3 Haus 1 S EG WA 55 45 57 50 32 34 57,0 50,1 2,0 5,1
1.0G WA 55 45 57 49 33 35 57,0 49,2 2,0 4,2
2.0G WA 55 45 55 48 34 36 55,0 48,3 - 3,3
141 Typ 3 Haus 1 W EG WA 55 45 53 46 30 32 53,0 46,2 - 1,2
1.0G WA 55 45 54 47 31 33 54,0 47,2 - 2,2
2.0G WA 55 45 54 47 32 34 54,0 47,2 - 2,2
142 | Typ 3 Haus 1 O EG WA 55 45 53 46 44 46 53,5 49,0 - 4,0
1.0G WA 55 45 53 47 45 47 53,6 50,0 - 5,0
2.0G WA 55 45 53 46 45 47 53,6 49,5 - 4,5
143 | Typ 3 Haus 2 N EG WA 55 45 51 44 45 47 52,0 48,8 - 3,8
1.0G WA 55 45 51 45 45 48 52,0 49,8 - 4,8
2.0G WA 55 45 51 44 46 48 52,2 49,5 - 4,5
144 | Typ 3 Haus 2 S EG WA 55 45 57 50 31 33 57,0 50,1 2,0 5,1
1.0G WA 55 45 56 49 32 34 56,0 49,1 1,0 4.1
2.0G WA 55 45 55 47 34 36 55,0 47,3 - 2,3
145 | Typ 3 Haus 2 O EG WA 55 45 53 46 45 47 53,6 49,5 - 4,5
1.0G WA 55 45 53 47 45 48 53,6 50,5 - 55
2.0G WA 55 45 53 46 45 48 53,6 50,1 - 5,1
146 | Typ 3 Haus 2 W EG WA 55 45 53 45 32 34 53,0 45,3 - 0,3
1.0G WA 55 45 53 46 34 36 53,1 46,4 - 1,4
2.0G WA 55 45 53 46 36 38 53,1 46,6 - 1,6
147 | Typ 3 Haus 4 N EG WA 55 45 56 49 44 46 56,3 50,8 1,3 5,8
1.0G WA 55 45 56 48 45 47 56,3 50,5 1,3 55
2.0G WA 55 45 54 47 45 47 54,5 50,0 - 5,0
148 | Typ 3 Haus 4 O EG WA 55 45 53 47 44 46 53,5 49,5 - 4,5
1.0G WA 55 45 54 47 45 47 54,5 50,0 - 5,0
2.0G WA 55 45 54 47 45 47 54,5 50,0 - 5,0
149 | Typ 3 Haus 4 S EG WA 55 45 53 46 33 35 53,0 46,3 - 1,3
1.0G WA 55 45 54 47 34 37 54,0 47,4 - 2,4
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005
Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEL,-I-Z
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr
IP Adresse Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
Orientierungswertes
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
149 | Typ 3 Haus 4 S 2.0G WA 55 45 53 46 33 35 53,0 46,3 - 1,3
150 | Typ 3 Haus 4 W EG WA 55 45 53 46 32 34 53,0 46,3 - 1,3
1.0G WA 55 45 53 46 33 36 53,0 46,4 - 1,4
2.0G WA 55 45 53 46 35 38 53,1 46,6 - 1,6
151 Typ 3 Haus 3 0] EG WA 55 45 53 47 43 46 53,4 49,5 - 4,5
1.0G WA 55 45 54 47 44 46 54,4 49,5 - 4,5
2.0G WA 55 45 54 47 44 47 54,4 50,0 - 5,0
152 | Typ 3 Haus 3 S EG WA 55 45 53 46 33 35 53,0 46,3 - 1,3
1.0G WA 55 45 54 47 34 37 54,0 47 .4 - 2,4
2.0G WA 55 45 54 46 33 35 54,0 46,3 - 1,3
153 | Typ 3 Haus 3 W EG WA 55 45 54 47 30 32 54,0 47,1 - 2,1
1.0G WA 55 45 55 47 31 33 55,0 47,2 - 2,2
2.0G WA 55 45 54 47 32 35 54,0 47,3 - 2,3
154 | Typ 3 Haus 3 N EG WA 55 45 57 50 43 46 57,2 51,5 2,2 6,5
1.0G WA 55 45 56 49 44 46 56,3 50,8 1,3 5,8
2.0G WA 55 45 54 47 44 46 54,4 49,5 - 4,5
155 | Typ 3 Haus 5 N EG WA 55 45 56 49 42 44 56,2 50,2 1,2 5,2
1.0G WA 55 45 55 48 42 45 55,2 49,8 0,2 4,8
2.0G WA 55 45 54 47 43 45 54,3 49,1 - 4.1
156 | Typ 3 Haus 5 S EG WA 55 45 53 46 33 36 53,0 46,4 - 1,4
1.0G WA 55 45 53 46 33 36 53,0 46,4 - 1,4
2.0G WA 55 45 54 46 36 38 54,1 46,6 - 1,6
157 | Typ 3 Haus 5 0] EG WA 55 45 54 47 42 44 54,3 48,8 - 3,8
1.0G WA 55 45 54 47 42 45 54,3 49,1 - 4,1
2.0G WA 55 45 54 47 43 46 54,3 49,5 - 4,5
158 | Typ 3 Haus 5 W EG WA 55 45 53 46 29 31 53,0 46,1 - 1,1
1.0G WA 55 45 53 46 29 32 53,0 46,2 - 1,2
2.0G WA 55 45 54 46 32 34 54,0 46,3 - 1,3
159 | Typ 3 Haus 6 N EG WA 55 45 56 49 42 45 56,2 50,5 1,2 55
1.0G WA 55 45 55 48 43 45 55,3 49,8 0,3 4,8
2.0G WA 55 45 55 48 44 46 55,3 50,1 0,3 5,1
160 | Typ 3 Haus 6 0] EG WA 55 45 53 46 43 46 53,4 49,0 - 4,0
1.0G WA 55 45 53 46 44 46 53,5 49,0 - 4,0
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005
Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEL,-I-Z
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr
IP Adresse Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
Orientierungswertes
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
160 | Typ 3 Haus 6 0] 2.0G WA 55 45 53 47 44 47 53,5 50,0 - 5,0
161 Typ 3 Haus 6 W EG WA 55 45 54 47 29 31 54,0 47,1 - 2,1
1.0G WA 55 45 54 47 30 32 54,0 47,1 - 2,1
2.0G WA 55 45 54 46 31 33 54,0 46,2 - 1,2
162 | Typ 3 Haus 6 S EG WA 55 45 52 46 33 35 52,1 46,3 - 1,3
1.0G WA 55 45 53 45 34 36 53,1 45,5 - 0,5
2.0G WA 55 45 53 46 35 37 53,1 46,5 - 1,5
163 | Typ 3 Haus 7 N EG WA 55 45 56 49 43 45 56,2 50,5 1,2 55
1.0G WA 55 45 55 48 44 46 55,3 50,1 0,3 5,1
2.0G WA 55 45 55 48 44 47 55,3 50,5 0,3 5,5
164 | Typ 3 Haus 7 O EG WA 55 45 53 46 44 46 53,5 49,0 - 4,0
1.0G WA 55 45 53 47 44 47 53,5 50,0 - 5,0
2.0G WA 55 45 54 47 45 47 54,5 50,0 - 5,0
165 | Typ 3 Haus 7 S EG WA 55 45 52 45 39 41 52,2 46,5 - 1,5
1.0G WA 55 45 53 46 39 41 53,2 47,2 - 2,2
2.0G WA 55 45 53 46 35 37 53,1 46,5 - 1,5
166 | Typ 3 Haus 7 W EG WA 55 45 53 46 30 32 53,0 46,2 - 1,2
1.0G WA 55 45 53 46 31 33 53,0 46,2 - 1,2
2.0G WA 55 45 54 46 33 35 54,0 46,3 - 1,3
167 | Typ 3 Haus 8 N EG WA 55 45 56 49 44 46 56,3 50,8 1,3 5,8
1.0G WA 55 45 55 48 44 47 55,3 50,5 0,3 55
2.0G WA 55 45 55 48 45 47 55,4 50,5 0,4 5,5
168 | Typ 3 Haus 8 0] EG WA 55 45 53 47 43 45 53,4 49,1 - 41
1.0G WA 55 45 53 47 44 46 53,5 49,5 - 4,5
2.0G WA 55 45 54 47 45 47 54,5 50,0 - 5,0
169 | Typ 3 Haus 8 S EG WA 55 45 52 45 34 36 52,1 45,5 - 0,5
1.0G WA 55 45 53 46 33 36 53,0 46,4 - 1,4
2.0G WA 55 45 53 46 35 37 53,1 46,5 - 1,5
170 | Typ 3 Haus 8 W EG WA 55 45 52 45 33 35 52,1 45,4 - 0,4
1.0G WA 55 45 53 46 33 35 53,0 46,3 - 1,3
2.0G WA 55 45 53 46 34 36 53,1 46,4 - 1,4
171 Typ 4 Haus 2 S EG WA 55 45 55 48 33 35 55,0 48,2 - 3,2
1.0G WA 55 45 55 48 35 37 55,0 48,3 - 3,3
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005
Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEL,-I-Z
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr
IP Adresse Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
Orientierungswertes
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
172 | Typ 4 Haus 2 N EG WA 55 45 56 49 46 49 56,4 52,0 1,4 7,0
1.0G WA 55 45 55 48 47 49 55,6 51,5 0,6 6,5
173 | Typ 4 Haus 2 O EG WA 55 45 55 48 46 48 55,5 51,0 0,5 6,0
1.0G WA 55 45 55 48 47 49 55,6 51,5 0,6 6,5
174 | Typ 4 Haus 2 W EG WA 55 45 53 45 33 36 53,0 45,5 - 0,5
1.0G WA 55 45 53 46 35 37 53,1 46,5 - 1,5
175 | Typ 4 Haus 1 N EG WA 55 45 52 45 48 51 53,5 52,0 - 7,0
1.0G WA 55 45 53 45 49 51 54,5 52,0 - 7,0
176 | Typ 4 Haus 1 0] EG WA 55 45 55 48 48 50 55,8 52,1 0,8 71
1.0G WA 55 45 55 48 49 51 56,0 52,8 1,0 7,8
177 | Typ 4 Haus 1 W EG WA 55 45 51 44 32 34 51,1 44,4 - -
1.0G WA 55 45 52 45 33 35 52,1 45,4 - 0,4
178 | Typ 4 Haus 1 S EG WA 55 45 57 50 32 34 57,0 50,1 2,0 5,1
1.0G WA 55 45 56 49 33 36 56,0 49,2 1,0 4,2
179 |MFH5 3G S EG WA 55 45 51 44 32 34 51,1 44,4 - -
1.0G WA 55 45 52 45 33 35 52,1 45,4 - 0,4
2.0G WA 55 45 52 45 37 39 52,1 46,0 - 1,0
MFH 5 4G 3.0G WA 55 45 53 46 39 41 53,2 47,2 - 2,2
180 |MFH5 3G N EG WA 55 45 51 44 48 51 52,8 51,8 - 6,8
1.0G WA 55 45 51 44 49 51 53,1 51,8 - 6,8
2.0G WA 55 45 51 44 51 53 54,0 53,5 - 8,5
MFH 5 4G 3.0G WA 55 45 51 44 52 54 54,5 54,4 - 9,4
181 MFH 5 3G 0] EG WA 55 45 50 44 47 50 51,8 51,0 - 6,0
1.0G WA 55 45 51 45 49 51 53,1 52,0 - 7,0
2.0G WA 55 45 51 45 49 52 53,1 52,8 - 7,8
MFH 5 4G 3.0G WA 55 45 51 45 51 53 54,0 53,6 - 8,6
182 |MFH 5 3G W EG WA 55 45 54 47 31 33 54,0 47,2 - 2,2
1.0G WA 55 45 54 47 32 35 54,0 47,3 - 2,3
2.0G WA 55 45 54 46 34 36 54,0 46,4 - 1,4
MFH 5 4G 3.0G WA 55 45 53 45 37 39 53,1 46,0 - 1,0
183 |MFH 4 3G NW EG WA 55 45 56 48 51 53 57,2 54,2 2,2 9,2
1.0G WA 55 45 56 48 52 54 57,5 55,0 2,5 10,0
2.0G WA 55 45 56 47 53 55 57,8 55,6 2,8 10,6
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005
Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEL,-I-Z
Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr
IP Adresse Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
Orientierungswertes
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
183 |MFH 4 4G NW 3.0G WA 55 45 54 46 54 56 57,0 56,4 2,0 11,4
184 |MFH 4 3G O EG WA 55 45 50 44 51 53 53,5 53,5 - 8,5
1.0G WA 55 45 51 45 52 54 54,5 54,5 - 9,5
2.0G WA 55 45 51 45 53 56 55,1 56,3 0,1 11,3
MFH 4 4G 3.0G WA 55 45 51 45 55 57 56,5 57,3 1,5 12,3
185 |MFH 4 3G S EG WA 55 45 52 45 33 35 52,1 45,4 - 0,4
1.0G WA 55 45 52 45 35 37 52,1 45,6 - 0,6
2.0G WA 55 45 52 45 38 41 52,2 46,5 - 1,5
MFH 4 4G 3.0G WA 55 45 52 45 41 43 52,3 471 - 2,1
186 | MFH 4 3G W EG WA 55 45 53 46 33 35 53,0 46,3 - 1,3
1.0G WA 55 45 54 46 34 36 54,0 46,4 - 1,4
2.0G WA 55 45 54 46 38 40 54,1 47,0 - 2,0
MFH 4 4G 3.0G WA 55 45 52 45 42 44 52,4 47,5 - 2,5
199 |MFH 4 3G 0] EG WA 55 45 50 45 49 52 52,5 52,8 - 7,8
1.0G WA 55 45 50 44 51 53 53,5 53,5 - 8,5
2.0G WA 55 45 51 45 52 55 54,5 55,4 - 10,4
MFH 4 4G 3.0G WA 55 45 51 45 54 56 55,8 56,3 0,8 11,3
200 |MFH 4 3G 0] EG WA 55 45 53 46 52 55 55,5 55,5 0,5 10,5
1.0G WA 55 45 53 46 54 56 56,5 56,4 1,5 11,4
2.0G WA 55 45 53 46 55 57 57,1 57,3 2,1 12,3
MFH 4 4G 3.0G WA 55 45 53 46 57 59 58,5 59,2 3,5 14,2
201 MFH 4 3G NW EG WA 55 45 56 48 52 54 57,5 55,0 2,5 10,0
1.0G WA 55 45 56 48 53 55 57,8 55,8 2,8 10,8
2.0G WA 55 45 55 47 54 56 57,5 56,5 2,5 11,5
MFH 4 4G 3.0G WA 55 45 54 46 56 58 58,1 58,3 3,1 13,3
202 |MFH 4 3G SW EG WA 55 45 57 49 30 33 57,0 49,1 2,0 4,1
1.0G WA 55 45 56 49 32 34 56,0 49,1 1,0 41
2.0G WA 55 45 56 48 38 40 56,1 48,6 1,1 3,6
MFH 4 4G 3.0G WA 55 45 54 46 41 43 54,2 47,8 - 2,8
203 |MFH 4 3G SO EG WA 55 45 53 46 41 43 53,3 47,8 - 2,8
1.0G WA 55 45 52 46 43 45 52,5 48,5 - 3,5
2.0G WA 55 45 52 46 44 46 52,6 49,0 - 4,0
MFH 4 4G 3.0G WA 55 45 53 46 46 48 53,8 50,1 - 5,1
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005
Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PEL,-I-Z

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr
IP Adresse Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
Orientierungswertes
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
204 | Baugrenze Ml N EG Mi 60 50 56 48 55 58 58,5 58,4 - 8,4
1.0G Mi 60 50 56 48 57 59 59,5 59,3 - 9,3
2.0G MI 60 50 55 47 59 61 60,5 61,2 0,5 11,2
205 | Baugrenze Ml 0] EG Mi 60 50 52 44 55 57 56,8 57,2 - 7,2
1.0G Mi 60 50 53 46 57 59 58,5 59,2 - 9,2
2.0G MI 60 50 53 46 59 61 60,0 61,1 - 11,1
206 | Baugrenze MI S EG Mi 60 50 49 43 42 44 49,8 46,5 - -
1.0G Mi 60 50 50 43 44 46 51,0 47,8 - -
2.0G MI 60 50 51 44 45 48 52,0 49,5 - -
207 | Baugrenze MI W EG Mi 60 50 52 44 38 40 52,2 45,5 - -
1.0G Mi 60 50 53 45 41 43 53,3 47,1 - -
2.0G MI 60 50 53 45 43 45 53,4 48,0 - -
208 | Baugrenze Ml N EG Mi 60 50 51 44 52 54 54,5 54,4 - 4,4
1.0G Mi 60 50 52 45 53 55 55,5 55,4 - 5,4
2.0G Mi 60 50 53 45 55 57 57,1 57,3 - 7,3
209 | Baugrenze MI S EG Mi 60 50 50 44 43 45 50,8 47,5 - -
1.0G Mi 60 50 51 44 44 46 51,8 48,1 - -
2.0G MI 60 50 51 44 45 48 52,0 49,5 - -
210 | Baugrenze MI N EG Mi 60 50 49 43 52 54 53,8 54,3 - 43
1.0G Mi 60 50 50 43 53 55 54,8 55,3 - 53
2.0G Mi 60 50 50 43 54 56 55,5 56,2 - 6,2
211 Baugrenze Ml 0] EG Mi 60 50 50 44 50 53 53,0 53,5 - 3,5
1.0G Mi 60 50 51 45 52 54 54,5 54,5 - 4,5
2.0G Mi 60 50 51 45 54 56 55,8 56,3 - 6,3
212 | Baugrenze Ml O EG Ml 60 50 48 42 47 49 50,5 49,8 - -
1.0G Mi 60 50 50 44 49 51 52,5 51,8 - 1,8
2.0G MI 60 50 51 45 51 53 54,0 53,6 - 3,6
213 | Baugrenze MI N EG Mi 60 50 47 40 43 45 48,5 46,2 - -
1.0G Mi 60 50 47 41 45 47 49,1 48,0 - -
2.0G Mi 60 50 48 41 47 49 50,5 49,6 - -
214 | Baugrenze Ml 0] EG Mi 60 50 48 41 40 42 48,6 445 - -
1.0G Mi 60 50 50 44 41 44 50,5 47,0 - -
2.0G Mi 60 50 53 46 47 50 54,0 51,5 - 1,5
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Anlage 4.1: Tabelle Beurteilungspegel nach DIN 18005
Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Plangebiet PELJ-I-Z

Immissionspunkt Orientierungswert StraBe Schiene Summe Verkehr
IP Adresse Richtung | Stockwerk | Nutzung der DIN18005 Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
Orientierungswertes
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
215 | Baugrenze Ml S EG Mi 60 50 48 42 33 35 48,1 42,8 - -
1.0G Mi 60 50 50 44 34 37 50,1 44,8 - -
2.0G MI 60 50 51 45 41 43 51,4 47,1 - -
216 | Baugrenze MI W EG Mi 60 50 50 43 33 35 50,1 43,6 - -
1.0G Mi 60 50 51 44 34 36 51,1 44,6 - -
2.0G Mi 60 50 51 44 36 38 51,1 45,0 - -
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Anlage 4.2:
Beurteilungspegel Verkehrslarm gemaf DIN 18005 Plangebiet PEUTZ
2D; Pegel des jeweils maBgeblichen Geschosses; freie Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 4.3:

Beurteilungspegel Verkehrslarm gemaf DIN 18005
Rasterlarmkarte, 2m Hohe, freie Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 4.4:
Beurteilungspegel Verkehrslarm gemaf DIN 18005
Rasterlarmkarte, 8m Hohe, freie Schallausbreitung im Plangebiet
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Anlage 5: MaBgebliche AuBenlarmpegel geman DIN 4109; Rasterlarmkarte bei freier Schallausbreitung;

Maximum aus Tages- und Nachtzeitraum sowie den Berechnungshdhen 2 m und 8 m 0. G.; StraBBen-, EUTZ
Schienenverkehrslarm und IRW TA Larm bzw. Gerdauschimmissionen durch die geplante Tiefgarage

und Parkplatze bei Uberschreitungen
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Umfeld des Plangebiets

Anlage 6: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung in Anlehnung an 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- IRW Beurteilungspegel Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert TA La&rm + IRW TA L&rm + IRW TA Larm Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall | Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A)
1 | Schiricksweg 12 Steinmetz Battistella S EG M 64 54 60 45 61 52 61 52 0,2 0,6 - -
S 1.0G M 64 54 60 45 61 52 61 53 0,2 0,8 - -
2 | Schiricksweg 12 Steinmetz Battistella N EG M 64 54 60 45 63 59 63 59 0,2 0,1 - 4,6
N 1.0G M 64 54 60 45 63 60 63 60 0,1 0,0 - 5,8
3 | Schiricksweg 12 Steinmetz Battistella W EG M 64 54 60 45 61 51 61 51 0,1 0,4 - -
W 1.0G M 64 54 60 45 61 51 61 52 0,3 1,3 - -
4 | Schiricksweg 19 SO EG W 59 49 55 40 59 52 60 53 0,8 0,7 0,1 3,4
SO 1.0G W 59 49 55 40 59 53 60 53 0,8 0,7 0,1 3,9
SO 2.0G W 59 49 55 40 59 53 60 54 1,0 0,9 0,2 4,9
5 | Schiricksweg 19 SO EG W 59 49 55 40 59 52 59 52 0,7 0,6 - 2,7
SO 1.0G W 59 49 55 40 59 52 60 53 0.9 0,7 0,1 3,1
SO 2.0G W 59 49 55 40 59 53 60 53 1,0 0,7 0,2 3,8
6 | Schiricksweg 15 SO EG W 59 49 55 40 59 51 59 52 0,6 1,0 - 2,1
SO 1.0G W 59 49 55 40 59 51 59 52 0,7 1,2 - 2,5
7 | Schiricksweg 11 SO EG W 59 49 55 40 59 51 59 51 0.4 0,6 - 1,7
SO 1.0G W 59 49 55 40 59 51 59 52 0,5 0,4 - 2,1
8 | Schiricksweg 7 SO EG W 59 49 55 40 60 50 60 51 0,6 0,8 0,7 1,8
SO 1.0G W 59 49 55 40 59 50 60 51 0,4 0,8 0,2 1,6
SO 2.0G W 59 49 55 40 59 50 59 51 0,5 1,0 - 1,6
9 | Schiricksweg 5 SO EG W 59 49 55 40 60 50 60 51 0,6 0,9 0,7 1,8
SO 1.0G W 59 49 55 40 59 50 60 51 0,5 0,8 0,3 1,7
SO 2.0G W 59 49 55 40 59 50 59 51 0,6 1,3 - 1,7
10 | Schiricksweg 1 SO EG W 59 49 55 40 58 49 59 50 1,0 1,5 - 0.9
SO 1.0G W 59 49 55 40 58 49 59 50 0.8 1,3 - 0.8
SO 2.0G W 59 49 55 40 58 49 59 51 1,0 1,5 - 1,1
11 | Schiricksweg 1 SW EG W 59 49 55 40 59 49 60 51 1,2 1,8 0,4 1,2
SW 1.0G W 59 49 55 40 58 49 60 50 1,1 1,8 0,1 0,9
SW 2.0G W 59 49 55 40 58 48 59 50 1,2 2,1 - 0,7

Gelb: Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts
Rot: Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts bei gleichzeitiger Pegelerhéhung im Mit-Fall
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Umfeld des Plangebiets

Anlage 6: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung in Anlehnung an 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- IRW Beurteilungspegel Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert TA La&rm + IRW TA L&rm + IRW TA Larm Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall | Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A)
12 | Schiricksweg 1b SW EG W 59 49 55 40 59 49 60 50 0.9 1,4 0,2 0.9
SW 1.0G W 59 49 55 40 59 49 60 50 1,0 1,5 0,1 0.8
SW 2.0G W 59 49 55 40 58 49 59 50 0,9 1,5 - 0,6
13 | Martin-Luther-StraBe 6 SW EG W 59 49 55 40 58 48 59 49 0,6 1,0 - -
SW 1.0G W 59 49 55 40 58 48 59 49 0,6 0,9 - -
SW 2.0G W 59 49 55 40 58 49 59 50 0,6 0,8 - 0,3
14 | Martin-Luther-StraBe 6 SW EG W 59 49 55 40 60 50 61 51 0,8 1,0 1,1 1,8
SW 1.0G W 59 49 55 40 59 50 60 51 0,8 1,0 0,8 1,5
SW 2.0G W 59 49 55 40 59 50 60 51 0,6 0,8 0,4 1,3
15 | Martin-Luther-StraBBe 10 NW EG W 59 49 55 40 62 53 62 53 0,6 0,7 2,8 3.9
NW 1.0G W 59 49 55 40 60 52 61 52 0,5 0,6 1,5 2,7
NW 2.0G W 59 49 55 40 60 51 60 51 0,5 0,5 0,8 2,0
NW 3.0G W 59 49 55 40 59 51 60 51 0,4 0,4 0,2 1,6
16 | Martin-Luther-StraBe 23b SO EG W 59 49 55 40 60 50 60 51 0,5 0,7 0,7 1,5
SO 1.0G W 59 49 55 40 60 51 60 51 0,5 0,6 0,8 1,7
SO 2.0G W 59 49 55 40 60 51 60 51 0,4 0,6 0,6 1,8
SO 3.0G W 59 49 55 40 59 51 60 51 0,4 0,6 0,4 1,7
17 | Martin-Luther-StraBe 23a SO EG W 59 49 55 40 59 49 59 50 0,4 0,6 - 0,2
SO 1.0G W 59 49 55 40 59 50 60 50 0.4 0,6 0,1 0,7
SO 2.0G W 59 49 55 40 59 50 60 50 0.4 0,5 0,1 0,8
18 | Martin-Luther-StraBBe 4a NO EG M 64 54 60 45 62 50 62 51 0,5 0,9 - -
NO 1.0G M 64 54 60 45 62 51 62 51 0,4 0,8 - -
NO 2.0G M 64 54 60 45 62 51 62 51 0,4 0,7 - -
19 | Martin-Luther-StraBBe 4a SO EG M 64 54 60 45 61 49 62 50 0,6 1,3 - -
SO 1.0G M 64 54 60 45 61 50 62 51 0.4 0,8 - -
SO 2.0G M 64 54 60 45 61 50 62 51 0,5 0,9 - -
20 | Martin-Luther-StraBe 4 SO EG W 59 49 55 40 56 46 57 46 0,1 0,2 - -
SO 1.0G W 59 49 55 40 57 46 57 47 0,1 0,2 - -

Gelb: Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts
Rot: Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts bei gleichzeitiger Pegelerhéhung im Mit-Fall
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Anlage 6: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung in Anlehnung an 16. BImSchV
Umfeld des Plangebiets

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- IRW Beurteilungspegel Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert TA La&rm + IRW TA L&rm + IRW TA Larm Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall | Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A)
21 | Martin-Luther-StraBe 21 SO EG W 59 49 55 40 60 50 60 51 0,5 0,7 0,7 1,4
SO 1.0G W 59 49 55 40 60 50 60 51 0,4 0,5 0,6 1,4
SO 2.0G W 59 49 55 40 59 50 60 51 0,4 0,5 0,4 1,2
22 | Martin-Luther-StraBBe 15 SO EG W 59 49 55 40 60 51 61 51 0,5 0,6 1,1 1,8
SO 1.0G W 59 49 55 40 60 51 60 51 0,4 0,5 0,9 1,6
SO 2.0G W 59 49 55 40 60 50 60 51 0,4 0,5 0,6 1,3
23 | Martin-Luther-StraBe 2a KiTa NW EG W 59 49 55 40 59 50 60 50 0,4 0,6 0,3 0,7
NW 1.0G W 59 49 55 40 60 50 60 50 0,3 0,5 0,4 1,0
24 | Martin-Luther-StraBe 2a KiTa NO EG W 59 49 55 40 57 47 57 48 0,2 0,7 - -
NO 1.0G W 59 49 55 40 57 48 58 49 0,3 0,7 - -
25 | Martin-Luther-StraBBe 2a KiTa SO EG W 59 49 55 40 57 46 57 46 0,2 0,3 - -
SO 1.0G W 59 49 55 40 57 47 57 47 0,2 0,3 - -
26 | Viersener StraBe 39 O EG W 59 49 55 40 65 57 65 57 0,1 0,1 6,0 7,5
O 1.0G W 59 49 55 40 66 57 66 57 0,2 0,1 6,4 7,9
O 2.0G W 59 49 55 40 66 57 66 57 0,1 0,1 6,2 7,8
27 | Viersener StraBe 57b N EG W 59 49 55 40 57 47 57 48 0,8 1,5 - -
28 | Viersener StraBe 61 Hinterhaus N EG W 59 49 55 40 57 46 57 47 0,2 0,6 - -
29 | Viersener StraBe 73 Hinterhaus N EG M 64 54 60 45 61 49 61 49 0,0 0,1 - -
30 | SternstraBe 1 O EG M 64 54 60 45 64 64 64 64 0,1 0,0 - 9,1
O 1.0G M 64 54 60 45 65 65 65 65 0,1 0,0 0,7 10,4
O 2.0G M 64 54 60 45 66 66 66 66 0,0 0,0 1,4 11,6
31 | SternstraBe 1 W EG M 64 54 60 45 61 52 61 53 0,3 1,2 - -
W 1.0G M 64 54 60 45 61 52 61 53 0,4 1,3 - -
W 2.0G M 64 54 60 45 61 52 61 54 0,4 1,4 - -
32 | MevissenstraBe 12 SW EG M 64 54 60 45 62 57 62 57 0,2 0,2 - 2,6
SW 1.0G M 64 54 60 45 62 58 62 58 0,2 0,3 - 3,4
SW 2.0G M 64 54 60 45 62 58 62 59 0,1 0,3 - 4,1
33 | Mevissenstrae 10 SW EG M 64 54 60 45 61 56 62 56 0,3 0,3 - 1,4

Gelb: Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts
Rot: Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts bei gleichzeitiger Pegelerhéhung im Mit-Fall
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Umfeld des Plangebiets

Anlage 6: Tabelle Beurteilungspegel Verkehrslarm und Beurteilung in Anlehnung an 16. BImSchV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissions- IRW Beurteilungspegel Beurteilungspegel | Pegeldifferenz Uberschreitung
einstufung grenzwert TA La&rm + IRW TA L&rm + IRW TA Larm Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- | Geschoss Prognose-Ohne-Fall | Prognose-Mit-Fall
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A) dB(A) dB(A)
33 | MevissenstraBe 10 SW 1.0G M 64 54 60 45 61 56 62 57 0,3 0,5 - 2,2
SW 2.0G M 64 54 60 45 62 57 62 57 0,1 0,3 - 2,5
34 | MevissenstraBe 12 NO EG M 64 54 60 45 65 64 65 64 0,1 0,0 0,6 9,7
NO 1.0G M 64 54 60 45 66 67 66 67 0,1 0,0 1,9 12,1
NO 2.0G M 64 54 60 45 68 70 69 70 0,1 0,0 4.1 15,2
35 | Mevissenstrae 10 NO EG M 64 54 60 45 65 63 65 63 0,1 0,0 0,3 9,0
NO 1.0G M 64 54 60 45 66 66 66 66 0,1 0,0 1,8 11,9
NO 2.0G M 64 54 60 45 69 70 69 70 0,1 0,0 4,4 15,6
36 | MevissenstraBe 8 SO EG w 59 49 55 40 2 [ 2 [ o2 | o1 2,3 11,4
SO 1.0G W 59 49 55 40 63 64 63 64 0,1 0,0 4,0 14,5
SO 2.0G W 59 49 55 40 66 67 66 67 0,1 0,0 6,5 17,9
37 | MevissenstraBe 8 Hinterhaus SO EG W 59 49 55 40 60 57 60 57 0,3 0,0 0,4 7,6
38 | MevissenstraBe 8 Hinterhaus SW EG W 59 49 55 40 58 53 59 53 0,4 0,3 - 3,7
39 | MevissenstraBe 7 SW EG W 59 49 55 40 57 51 57 51 0,4 0,4 - 1,6
SW 1.0G W 59 49 55 40 57 52 58 52 0.4 0,3 - 2,6
SW 2.0G W 59 49 55 40 57 53 58 53 0,5 0,3 - 3,4
40 | MevissenstraBe 8 NO EG W 59 49 55 40 64 64 65 64 0,2 0,0 5.2 14,6
NO 1.0G W 59 49 55 40 67 69 68 69 0,1 0,0 8,1 19,4
NO 2.0G W 59 49 55 40 70 72 70 72 0,0 0,0 10,9 22,8
41 | MevissenstraBe 7 NO EG W 59 49 55 40 64 64 65 64 0,2 0,0 5,1 14,5
NO 1.0G W 59 49 55 40 67 68 67 68 0,1 0,0 75 18,7
NO 2.0G W 59 49 55 40 70 72 70 72 0,1 0,0 10,6 22,4
42 | MevissenstraBBe 6 NO EG W 59 49 55 40 64 64 64 64 0,2 0,0 5,0 14,5
NO 1.0G W 59 49 55 40 66 67 0,1 0,1 7.1 18,3
NO 2.0G W 59 49 55 40 70 72 70 72 0,1 0,0 10,4 22,2

Gelb: Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts
Rot: Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts bei gleichzeitiger Pegelerhéhung im Mit-Fall
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Anlage 7: Tabelle Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
ErschlieBungsstral3e Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung
einstufung Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
1 Schiricksweg 12 Steinmetz Battistella S EG M 64 54 38 31 - -
S 1.0G M 64 54 41 34 - -
2 Schiricksweg 12 Steinmetz Battistella N EG M 64 54 32 25 - -
N 1.0G M 64 54 33 26 - -
3 Schiricksweg 12 Steinmetz Battistella W EG M 64 54 40 33 - -
W 1.0G M 64 54 43 35 - -
4 Schiricksweg 19 SO EG w 59 49 47 40 - -
SO 1.0G W 59 49 48 40 - -
SO 2.0G W 59 49 47 40 - -
5 Schiricksweg 19 SO EG W 59 49 47 40 - -
SO 1.0G W 59 49 48 40 - -
SO 2.0G W 59 49 48 40 - -
6 Schiricksweg 15 SO EG W 59 49 44 36 - -
SO 1.0G W 59 49 44 37 - -
7 Schiricksweg 11 SO EG W 59 49 43 36 - -
SO 1.0G W 59 49 44 36 - -
8 Schiricksweg 7 SO EG W 59 49 44 37 - -
SO 1.0G W 59 49 45 38 - -
SO 2.0G W 59 49 46 38 - -
9 Schiricksweg 5 SO EG w 59 49 45 37 - -
SO 1.0G W 59 49 46 38 - -
SO 2.0G W 59 49 46 39 - -
10 Schiricksweg 1 SO EG W 59 49 50 42 - -
SO 1.0G W 59 49 49 42 - -
SO 2.0G W 59 49 49 41 - -
11 Schiricksweg 1 SW EG W 59 49 49 41 - -
SW 1.0G W 59 49 49 41 - -
SW 2.0G W 59 49 48 41 - -
12 Schiricksweg 1b SW EG W 59 49 44 37 - -
SW 1.0G W 59 49 45 38 - -
SW 2.0G W 59 49 45 38 - -
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Anlage 7: Tabelle Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
ErschlieBungsstral3e Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung
einstufung Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
13 Martin-Luther-Stra3e 6 SW EG w 59 49 38 31 - -
SW 1.0G w 59 49 40 33 - -
SW 2.0G w 59 49 42 34 - -
14 Martin-Luther-Strae 6 SW EG w 59 49 39 32 - -
SW 1.0G w 59 49 40 33 - -
SW 2.0G w 59 49 41 34 - -
15 Martin-Luther-Stra3e 10 NW EG w 59 49 23 16 - -
NW 1.0G w 59 49 25 18 - -
NW 2.0G w 59 49 28 20 - -
NW 3.0G w 59 49 30 23 - -
16 Martin-Luther-StraBe 23b SO EG w 59 49 36 28 - -
SO 1.0G w 59 49 37 29 - -
SO 2.0G w 59 49 38 31 - -
SO 3.0G w 59 49 39 32 - -
17 Martin-Luther-StraBe 23a SO EG w 59 49 37 30 - -
SO 1.0G w 59 49 38 31 - -
SO 2.0G w 59 49 39 32 - -
18 Martin-Luther-StraBe 4a NO EG M 64 54 42 35 - -
NO 1.0G M 64 54 43 36 - -
NO 2.0G M 64 54 43 36 - -
19 Martin-Luther-Stra3e 4a SO EG M 64 54 51 44 - -
SO 1.0G M 64 54 51 44 - -
SO 2.0G M 64 54 51 44 - -
20 Martin-Luther-Stra3e 4 SO EG w 59 49 43 36 - -
SO 1.0G w 59 49 44 37 - -
21 Martin-Luther-StraBe 21 SO EG w 59 49 37 29 - -
SO 1.0G w 59 49 40 33 - -
SO 2.0G w 59 49 41 34 - -
22 Martin-Luther-StraBe 15 SO EG w 59 49 36 28 - -
SO 1.0G w 59 49 39 32 - -
SO 2.0G W 59 49 40 32 - -
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Anlage 7: Tabelle Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
ErschlieBungsstral3e Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung
einstufung Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB

23 Martin-Luther-StraBe 2a KiTa NW EG w 59 49 33 26 - -
NW 1.0G w 59 49 36 29 - -
24 Martin-Luther-StraBe 2a KiTa NO EG w 59 49 39 32 - -
NO 1.0G w 59 49 41 34 - -
25 Martin-Luther-StraBe 2a KiTa SO EG w 59 49 43 35 - -
SO 1.0G w 59 49 44 36 - -
26 Viersener StraBe 39 (0] EG w 59 49 30 23 - -
(0] 1.0G w 59 49 32 25 - -
(0] 2.0G w 59 49 34 26 - -
27 Viersener Stral3e 57b N EG w 59 49 45 37 - -
28 Viersener StraBe 61 Hinterhaus N EG w 59 49 46 38 - -
29 Viersener StraBe 73 Hinterhaus N EG M 64 54 42 34 - -
30 Sternstral3e 1 (0] EG M 64 54 24 17 - -
(0] 1.0G M 64 54 26 18 - -
(0] 2.0G M 64 54 23 16 - -
31 Sternstrae 1 w EG M 64 54 37 29 - -
w 1.0G M 64 54 37 30 - -
w 2.0G M 64 54 38 31 - -
32 MevissenstraBe 12 SW EG M 64 54 37 29 - -
SW 1.0G M 64 54 37 30 - -
SW 2.0G M 64 54 38 31 - -
33 MevissenstraBe 10 SW EG M 64 54 37 30 - -
SW 1.0G M 64 54 38 31 - -
SW 2.0G M 64 54 39 31 - -
34 MevissenstraBe 12 NO EG M 64 54 21 13 - -
NO 1.0G M 64 54 22 14 - -
NO 2.0G M 64 54 22 15 - -
35 MevissenstraBe 10 NO EG M 64 54 23 16 - -
NO 1.0G M 64 54 24 16 - -
NO 2.0G M 64 54 24 16 - -
36 MevissenstraBe 8 SO EG w 59 49 35 27 - -
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Anlage 7: Tabelle Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach 16. BImSchV
ErschlieBungsstral3e Plangebiet

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung
einstufung Immissionsgrenzwert
IP Name Fassaden- Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
36 MevissenstralBe 8 SO 1.0G w 59 49 36 28 - -
SO 2.0G w 59 49 36 29 - -
37 MevissenstraBe 8 Hinterhaus SO EG w 59 49 39 32 - -
38 MevissenstraBBe 8 Hinterhaus SW EG w 59 49 41 33 - -
39 MevissenstraBBe 7 SW EG w 59 49 39 31 - -
SW 1.0G w 59 49 39 32 - -
SW 2.0G w 59 49 40 33 - -
40 MevissenstraBe 8 NO EG w 59 49 26 18 - -
NO 1.0G w 59 49 27 19 - -
NO 2.0G w 59 49 28 20 - -
41 MevissenstraBe 7 NO EG w 59 49 24 17 - -
NO 1.0G w 59 49 25 18 - -
NO 2.0G w 59 49 26 19 - -
42 MevissenstralBe 6 NO EG w 59 49 23 16 - -
NO 1.0G w 59 49 24 17 - -
NO 2.0G w 59 49 25 18 - -
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Anlage 8.1:
Beurteilungspegel Tiefgarage und Stellplatze in Anlehnung an TA Larm PEUTZ
2D; Pegel des jeweils maBgeblichen Geschosses
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Anlage 8.2:
Beurteilungspegel Tiefgarage und Stellplatze in Anlehnung an TA Larm PEUTZ
2D; Pegel des jeweils maBgeblichen Geschosses
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Anlage 9.1:

Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der durch den Parkverkehr verursachten Larmimmissionen

PEUZ

Name Gruppe Quell- X Y z Lw loderS | L'w | KI | KT [LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ
Garage Typ 2 Haus1/2 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage |Garagen oberirdisch Flache 314349 | 5681500 66,3 61,8 15,00 50,01 0| O 46,0 53,0 52,0 54,0 56,0 54,0 52,0 46,0
Garage Typ 2 Haus 2 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache 314353 | 5681484 66,2 58,8 7,51 50,01 0| O 43,0 50,0 49,01 51,0 53,0 51,0 49,0 43,0
Garage Typ 2 Haus 2 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage |Garagen oberirdisch Flache 314347 | 5681524 | 66,1 61,6 14,48 50,01 0 | O 45,8 52,8 51,9 | 53,9 55,8 53,8 51,9 45,9
Garage Typ 3 Haus 1 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage |Garagen oberirdisch Flache 314393 | 5681525 | 66,0 58,6 7,33 50,01 0 |0 42,9 49,9 48,9 | 50,9 52,9 50,9 48,9 42,9
Garage Typ 3 Haus 1/2 3 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage |Garagen oberirdisch Flache 314411 | 5681530 66,0 63,6 22,92 50,01l 0| O 47,8 54,8 53,9 55,9 57,8 55,8 53,9 47,8
Garage Typ 3 Haus 2 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache 314434 | 5681536 65,9 58,8 7,63 50,01l 0| O 43,1 50,1 49,1 51,1 53,1 51,1 49,1 43,1
Garage Typ 3 Haus 3 1 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor  |Garagen oberirdisch Flache 314406 | 5681512 | 66,1 58,8 7,55 50,01 0 (O 43,0 50,0 49,0 51,1 53,0 51,0 49,0 43,0
Garage Typ 3 Haus 3/4 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage |Garagen oberirdisch Flache 314422 | 5681516 | 66,0 61,8 15,11 50,01 0 |0 46,0 53,0 52,1 | 54,1 56,0 54,0 52,1 46,0
Garage Typ 3 Haus 4 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache 314438 | 5681520 66,0 58,7 7,39 50,01 0| O 429 49,9 49,0 51,0 52,9 50,9 49,0 429
Garage Typ 3 Haus 5 1 STPL-Schallabstrahlung TG Tor Garagen oberirdisch Flache 314381 | 5681470 66,1 58,7 7,46 50,01 0| O 43,0 50,0 49,0 51,0 53,0 51,0 49,0 43,0
Garage Typ 3 Haus 5/6 2 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor |Garagen oberirdisch Flache 314403 | 5681475 | 66,1 61,8 15,30 50,01 0 O 46,1 53,1 52,1 54,1 56,1 54,1 52,1 46,1
Garage Typ 3 Haus 6/7 2 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor |Garagen oberirdisch Flache 314421 | 5681480 | 66,1 61,7 14,89 50,01 0 O 46,0 53,0 52,0 54,0 56,0 54,0 52,0 46,0
Garage Typ 3 Haus 7/8 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage |Garagen oberirdisch Flache 314438 | 5681484 66,1 61,8 15,00 50,01l 0| O 46,0 53,0 52,0 54,0 56,0 54,0 52,0 46,0
Garage Typ 3 Haus 8 1 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor |Garagen oberirdisch Flache 314454 | 5681488 66,1 58,7 7,41 50,01l 0| O 429 49,9 49,0 51,0 52,9 50,9 49,0 429
Garage Typ 4 Haus 5-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache 314326 | 5681516 | 65,7 58,6 7,25 50,01 0 (O 42,8 49,8 48,9 50,9 52,8 50,8 48,9 42,8
Garage Typ 4 Haus 6/7 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage |Garagen oberirdisch Flache 314332 | 5681484 | 66,2 61,7 14,88 50,01 0 | O 46,0 53,0 52,0 54,0 56,0 54,0 52,0 46,0
Garage Typ 4 Haus 7 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache 314336 | 5681469 66,6 58,7 7,49 50,01l 0| O 43,0 50,0 49,0 51,0 53,0 51,0 49,0 43,0
Garagen Typ 4 Haus 6 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage |Garagen oberirdisch Flache 314329 | 5681501 65,9 61,8 15,13 50,01l 0| O 46,0 53,0 52,1 54,1 56,0 54,0 52,1 46,0
2 STPL privat Stellplatze Flache 314328 | 5681521 64,9 63,0 23,57 4931 4|0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
2 STPL privat Stellplatze Flache 314328 | 5681535| 65,2 63,0 24,60 4911410 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
6 STPL privat Stellplatze Flache 314335 | 5681543 | 65,1 63,0 74,42 4431 4|0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
7 STPL privat Stellplatze Flache 314318 | 5681527 | 65,0 63,0 86,73 4361 4|0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Fahrweg Stellplatze privat Stellplatze Linie 314334 | 5681536 | 65,1 65,6 11364 | 450| 0 | O 93 50,4 54,4 56,5| 58,5 60,4 58,4 53,5 45,4
Fahrweg zu Stellplatz Stellplatze Linie 314479 | 5681553 | 65,3 65,2 52,00 4801 0| 0 93 50,0 54,0 56,1 | 58,1 60,0 58,0 53,1 45,0
Fahrweg zu Stellplatz Stellplatze Linie 314490 |5681505| 65,6 65,2 52,00 4801 0| 0 93 50,0 54,0 56,1 | 58,1 60,0 58,0 53,1 45,0
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314377 | 5681475| 65,2 63,0 14,16 51514 ]0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314405 |5681515| 65,3 63,0 15,43 51,114 ] 0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314394 | 5681522 | 65,3 63,0 13,33 5181 4]0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314453 | 5681491 65,4 63,0 17,10 50,71 4]0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314380 | 5681474 | 65,2 63,0 22,44 4951 4|0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314350 | 5681484 | 654 63,0 13,54 51,714 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314391 | 5681499 | 65,3 63,0 13,32 5181 4]0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314454 | 5681564 | 65,2 63,0 14,60 5141 4]0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314341 | 5681470 | 65,3 63,0 25,68 4891 4|0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314467 | 5681513 | 654 63,0 13,83 51614 |0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314329 | 5681517 | 64,9 63,0 16,47 508 4|0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314437 | 5681523 | 65,2 63,0 15,43 51,11 4]0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314388 | 5681512 | 64,8 63,0 14,91 5131 4]0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der bertcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der durch den Parkverkehr verursachten Larmimmissionen

PEUZ

Name Gruppe Quell- X Y z Lw loderS | L'w | KI | KT [LwMax | 63Hz | 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache 314435 | 5681532 | 65,2 63,0 16,01 51,01 4]0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314421 | 5681519 | 65,2 63,0 30,67 481140 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314477 |5681495| 655 63,0 29,74 48314 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314343 | 5681524 | 65,1 63,0 38,73 47114 |1 0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314456 | 5681555 | 65,2 63,0 27,47 486 4 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314459 | 5681544 | 65,3 63,0 27,37 486 4 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314389 | 5681506 | 65,3 63,0 26,74 48714 |0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314346 | 5681500 | 65,2 63,0 28,53 48414 |0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314437 | 5681487 | 65,3 63,0 35,39 47514 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314420 | 5681483 | 65,3 63,0 35,95 47414 |1 0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314402 | 5681479 | 653 63,0 33,22 4781 4 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314465 | 5681522 | 65,4 63,0 27,42 4861 4 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314336 |5681485| 65,2 63,0 37,26 4731 4| 0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache 314443 | 5681590 | 65,2 63,0 29,69 4831 4|0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 3 STPL Stellplatze Flache 314411 | 5681527 | 65,2 63,0 48,25 4621 4 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Flache 314461 | 5681506 | 65,4 63,0 58,13 4541410 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Flache 314363 | 5681474 | 65,3 63,0 50,46 460 4 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Flache 314387 | 5681490 | 65,2 63,0 60,21 4521410 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 5 STPL Stellplatze Flache 314333 | 5681502 | 65,0 63,0 36,17 47414 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 6 STPL Stellplatze Flache 314449 | 5681577 | 65,1 63,0 84,70 4371410 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 6 STPL Stellplatze Flache 314401 | 5681501 65,3 63,0 84,95 437140 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Flache 314493 | 5681499 | 65,6 63,0 12254 | 421 4 | 0 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Flache 314481 | 5681547 | 654 63,0 120,78 | 422 4 | O 100 47,2 54,2 53,3 | 553 57,2 55,2 53,3 47,2
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Flache 314478 | 5681559 | 65,3 63,0 120,22 | 422| 4 | O 100 47,2 54,2 53,3 | 55,3 57,2 55,2 53,3 47,2
Fahrweg Ausfahrt TG Il + Il Tiefgarage Linie 314400 | 5681581 65,4 53,0 3,17 480 0 | O 93 37,9 41,9 43,9 45,9 47,9 45,9 40,9 32,9
Fahrweg Ausfahrt TG MFH Il + Ill Steigung 15 Tiefgarage Linie 314403 | 5681575 64,1 64,4 10,96 5401 01| 0 94 49,3 53,3 55,3 57,3 59,3 57,3 52,3 443
Fahrweg Ein-/Ausfahrt TG MFH | Tiefgarage Linie 314341 | 5681536 | 65,2 51,2 2,08 4801 0| 0 93 36,1 40,1 42,1 441 46,1 441 39,1 31,1
Fahrweg Ein-/Ausfahrt TG MFH | Steigung 15 Tiefgarage Linie 314349 | 5681534 | 64,2 65,9 15,56 540]01] 0 94 50,8 54,8 56,8 | 58,8 60,8 58,8 53,8 45,8
Fahrweg Einfahrt TG MFH Il + 11l Tiefgarage Linie 314433 | 5681598 | 65,3 53,0 3,17 4801 0| 0 93 37,9 41,9 43,9 | 459 47,9 45,9 40,9 32,9
Fahrweg Einfahrt TG MFH Il + IIl Steigung 15 Tiefgarage Linie 314436 | 5681591 64,1 64,3 10,80 5401 01| 0 94 49,2 53,2 55,2 57,2 59,2 57,2 52,2 442
Tor TG Ausfahrt MFH Il + lll-Abstrahlung Tor TG Ausfahrt Tiefgarage Flache 314406 |5681570| 63,5 58,2 6,63 50,01 0| 0 42,5 49,5 48,5| 50,5 52,5 50,5 48,5 42,5
Tor TG Einfahrt MFH 11 + lll-Abstrahlung Tor TG Einfahrt Tiefgarage Flache 314438 | 5681587 | 63,5 58,2 6,63 50,0/ 0|0 42,5 49,5 48,5| 50,5 52,5 50,5 48,5 42,5
Tor TG MFH | Ein-/Ausfahrt-Abstrahlung Tor TG Ausfahrt Tiefgarage Flache 314357 | 5681532 63,7 58,4 6,93 50,01 0| O 42,6 49,6 48,7 | 50,7 52,6 50,6 48,7 427
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Anlage 9.1:
Emissionsdaten der berticksichtigten Gerduschquellen zur Berechnung PEUTZ
der durch den Parkverkehr verursachten Larmimmissionen

Legende

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit
LwMax dB(A) Spitzenpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlicksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der durch den Parkverkehr im Innenhof verursachten Larmimmissionen

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 [ 08-09 | 09-10 [ 10-11 [ 11-12] 12-13 [ 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Garage Typ 2 Haus1/2 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 2 STPL (1) 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 [ 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 [ 60,5 | 56,2
Garage Typ 2 Haus 2 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 1 STPL (1) 545 | 545|545 | 545|545 | 54,5 | 545 | 545 | 54,5 | 54,5 54,5 54,5 54,5 | 54,5 54,5 54,5 | 50,2
Garage Typ 2 Haus 2 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 2 STPL (1) 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 60,4 | 60,4 | 56,1
Garage Typ 3 Haus 1 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 1 STPL (1) 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 544 | 544 | 544 | 544 | 54,4 | 544 | 544 | 54,4 | 54,4 | 50,1
Garage Typ 3 Haus 1/2 3 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 3 STPL (1) 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 | 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 64,1 | 59,8
Garage Typ 3 Haus 2 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 1 STPL (1) 54,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 | 54,6 54,6 54,6 54,6 | 54,6 54,6 54,6 | 50,3
Garage Typ 3 Haus 3 1 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Parken 1 STPL (1) 545 | 545|545 | 545|545 | 54,5 | 545 | 545 | 54,5 | 54,5 54,5 54,5 54,5 | 54,5 54,5 54,5 | 50,2
Garage Typ 3 Haus 3/4 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 2 STPL (1) 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 [ 60,5 | 60,5 [ 60,5 | 60,5 | 60,5 | 56,3
Garage Typ 3 Haus 4 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 1 STPL (1) 544 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 544 | 544 | 544 | 544 | 54,4 | 544 | 544 | 54,4 | 54,4 | 50,1
Garage Typ 3 Haus 5 1 STPL-Schallabstrahlung TG Tor Garagen oberirdisch Parken 1 STPL (1) 545 | 545|545 | 545|545 | 545 | 545 | 545 | 54,5 | 54,5 54,5 54,5 54,5 | 54,5 54,5 54,5 | 50,2
Garage Typ 3 Haus 5/6 2 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Parken 2 STPL (1) 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 | 60,6 60,6 60,6 60,6 | 60,6 60,6 60,6 | 56,3
Garage Typ 3 Haus 6/7 2 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Parken 2 STPL (1) 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 [ 60,5 | 60,5 [ 60,5 | 60,5 | 60,5 | 56,2
Garage Typ 3 Haus 7/8 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 2 STPL (1) 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 [ 60,5 | 60,5 [ 60,5 | 60,5 | 60,5 | 56,2
Garage Typ 3 Haus 8 1 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Parken 1 STPL (1) 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 | 54,4 544 | 544 | 54,4 | 54,4 54,4 | 54,4 | 50,2
Garage Typ 4 Haus 5-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 1 STPL (1) 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 54,3 54,3 54,3 | 54,3 54,3 54,3 | 50,1
Garage Typ 4 Haus 6/7 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 2 STPL (1) 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 [ 60,5 | 60,5 [ 60,5 | 60,5 | 60,5 | 56,2
Garage Typ 4 Haus 7 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 1 STPL (1) 545 | 545 | 545 | 545 | 545 | 545 | 54,5 | 545 | 545 | 545 | 545 | 545 | 545 | 545 | 545 | 54,5 | 50,2
Garagen Typ 4 Haus 6 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Parken 2 STPL (1) 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 | 60,5 60,5 60,5 60,5 | 60,5 60,5 60,5 | 56,3
2 STPL privat Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 | 618|618 |618|618|618|618| 618 | 618 | 61,8 | 618 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 57,5
2 STPL privat Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 |618|618|618|618|618|618]| 618 | 618 | 61,8 [ 618 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 57,5
6 STPL privat Stellplatze Parken 6 STPL (1) 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 62,2
7 STPL privat Stellplatze Parken 7 STPL (1) 672|672 |672|672|672]|672|672|672]| 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 672 | 67,2 | 672 | 62,9
Fahrweg Stellplatze privat Stellplatze Parken privat gesamt | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 73,7 | 73,7 | 69,4
Fahrweg zu Stellplatz Stellplatze Parken 8 STPL (1) 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 [ 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 699 | 69,9 [ 69,9 | 69,9 [ 69,9 | 69,9 | 69,9 | 657
Fahrweg zu Stellplatz Stellplatze Parken 8 STPL (1) 69,9 | 69,9 | 69,9 | 69,9 [ 69,9 | 69,9 | 69,9 | 699 | 69,9 | 699 | 69,9 [ 69,9 | 69,9 [ 69,9 | 69,9 | 69,9 | 657
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
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Anlage 9.2:

Tagesgange der berlicksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der durch den Parkverkehr im Innenhof verursachten Larmimmissionen

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 [ 08-09 | 09-10 [ 10-11 [ 11-12] 12-13 [ 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Parken 1 STPL (1) 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 58,7 | 54,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 |618|618|618|618|618|618| 618 | 618 | 61,8 [ 618 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 (618|618 |618|618]|618|618| 61,8 [ 61,8 61,8 61,8 61,8 | 61,8 61,8 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 (618|618 |618|618|618|618| 61,8 [ 61,8 61,8 61,8 61,8 | 61,8 61,8 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 |618|618|618|618|618|618| 618 | 618 | 61,8 | 618 | 61,8 [ 61,8 | 61,8 | 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 |618|618|618|618|618|618]| 618 | 618 | 61,8 [ 618 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 (618|618 |618|618|618|618| 61,8 [ 61,8 61,8 61,8 61,8 | 61,8 61,8 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 (618|618 |618|618|618|618| 61,8 [ 61,8 61,8 61,8 61,8 | 61,8 61,8 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 |618| 618|618 |618|618|618]| 618 | 618 | 61,8 | 618 | 61,8 [ 61,8 | 61,8 | 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 |618|618|618|618|618|618]| 618 | 618 | 61,8 [ 618 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 (618|618 |618|618]|618|618| 61,8 [ 61,8 61,8 61,8 61,8 | 61,8 61,8 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 (618|618 |618|618|618|618| 61,8 [ 61,8 61,8 61,8 61,8 | 61,8 61,8 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 |618|618|618|618|618|618| 618 | 618 | 61,8 [ 618 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 |618|618|618|618|618|618]| 618 | 618 | 61,8 [ 618 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 3 STPL Stellplatze Parken 3 STPL (1) 63,5 | 63,5 | 63,5 | 63,5 | 635|635 |635]|635]| 635 | 635 | 635 | 635 | 63,5 | 63,5 | 63,5 | 63,5 | 59,2
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Parken 4 STPL (1) 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 648 | 648 | 648 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 60,5
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Parken 4 STPL (1) 64,8 | 64,8 | 648 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 648 | 64,8 | 648 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 60,5
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Parken 4 STPL (1) 64,8 | 64,8 | 648 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 648 | 64,8 | 648 | 64,8 | 648 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 64,8 | 60,5
Stellplatz Plangebiet 5 STPL Stellplatze Parken 2 STPL (1) 618|618 (618|618 |618|618]|618|618| 61,8 [ 61,8 61,8 61,8 61,8 | 61,8 61,8 61,8 | 57,5
Stellplatz Plangebiet 6 STPL Stellplatze Parken 6 STPL (1) 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 62,2
Stellplatz Plangebiet 6 STPL Stellplatze Parken 6 STPL (1) 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 66,5 | 62,2
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Parken 8 STPL (1) 67,8 | 678 | 678|678 |678|678|678|678]| 678 | 678 | 678 | 678 | 678 | 678 | 67,8 | 67,8 | 63,5
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Parken 8 STPL (1) 67,8 | 678|678 | 678|678 |678|678|678]| 678 | 678 | 678 | 678 | 67,8 | 678 | 67,8 | 67,8 | 63,5
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Parken 8 STPL (1) 67,8 | 678|678 | 678|678 |678|678|678]| 678 | 678 | 678 | 678 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 67,8 | 63,5
Fahrweg Ausfahrt TG Il + llI Tiefgarage Parken TG MFH Il + 1] 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 [ 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 [ 59,0 | 59,0 | 59,0 | 56,0
Fahrweg Ausfahrt TG MFH Il + Ill Steigung 15 Tiefgarage Parken TG MFH Il + llI| 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 704 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 67,4
Fahrweg Ein-/Ausfahrt TG MFH | Tiefgarage Parken TG MFH | 57,2 | 572 | 572|572 | 572|572 | 572|572 | 57,2 | 57,2 57,2 57,2 57,2 | 57,2 57,2 57,2 | 54,2
Fahrweg Ein-/Ausfahrt TG MFH | Steigung 15 Tiefgarage Parken TG MFH | 719719 (719|719 | 719|719 719|719 | 71,9 | 71,9 71,9 71,9 719 | 719 71,9 71,9 | 68,9
Fahrweg Einfahrt TG MFH Il + 11l Tiefgarage Parken TG MFH Il + 1I1] 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 [ 59,0 | 59,0 | 59,0 | 56,0
Fahrweg Einfahrt TG MFH Il + 1Il Steigung 15 Tiefgarage Parken TG MFH Il + llI| 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 70,4 | 67,3
Tor TG Ausfahrt MFH Il + Ill-Abstrahlung Tor TG Ausfahrt Tiefgarage Parken TGMFH Il + lII| 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 642 | 64,2 | 642 | 642 | 64,2 | 64,2 64,2 64,2 64,2 | 64,2 64,2 64,2 | 61,2
Tor TG Einfahrt MFH Il + Ill-Abstrahlung Tor TG Einfahrt Tiefgarage Parken TGMFH Il + llI| 64,2 | 64,2 | 64,2 | 64,2 | 642 | 64,2 | 642 | 642 | 64,2 | 64,2 64,2 64,2 64,2 | 64,2 64,2 64,2 | 61,2
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Anlage 9.2:

Tagesgange der beriicksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der durch den Parkverkehr im Innenhof verursachten Larmimmissionen

PEUZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 06-07 | 07-08 [ 08-09 | 09-10 [ 10-11 [ 11-12] 12-13 [ 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
Tor TG MFH | Ein-/Ausfahrt-Abstrahlung Tor TG Ausfahrt Tiefgarage Parken TG MFH | 64,4 | 64,4 | 644 644 | 644|644 | 644|644 ]| 644 | 644 | 644 | 644 | 644 | 644 | 644 | 644 | 61,4
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Anlage 9.2:
Tagesgange der berlicksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der durch den Parkverkehr im Innenhof verursachten Larmimmissionen

PEUZ

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehdrigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Anlage 9.3:

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 503 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeit- Lw Lw' [loderS| KI | KT |D-Omega- s Adiv |Agnd| Abar [ Aatm |dLrefl Ls Cmet| ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand
dB(A) | dB(A) | mm2 | dB | dB dB m dB | dB dB dB [dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
MFH 1 3G EG Objekt- 503 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 54,9 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 48,1 dB(A) LT,max 79,3 dB(A) LN,max 79,3 dB(A)
Garage Typ 3 Haus 1 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LrT 58,6 | 50,0 731 0 0 3 75,7 | -486 |20 |-23,1|-04 | 21,8 -6,6 -0,5 | -20,0 36| 43| -7,8
Garage Typ 3 Haus 1 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 58,6 | 50,0 73] 0 0 3 75,7 | -486 |20 | -23,1 | -04 [ 21,8 | -6,6 -0,5 | -20,0 0,0| -85]|-157
Garage Typ 4 Haus 6/7 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |LrT 61,7 | 50,0 1491 0 0 3 146,4 | -543 (2,0 |-227]-06 | 7,6 -3,3 -1,2 00| 36| -1,2] -22
Garage Typ 4 Haus 6/7 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 61,7 | 50,0 1491 0 0 3 146,4 | -54,3 [ 2,0 | -22,7 | -06 | 7,6 -3,3 -1,2 0,0 00| -55]-10,1
Garage Typ 3 Haus 2 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrT 58,8 | 50,0 76| 0 0 3 51,8 | -453 | 2,1 | -19,3 | -0,2 | 25,1 43 0,0 | -20,0 36| -43]| 3,6
Garage Typ 3 Haus 2 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache ([LrN 58,8 | 50,0 761 0 0 3 51,8 | -453 | 2,1 |-193 | -0,2 | 25,1 43 0,0 | -20,0 00| -85]| 4,3
Garage Typ 4 Haus 7 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LrT 58,7 | 50,0 751 0 0 3 155,2 | -54,8 [ 2,1 | -23,1 | -0,7 | 5,2 -9,6 -1,2 0,0 36| -43|-115
Garage Typ 4 Haus 7 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 58,7 | 50,0 75| 0 0 3 155,2 | -548 | 2,1 | -23,1 | -0,7 | 5,2 -9,6 -1,2 0,0 00| -85]|-194
Garage Typ 2 Haus 2 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LrT 61,6 | 50,0 145 0 0 3 109,5 | 51,8 2,0 | -22,0 | -0,5 | 13,2 | -14,5 -0,9 | -20,0 36| -1,2[-13,0
Garage Typ 2 Haus 2 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 61,6 | 50,0 145] 0 0 3 109,5 | -51,8 | 2,0 | -22,0 | -0,5 | 13,2 | -14,5 -0,9 | -20,0 0,0| -55]-20,9
Garage Typ 3 Haus 5 1 STPL-Schallabstrahlung TG Tor Garagen oberirdisch Flache [LrT 58,7 | 50,0 75| 0 0 3 129,8 | -53,3 | 2,0 | -23,5 | -0,7 | 4,5 -9,2 -1,1 0,0 36| -43]|-11,0
Garage Typ 3 Haus 5 1 STPL-Schallabstrahlung TG Tor Garagen oberirdisch Flache [LrN 58,7 | 50,0 751 0 0 3 129,8 | -53,3 [ 2,0 | -23,5 | -0,7 | 4,5 -9,2 -1,1 0,0 00| -85(-189
Garage Typ 2 Haus1/2 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LrT 61,8 | 50,0 150] 0 0 3 1234 | -52,8 | 2,0 | -23,5 | -0,7 | 15,8 | -14,5 -1,1 | -20,0 36| -1,2]-13,1
Garage Typ 2 Haus1/2 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 61,8 | 50,0 150 0 0 3 123,4 | -52,8 | 2,0 | -23,5 | -0,7 | 15,8 | -14,5 -1,1 | -20,0 00| -55]-21,1
Garage Typ 2 Haus 2 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LrT 58,8 | 50,0 751 0 0 3 133,0 | -535 | 1,9 | -234 | -0,7 | 17,5 | -16,3 -1,1 | -20,0 36| -43[-182
Garage Typ 2 Haus 2 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 58,8 | 50,0 75| 0 0 3 133,0 | -535 |19 | -234 | -0,7 | 17,5 | -16,3 -1,1 | -20,0 0,0| -85]-26,1
Garage Typ 3 Haus 3/4 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LiT 61,8 | 50,0 151 0 0 3 73,1 -483 120 | -21,3 ] -03 | 4,8 1,7 -0,5 0,0 36| -1,2| 3,7
Garage Typ 3 Haus 3/4 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 61,8 | 50,0 151] 0 0 3 73,1 -483 (120 |-21.3 | -0,3 | 48 1,7 -0,5 0,0 00| -55| 4.2
Garage Typ 3 Haus 4 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LrT 58,7 | 50,0 741 0 0 3 67,8 | -476 |20 |-13,7 | -02 | 1,3 3,6 -0,4 0,0 36| -43] 26
Garage Typ 3 Haus 4 1 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 58,7 | 50,0 741 0 0 3 67,8 | -476|20|-13,7 ] -02 | 1,3 3,6 -0,4 0,0 00| -85]| -53
Garage Typ 3 Haus 7/8 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LrT 61,8 | 50,0 150] 0 0 3 103,3 | -51,3 (19 |-179 | -0,3 | 2,3 -0,3 -0,9 0,0 36| -1,2] 11
Garage Typ 3 Haus 7/8 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 61,8 | 50,0 150 0 0 3 103,3 | 51,3 1,9 | -179 | -0,3 | 2,3 -0,3 -0,9 0,0 00| -55]| -6,8
Garage Typ 3 Haus 8 1 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Flache |[LiT 58,7 | 50,0 741 0 0 3 100,8 | -51,1 [ 1,9 | -145 | -0,3 | 6,0 3,8 -0,9 0,0 36| 43| 23
Garage Typ 3 Haus 8 1 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Flache [LrN 58,7 | 50,0 741 0 0 3 100,8 | -51,1 (19 | -145 | -0,3 | 6,0 3,8 -0,9 0,0 00| -85]| -5,6
Garage Typ 3 Haus 5/6 2 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Flache |[LrT 61,8 | 50,0 153 0 0 3 116,8 | -52,3 [ 2,0 | -23,0 | -0,6 | 6,3 -2,8 -1,0 0,0 36| -1,2] -15
Garage Typ 3 Haus 5/6 2 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Flache [LrN 61,8 | 50,0 153] 0 0 3 116,8 | -52,3 | 2,0 | -23,0 | -0,6 | 6,3 -2,8 -1,0 0,0 00| -55| -94
Garage Typ 3 Haus 6/7 2 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Flache |[LrT 61,7 | 50,0 1491 0 0 3 108,8 | -51,7 (19 | -22,1 | -0,5 | 6,9 -0,7 -1,0 0,0 36| -1,2] 0,7
Garage Typ 3 Haus 6/7 2 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Flache ([LrN 61,7 | 50,0 1491 0 0 3 108,8 | -51,7 ( 1,9 | -22,1 [ -0,5 | 6,9 -0,7 -1,0 0,0 00| -55]| -7,2
Garage Typ 3 Haus 3 1 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Flache |[LrT 58,8 | 50,0 76| 0 0 3 81,7 | 49220 |-233|-05 | 3,9 -5,3 -0,6 0,0 36| -43]| -6,6
Garage Typ 3 Haus 3 1 STPL-Schallabstrahlung Garage Tor Garagen oberirdisch Flache ([LrN 58,8 | 50,0 76| 0 0 3 81,7 |-492 |20 | -233| -05| 3,9 -5,3 -0,6 0,0 00| -85](-145
Garage Typ 3 Haus 1/2 3 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LrT 63,6 | 50,0 2291 0 0 3 63,2 | -470| 20| -232 | -04 | 21,6 -0,4 -0,2 | -20,0 3,6 05| 35
Garage Typ 3 Haus 1/2 3 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 63,6 | 50,0 2291 0 0 3 632 |-470(20|-232 | -04 216 | -04 -0,2 | -20,0 00| -38]| 44
Garage Typ 4 Haus 5-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LrT 58,6 | 50,0 731 0 0 3 1319 | -534 | 1,9 |-199 | -04 | 10,4 0,3 -1,1 0,0 36| 43| -15
Garage Typ 4 Haus 5-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache [LrN 58,6 | 50,0 73] 0 0 3 1319 | -534 (19| -199 | -0,4 | 10,4 0,3 -1,1 0,0 00| -85| -94
Garagen Typ 4 Haus 6 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache |[LrT 61,8 | 50,0 151] 0 0 3 138,1 | -538 (19 | -226 | -0,6 | 7,3 -3,0 -1,2 0,0 36| -1,2] -1,8
Garagen Typ 4 Haus 6 2 STPL-Schallabstrahlung Tor Garage Garagen oberirdisch Flache ([LrN 61,8 | 50,0 151 0 0 3 138,1 | -538 ( 1,9 | -226 | -06 | 7,3 -3,0 -1,2 0,0 00| -55]| -97
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Anlage 9.3:

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 503 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeit- Lw Lw' [loderS| KI | KT |D-Omega- s Adiv |Agnd| Abar [ Aatm |dLrefl Ls Cmet| ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand
dB(A) | dB(A) | mm2 | dB | dB dB m dB | dB dB dB [dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
6 STPL privat Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 44,3 744 4 0 0 110,8 | -51,9 | 1,7 | -19,1 [ -0,3 | 4,2 -2,5 -1,1 00| 36 35| 75
6 STPL privat Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 44,3 744 4 0 0 110,8 | -51,9 | 1,7 | 19,1 | -0,3 | 4,2 -2,5 -1,1 00| 00| -08](-04
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 48,3 29,7 4 0 0 1006 | -51,0] 1,7 | -10,1 [ -0,2 | 8,1 11,3 -1,0 00| 36| -1,2|16,7
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache ([LrN 63,0 | 48,3 29,71 4 0 0 100,6 | -51,0 | 1,7 | -10,1 | -0,2 | 8,1 11,3 -1,0 0,0 00| -55]| 8,8
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 48,6 2741 4 0 0 70,7 |-480| 18 |-114 ]| -02 | 4,6 9,8 -0,6 0,0 36| -1,2]| 15,6
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 48,6 2741 4 0 0 70,7 [-480] 18 |-11,4 | -02 | 46 9.8 -0,6 00| 00| -55| 77
2 STPL privat Stellplatze Flache |LiT 63,0 | 49,3 236 | 4 0 0 127,2 | -53,1 | 1,6 | -20,2 | -0,4 | 10,7 1,6 -1,2 00| 36| -1,2| 6,8
2 STPL privat Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 49,3 236 4 0 0 127,2 | -53,1 | 1,6 | -20,2 | -0,4 | 10,7 1,6 -1,2 00| 00| -55/(-11
2 STPL privat Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 49,1 246 | 4 0 0 1206 | -526 | 1,6 | -20,9 | -0,4 | 5,1 -4,2 -1,2 00| 36| -1,2| 1,0
2 STPL privat Stellplatze Flache [LrN [ 63,0 | 49,1 246 | 4 0 0 120,6 | -52,6 | 1,6 | -20,9 | -0,4 | 5,1 -4,2 -1,2 00| 00| -55/(-6,9
7 STPL privat Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 43,6 86,7 | 4 0 0 133,2 | -535| 1,6 | -20,8 | -0,5 | 4,3 -5,8 -1,3 00| 36 42| 47
7 STPL privat Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 43,6 86,7 | 4 0 0 133,2 | -535| 1,6 | -20,8 | -0,5 | 4,3 -5,8 -1,3 00| 00| -0,1{-3,2
Fahrweg Stellplatze privat Stellplatze Linie LT 65,6 | 45,0 1136 0 0 0 113,4 | -52,1 | 1,6 | -20,1 | -0,3 | 6,4 1,0 -1,1 0,0 3,6 81| 11,7
Fahrweg Stellplatze privat Stellplatze Linie LrN | 65,6 | 45,0 1136 0 0 0 113,44 | -52,1 | 1,6 | -20,1 | -0,3 | 6,4 1,0 -1,1 00| 0,0 38| 37
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 51,6 13,8 4 0 0 80,2 |-491| 1,7 ]-122 | -0,2 | 5,0 8,2 -0,8 0,0 36| -43]| 10,8
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 51,6 13,8 4 0 0 80,2 [-491 )17 |-122|-02| 5,0 8,2 -0,8 00| 00| -85 29
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 454 58,1 4 0 0 844 |[-495]17|-192(-03| 68 25 -0,9 00| 36 1,8 11,0
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 45,4 58,1 4 0 0 844 |-495|1,7]-192 | -03 | 6,8 2,5 -0,9 0,0 00| -25| 3,1
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 50,7 171 4 0 0 972 |[-50,7 1,7 | -140 | -02 | 45 4,3 -1,0 00| 36| 43| 66
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 50,7 171 4 0 0 97,2 |-50,7 | 1,7 |-140 ]| -02 | 45 43 -1,0 0,0 00| -85]| -1,3
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 47,5 354 4 0 0 999 | -51,0|1,7]|-176 | -0,3 | 2,8 -1,3 -1,0 0,0 36| -1,2| 4,0
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 47,5 354 | 4 0 0 999 (-51,0]1,7|-176|-03| 28 -1,3 -1,0 00| 00| -55/(-39
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 47,4 359 4 0 0 105,6 | 51,5 1,7 | -21,8 | -04 | 7,2 -1,9 -1,1 0,0 36| -1,2| 3,4
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 47,4 359 | 4 0 0 1056 | -515| 1,7 | -218 | -04 | 7,2 -1,9 -1,1 00| 00| -55/(-45
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 47,8 332 4 0 0 113,8 | -52,1 | 1,7 | -226 | -05 | 6,4 -4,3 -1,2 00| 36| -1,2| 1,0
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 47,8 332 4 0 0 113,8 | -52,1 [ 1,7 | -22,6 | -0,5 | 6,4 -4,3 -1,2 0,0 00| -55]| -6,9
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 49,5 2241 4 0 0 126,3 | -53,0| 1,6 | -21,7 [ -05 | 59 -4,8 -1,2 00| 36| -43|-26
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 49,5 2241 4 0 0 126,3 | -53,0 ( 1,6 | -21,7 [ -0,5 | 5,9 -4,8 -1,2 0,0 00| -85](-10,5
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 51,5 142 4 0 0 127,5 | -53,1 [ 1,6 | -22,0 | -0,5 | 5,9 -5,1 -1,2 0,0 36| -43] -3,0
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 51,5 142 4 0 0 127,5 | -53,1 | 1,6 | -22,0 [ -05 | 59 -5,1 -1,2 00| 00| -85(-10,9
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 46,0 50,5| 4 0 0 1349 | -536 | 1,6 | -22,2 | -0,6 | 6,2 -5,6 -1,3 0,0 3,6 1,81 2,5
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 46,0 505| 4 0 0 1349 | -536 | 1,6 | -222 | -0,6 | 6,2 -5,6 -1,3 00| 00| -25(-54
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 42,2 1202 | 4 0 0 493 |[-449]119| 26 | -04 | 1,8 18,9 0,0 00| 36 481313
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 42,2 1202 4 0 0 493 |-449|119 | 26 | -04 | 1,8 18,9 0,0 0,0 0,0 0,5 234
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 48,9 257 4 0 0 151,3 | -546 | 1,7 | -229 | -0,7 | 7,0 -6,5 -1,4 00| 36| -43|-45
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache ([LrN 63,0 | 48,9 2571 4 0 0 151,3 | -546 | 1,7 | -229 | -0,7 | 7,0 -6,5 -1,4 0,0 00| -85(-124
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 47,3 373 4 0 0 143,2 | -541 [ 1,6 | -22,7 | -0,7 | 8,2 -4.6 -1,3 0,0 36| -1,2| 05
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Anlage 9.3:

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 503 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeit- Lw Lw' [loderS| KI | KT |D-Omega- s Adiv |Agnd| Abar [ Aatm |dLrefl Ls Cmet| ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand
dB(A) | dB(A) | mm2 | dB | dB dB m dB | dB dB dB [dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 47,3 373| 4 0 0 1432 | -54,1 | 16 | -22,7 | -0,7 | 8,2 -4,6 -1,3 00| 00| -55(-74
Stellplatz Plangebiet 5 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 47,4 362 4 0 0 134,5 | -536 | 1,6 | -22,7 | -0,6 | 8,1 -4,2 -1,3 0,0 36| -1,2| 0,9
Stellplatz Plangebiet 5 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 47,4 362 4 0 0 134,5 | -536 | 1,6 | -22,7 | -06 | 8,1 -4,2 -1,3 00| 00| -55/(-7,0
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 50,8 16,5 4 0 0 128,4 | -532 | 1,6 | -20,0 | -0,4 | 9,8 0,8 -1,3 0,0 36| -43| 3,0
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache ([LrN 63,0 | 50,8 16,5 4 0 0 128,4 | -532 | 1,6 | -20,0 | -0,4 | 9,8 0,8 -1,3 0,0 00| -85]| 4,9
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 471 38,7 4 0 0 1131 | 52,1 (1,7 | -212 ]| -04 | 7,4 -1,6 -11 0,0 36| -1,2] 3,6
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache ([LrN 63,0 | 47,1 38,7 4 0 0 113,1 | 521 [ 1,7 | -212 | -04 | 7,4 -1,6 -1,1 0,0 00| -55]| 4,3
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 48,4 285 4 0 0 126,1 | -53,0| 1,6 | -232 | -0,7 | 7,0 -5,3 -1,2 00| 36| -1,2(-02
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 48,4 285 4 0 0 126,1 | -53,0| 1,6 | -232 | -0,7 | 7,0 -5,3 -1,2 00| 00| -55| -8,
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 51,7 135 4 0 0 1354 | -536 | 1,6 | -23,1 | -0,7 | 5,2 -7,6 -1,3 0,0 36| -43]| -5,6
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 51,7 135 4 0 0 1354 | -536 | 1,6 | -23,1 [ -0,7 | 5,2 -7,6 -1,3 00| 00| -85(-135
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 45,2 60,2 4 0 0 109,7 | -51,8 ( 1,7 | -22,0 | -0,5 | 6,0 -3,6 -1,1 0,0 3,6 1,8] 4,6
Stellplatz Plangebiet 4 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 45,2 60,2 4 0 0 109,7 | -51,8 ( 1,7 | -22,0 | -0,5 | 6,0 -3,6 -1,1 0,0 00| -25]| -3,3
Stellplatz Plangebiet 6 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 43,7 850 | 4 0 0 928 [-503]1,7|-225(|-05]| 76 -1,0 -1,0 00| 36 35| 9,2
Stellplatz Plangebiet 6 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 43,7 85,0 4 0 0 928 |-503|1,7]|-225]| 05| 7,6 -1,0 -1,0 0,0 00| -08( 1,3
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 51,8 13,3 4 0 0 99,3 [-509]1,7|-220(-04 | 72 -1,4 -1,0 00| 36| 43| 09
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 51,8 13,3 4 0 0 99,3 [-509]1,7|-220(-04 | 72 -1,4 -1,0 00| 00| -85(-7,0
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 42,2 120,8 | 4 0 0 60,1 -466 | 1,8 | -0,1 -0,5 | 2,1 19,8 -0,4 0,0 3,6 481 31,8
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 42,2 1208 | 4 0 0 60,1 |[-466] 18| -0,1 [ -05 | 2,1 19,8 -0,4 00| 0,0 0,5 23,9
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 48,7 26,7 4 0 0 946 |-505|1,7]|-222| 04| 75 -1,0 -1,0 0,0 36| -1,2| 4,4
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 48,7 26,7 4 0 0 946 |-505|1,7]|-222| 04| 75 -1,0 -1,0 0,0 00| -55]| -35
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 51,3 149 4 0 0 89,8 [-50,1]16 |-231|-05| 94 0.4 -1,0 00| 36| 43| 27
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 51,3 149 4 0 0 89,8 |-50,1 |16 | -231 | -05| 9,4 0,4 -1,0 0,0 00| -85]| -5.2
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 51,8 13,3 4 0 0 779 |[-488117|-229(-04 | 99 2,5 -0,8 00| 36| -43| 51
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 51,8 13,3 4 0 0 779 |[-488117-229(-04 | 99 2,5 -0,8 00| 00| -85(-28
Stellplatz Plangebiet 3 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 46,2 482 4 0 0 65,7 |-473| 18| -229 | -04 | 6,2 0,4 -0,5 0,0 3,6 05| 8,0
Stellplatz Plangebiet 3 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 46,2 482 4 0 0 657 |[-473]18|-229|-04 | 62 0.4 -0,5 00| 00| -38( 0,1
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 51,0 16,0 | 4 0 0 55,1 -458 118 | -16,4 | -0,1 3,1 5,6 -0,3 0,0 36| -43| 8,7
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 51,0 16,0 | 4 0 0 55,1 -458 118 | -16,4 | -0,1 3,1 5,6 -0,3 0,0 00| -85 0,8
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 51,1 154 4 0 0 792 |[-490] 1,7 |-224|-04 | 50 -2,1 -0,8 00| 36| 43| 05
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 51,1 154 | 4 0 0 792 |-4901| 1,7 | -224 | -04 | 5,0 -2,1 -0,8 0,0 00| -85| -7,4
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 48,1 30,7 4 0 0 705 |[-480]18|-21,1|-03| 53 0,7 -0,6 00| 36| -1,2| 64
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache [LrN [ 63,0 | 48,1 30,7 4 0 0 705 |[-480]18|-21,1|-03| 53 0,7 -0,6 00| 00| -55/(-15
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 51,1 154 | 4 0 0 64,7 | -4721 18 |-13,7-02 | 1,1 48 -0,5 0,0 36| 43| 7,7
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache [LrN [ 63,0 | 51,1 154 | 4 0 0 64,7 |-472118|-137(-02 | 1,1 4,8 -0,5 00| 00| -85(-03
Fahrweg zu Stellplatz Stellplatze Linie LT 65,2 | 48,0 5201 0 0 0 98,0 |-508| 16| 9,8 | -0,3 | 6,1 11,9 -1,0 0,0 3,6 481 19,3
Fahrweg zu Stellplatz Stellplatze Linie LrN 65,2 | 48,0 5201 0 0 0 98,0 |-508| 16| 9,8 | -0,3 | 6,1 11,9 -1,0 0,0 0,0 05114
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Anlage 9.3:

Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 503 maBgebendes Geschoss

Schallquelle Gruppe Quelltyp |Zeit- Lw Lw' [loderS| KI | KT |D-Omega- s Adiv |Agnd| Abar [ Aatm |dLrefl Ls Cmet| ADI | ZR | dLw Lr
ber. Wand
dB(A) | dB(A) | mm2 | dB | dB dB m dB | dB dB dB [dB(A)| dB(A) dB dB dB |dB(A)
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 421 122,5| 4 0 0 1046 | -51,4 |17 | -87 | -04 | 2,7 6,9 -1,1 00| 36 481182
Stellplatz Plangebiet 8 STPL Stellplatze Flache ([LrN 63,0 | 42,1 1225 4 0 0 1046 | 514 (1,7 | -87 | -04 | 2,7 6,9 -1,1 0,0 0,0 0,5 10,3
Fahrweg zu Stellplatz Stellplatze Linie LT 65,2 | 48,0 52,0 0 0 0 541 |[-457]118 | -1,0 [ -03 | 1,9 21,8 -0,2 00| 36 4,81 30,1
Fahrweg zu Stellplatz Stellplatze Linie LrN 65,2 | 48,0 5201 0 0 0 54,1 457118 | -1,0 | -0,3 | 1,9 21,8 -0,2 0,0 0,0 0,5 222
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 48,3 29,71 4 0 0 6,4 2711 2,3 0,0 -0,1 0,2 38,3 0,0 0,0 36| -1,2]|44,7
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 48,3 29,7 4 0 0 6.4 271123 00 (-01] 02 38,3 0,0 00| 00| -55/(368
Stellplatz Plangebiet 6 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 43,7 84,71 4 0 0 15,1 -346 | 2,2 0,0 -0,1 0,7 31,2 0,0 0,0 3,6 3,51 42,3
Stellplatz Plangebiet 6 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 43,7 84,7 4 0 0 151 |-34622 | 00 | -0,1 | 0,7 31,2 0,0 00| 00| -0,8(344
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 51,4 146 4 0 0 28,7 [-401]120]| -02 [-03] 1,2 25,6 0,0 00| 36| -43[290
Stellplatz Plangebiet 1 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 51,4 146 | 4 0 0 28,7 |-40,1|120] -02 | -03] 1,2 25,6 0,0 0,0 0,0 -85]| 21,1
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrT 63,0 | 48,6 275| 4 0 0 381 [-426]20]| -31 [-03]| 3,1 22,0 0,0 00| 36| -1,2|284
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache [LrN 63,0 | 48,6 2751 4 0 0 38,1 426 | 2,0 | -3,1 -0,3 | 3,1 22,0 0,0 0,0 00| -55] 20,5
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |[LrT 63,0 | 48,6 2741 4 0 0 48,3 | 4471119 | 9.1 -0,1 7,4 18,4 0,0 0,0 36| -1,2]24,7
Stellplatz Plangebiet 2 STPL Stellplatze Flache |LrN | 63,0 | 48,6 2741 4 0 0 483 |[-447119 | 91 [-01 | 74 18,4 0,0 00| 00| -55( 168
Fahrweg Ausfahrt TG Il + llI Tiefgarage Linie LT 53,0 | 48,0 32| 0 0 0 37,1 424119 |-178 1] -0,1 9,6 43 0,0 0,0 3,6 6,0 14,0
Fahrweg Ausfahrt TG Il + llI Tiefgarage Linie LrN 53,0 | 48,0 32| 0 0 0 37,1 424119 |-178 | -0,1 | 9,6 43 0,0 0,0 0,0 30| 7.3
Fahrweg Einfahrt TG MFH Il + 1lI Tiefgarage Linie LT 53,0 | 48,0 32| 0 0 0 110 (31922 ] -02 | -01 | 05 23,6 0,0 00| 3,6 6,0 | 33,3
Fahrweg Einfahrt TG MFH 11 + 11l Tiefgarage Linie LrN 53,0 | 48,0 32| 0 0 0 11,0 [-319|22 | -0,2 | -0,1 0,5 23,6 0,0 0,0 0,0 3,0| 26,6
Fahrweg Ausfahrt TG MFH Il + Ill Steigung 15 Tiefgarage Linie LT 64,4 | 54,0 110] 0 0 0 358 | -421 |19 |-212|-0,1 | 4,9 7.9 0,0 0,0 3,6 6,0 17,5
Fahrweg Ausfahrt TG MFH Il + Ill Steigung 15 Tiefgarage Linie LrN 64,4 | 54,0 110 O 0 0 358 | -421|19 | -212 | -0,1 49 7,9 0,0 0,0 0,0 3,0] 10,9
Fahrweg Einfahrt TG MFH Il + IIl Steigung 15 Tiefgarage Linie LT 64,3 | 54,0 10,8 0 0 0 5,0 25,0 | 2,4 0,0 0,0 0,1 41,8 0,0 0,0 3,6 6,0 514
Fahrweg Einfahrt TG MFH Il + [l Steigung 15 Tiefgarage Linie LrN 64,3 | 54,0 108 O 0 0 5,0 250 (24| 00 0,0 | 0,1 41,8 0,0 0,0 0,0 3,0 | 44,8
Fahrweg Ein-/Ausfahrt TG MFH | Steigung 15 Tiefgarage Linie LT 65,9 | 54,0 156 0 0 0 1022 | -512 | 1,6 | -23,6 | -0,5 | 9,1 1,4 -1,1 0,0 3,6 6,0 10,0
Fahrweg Ein-/Ausfahrt TG MFH | Steigung 15 Tiefgarage Linie LrN 65,9 | 54,0 156 0 0 0 1022 | -51,2 |16 | 236 | -05 | 9.1 1,4 -11 0,0 0,0 30| 33
Fahrweg Ein-/Ausfahrt TG MFH | Tiefgarage Linie LT 51,2 | 48,0 21| 0 0 0 1088 | -51,7 16 | 21,7 | -04 | 50 | -16,0 -11 0,0 3,6 6,0 -7,5
Fahrweg Ein-/Ausfahrt TG MFH | Tiefgarage Linie LrN 51,2 | 48,0 211 0 0 0 108,8 | -51,7 ( 1,6 | -21,7 | -04 | 5,0 -16,0 -1,1 0,0 0,0 3,0|-14,1
Tor TG MFH | Ein-/Ausfahrt-Abstrahlung Tor TG Ausfahrt Tiefgarage Flache |LrT 58,4 | 50,0 69| 0 0 3 96,7 |-50,7 |19 |-245(-0,7 | 159 | -16,6 | -0,9 | -20,0| 3,6 6,0 -7,9
Tor TG MFH | Ein-/Ausfahrt-Abstrahlung Tor TG Ausfahrt Tiefgarage Flache [LrN 58,4 | 50,0 69| 0 0 3 96,7 |-50,7 19| -2451]-0,7 | 159 | -16,6 -0,9 | -20,0 0,0 3,0(-14,5
Tor TG Ausfahrt MFH Il + Ill-Abstrahlung Tor TG Ausfahrt Tiefgarage Flache |[LrT 58,2 | 50,0 66| 0 0 3 353 |-419|21]|-245] -03 | 8,2 -3,2 0,0 -8,0 3,6 6,0| 6,5
Tor TG Ausfahrt MFH Il + Ill-Abstrahlung Tor TG Ausfahrt Tiefgarage Flache [LrN 58,2 | 50,0 66| 0 0 3 353 | -419|21|-245|-03 | 82 -3,2 0,0 -8,0 0,0 3,0 -0,2
Tor TG Einfahrt MFH Il + lll-Abstrahlung Tor TG Einfahrt Tiefgarage Flache |[LrT 58,2 | 50,0 66| 0 0 3 3,8 225 | 24 0,0 0,0 0,0 41,0 0,0 -0,1 3,6 6,0 | 50,6
Tor TG Einfahrt MFH Il + lll-Abstrahlung Tor TG Einfahrt Tiefgarage Flache [LrN 58,2 | 50,0 66| 0 0 3 3,8 225241 0,0 0,0 [ 0,0 41,0 0,0 -0,1 0,0 3,0 | 44,0
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Anlage 9.3:
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsort 503 maBgebendes Geschoss

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeit- ber. Zeitbereich

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m?

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit
D-Omega- Wand dB D-Omega-Wand

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhdhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Cmet Meteorologische Korrektur

ADI dB Richtwirkungskorrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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pELULZ

Dulken

Ubersichtslageplan zum Bebauungsplanverfahren Schiricksweg 2-8 in Viersen-
Darstellung der im Berechnungsmodell berlcksichtigten Gewerbelarmquellen

Anlage 10.1
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Anlage 10.2
Ubersichtslageplan zum Bebauungsplanverfahren Schiricksweg 2-8 in Viersen-Dilken PEUTZ
Darstellung der Immissionsorte im Plangebiet
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Anlage 11.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Name Gruppe Quell- X Y z Li R'w Lw loderS | L'w Kl | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz [ 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ

Aussenbereich Battistella Battistella Flache | 314534 | 5681560 66,3 95,9 | 1224,18 | 65,0 0 0 100 78,9 | 839 | 881 [892 | 897 [880 | 857 | 816
Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Dach Battistella Flache | 314506 | 5681562 69,7 90 41 711 616,56 | 43,2 0 0 37,6 | 52,7 53,7 | 70,4 | 56,5 | 54,6 55,6 54,4
Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Fassade Ost Battistella Flache | 314516 | 5681564 67,3 90 4 65,0 152,35 | 43,2 0 0 31,5 | 46,6 | 47,7 | 64,4 | 504 | 485 | 49,5 | 483
Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Fassade West Battistella Flache | 314496 | 5681560 67,3 90 4 64,9 148,77 | 43,2 0 0 31,4 | 465 | 476 | 64,3 | 50,3 | 48,4 | 494 | 48,2
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Dach Battistella Flache | 314511 | 5681537 69,7 90 32 78,7 451,09 | 52,1 0 0 58,0 | 75,1 70,0 73,0 61,9 | 644 66,4 | 63,2
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Nord klein |Battistella Flache | 314500 | 5681535 67,3 90 41 56,5 21,49 43,2 0 0 23,0 | 38,1 39,2 55,9 419 | 40,0 | 41,0 39,8
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Ost kurz ~ [Battistella Flache | 314524 | 5681533 67,3 90 4 56,4 21,14 | 43,2 0 0 22,9 | 38,0 | 39,1 558 | 41,9 | 40,0 | 41,0 | 39,7
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Ost lang  [Battistella Flache | 314521 | 5681542 67,3 90 4 62,0 75,33 | 43,2 0 0 28,4 | 435 | 446 [ 61,3 | 474 | 455 | 465 | 453
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade West lang |Battistella Flache | 314501 | 5681540 67,3 90 41 60,4 53,04 43,2 0 0 26,9 | 42,0 | 43,1 59,8 459 | 44,0 | 45,0 43,7
Fahrwege DPF DPF Doctor Linie 314560 | 5681531 64,9 65,5 112,40 | 45,0 0 0 93 50,4 | 54,4 | 56,4 | 58,4 | 60,4 | 58,4 | 534 | 454
Parkplatz DPF Doctor DPF Doctor Flache | 314542 | 5681532 67,8 63,0 118,63 | 42,3 4 0 100 472 | 54,2 | 53,3 | 553 | 57,2 | 55,2 | 53,3 | 47,2
SternstraBe 7a hohe Halle-Dach DPF Doctor Flache | 314518 | 5681521 72,0 85 32 83,1 438,05 | 56,7 0 0 745 | 795 | 786 | 71,7 | 63,3 | 55,6 | 56,2 | 52,2
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Flache | 314526 | 5681531 68,5 85 41 58,2 35,04 42,8 0 0 417 | 44,7 | 49,9 56,8 455 | 33,4 | 33,0 31,0
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Flache | 314514 | 5681528 68,5 85 41 64,3 142,42 | 42,8 0 0 47,8 | 50,8 56,0 62,9 51,6 | 39,5 | 39,1 37,1
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Flache | 314504 | 5681526 68,5 85 4 50,5 5,94 42,8 0 0 34,0 | 37,0 | 422 | 491 | 378 | 25,7 | 253 | 23,3
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Flache | 314530 | 5681529 68,5 85 4 58,9 40,95 | 42,8 0 0 42,4 | 454 | 50,6 | 575 | 46,2 | 341 | 33,7 | 31,7
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Flache | 314531 | 5681524 68,5 85 41 57,9 32,65 42,8 0 0 41,4 | 444 | 49,6 56,5 452 | 33,1 32,7 | 30,7
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Flache | 314532 | 5681519 68,5 85 41 59,2 44,07 42,8 0 0 427 | 45,7 50,9 57,8 46,5 | 34,4 | 34,0 32,0
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Sued DPF Doctor Flache | 314520 | 5681512 68,5 85 4 65,4 183,30 | 42,8 0 0 48,9 | 51,9 | 57,1 | 64,0 | 52,7 | 40,6 | 40,2 | 38,2
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade zum Plangebiet DPF Doctor Flache | 314506 | 5681517 68,5 85 4 63,5 117,84 | 42,8 0 0 47,0 | 50,0 | 552 | 62,1 | 50,8 | 38,7 | 38,3 | 36,3
SternstraBe 7a-Dach DPF Doctor Flache | 314517 | 5681509 69,0 85 32 82,6 | 390,92 | 56,7 0 0 74,0 | 79,0 | 781 | 71,2 | 62,8 | 55,1 55,7 | 51,7
SternstraBe 7a-Fassade zum Plangebiet DPF Doctor Flache | 314503 | 5681511 67,1 85 41 63,2 108,84 | 42,8 0 0 46,6 | 49,6 54,9 61,8 50,4 | 384 | 37,9 35,9
SternstraBe 7-Dach Sternstr. 7 DPF Doctor Flache | 314547 | 5681517 69,0 85 32 83,4 | 468,69 | 56,7 0 0 74,7 | 798 | 789 | 72,0 | 636 | 559 | 56,5 | 52,5
SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Nord DPF Doctor Flache | 314545 | 5681525 67,0 85 4 63,3 112,17 | 42,8 0 0 46,7 | 49,7 | 55,0 [ 61,9 | 50,6 | 38,5 | 38,1 | 36,0
SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Ost DPF Doctor Flache | 314561 | 5681520 67,0 85 41 61,0 66,62 42,8 0 0 445 | 475 52,7 | 59,6 48,3 | 36,2 | 35,8 33,8
SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Sued DPF Doctor Flache | 314533 | 5681516 67,0 85 41 41,2 0,69 42,8 0 0 247 | 27,7 | 32,9 | 39,8 28,5 16,4 16,0 14,0
Gewerbegebiet 6stlich Sternstr. GE 0stl. Sternstr. |Flache | 314689 | 5681522 65,1 103,9 |24345,30| 60,0 0 0 100 86,9 | 919 | 96,0 [ 97,1 | 97,7 | 96,0 | 936 | 89,6
AuBenbereich Kfz Klein Kfz Klein Flache | 314247 | 5681578 67,5 91,9 | 491,52 | 65,0 0 0 100 76,1 | 832 | 822 [ 842 | 862 | 842 | 822 | 76,2
Parkplatz Werkstatt Kfz Klein Flache | 314272 | 5681558 64,6 63,0 129,00 | 41,9 4 0 100 47,2 | 54,2 | 53,3 | 553 | 57,2 | 55,2 | 53,3 | 47,2
Pkw Fahrweg Kfz Klein Kfz Klein Linie 314272 | 5681564 64,7 62,8 29,93 | 48,0 0 0 93 47,6 | 51,6 | 53,7 | 55,7 | 57,6 | 55,6 | 50,7 | 42,6
Werkstatt Klein-Dach Werkstatt Kfz Klein Flache | 314255 | 5681561 68,9 85 32 70,7 | 309,45 | 45,8 0 0 386 | 537 | 612 [ 686 | 628 | 580 | 558 | 43,7
Werkstatt Klein-Fassade mit Tor Kfz Klein Flache | 314264 | 5681559 66,9 85 4 54,3 24,10 | 40,5 0 0 5,7 18,8 | 32,5 [ 53,7 | 449 [ 358 | 325 | 22,4
Werkstatt Klein-Fassade Rueckseite Kfz Klein Flache | 314246 | 5681565 66,7 85 41 59,5 78,30 40,5 0 0 10,8 | 23,9 | 37,6 58,8 50,1 40,9 | 37,7 | 27,5
Werkstatt Klein-Fassade zum Hof Kfz Klein Flache | 314258 | 5681568 66,7 85 41 60,0 87,95 40,5 0 0 11,3 | 24,4 | 38,1 59,3 50,6 | 41,4 | 38,2 28,0
Werkstatt Klein-Fassade zum Nachbarn Kfz Klein Flache | 314249 | 5681555 66,7 85 4 58,8 67,12 | 40,5 0 0 10,2 | 23,3 [ 36,9 | 58,1 | 49,4 | 40,2 | 37,0 | 26,9
Werkstatt Klein-Fenster Kfz Klein Flache | 314265 | 5681560 66,7 85 34 59,1 21,00 | 459 0 0 16,9 | 30,0 | 40,5 | 539 [ 56,1 | 51,3 | 37,1 | 27,0
Werkstatt Klein-Tor (offen) Kfz Klein Flache | 314262 | 5681554 66,4 85 1 93,0 20,00 80,0 0 0 41,7 | 56,8 | 69,3 | 84,7 | 87,9 | 89,1 839 | 71,8
Otto Fuchs Dreherei-Dach 01 Otto Fuchs Flache | 314602 | 5681737 74,3 100,2 |10543,27| 60,0 0 0 48,9 | 64,0 | 76,6 | 92,0 | 9511 [ 96,3 | 91,2 | 79,0
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Anlage 11.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Name Gruppe Quell- X Y z Li R'w Lw loderS | L'w Kl | KT | LwMax | 63Hz | 125Hz [ 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
typ

Otto Fuchs Dreherei-Fassade 02 Otto Fuchs Flache | 314641 | 5681694 69,4 83,8 238,87 | 60,0 0 0 325 | 476 60,1 75,5 78,7 | 79,9 74,7 | 62,6
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 04 Otto Fuchs Flache | 314650 | 5681714 69,4 82,1 163,58 | 60,0 0 0 30,8 | 459 58,5 73,9 77,0 | 78,2 73,1 60,9
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 06 Otto Fuchs Flache | 314660 | 5681738 69,4 84,9 | 306,59 | 60,0 0 0 336 | 487 | 612 [ 766 | 798 [ 81,0 | 758 | 63,7
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 08 Otto Fuchs Flache | 314647 | 5681770 69,4 85,1 321,59 | 60,0 0 0 33,8 | 489 | 614 [ 768 | 80,0 [ 81,2 | 76,0 | 63,9
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 11 Otto Fuchs Flache | 314600 | 5681800 69,4 86,8 475,20 | 60,0 0 0 35,5 | 50,6 63,1 78,5 81,7 | 82,9 77,7 | 65,6
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 14 Otto Fuchs Flache | 314566 | 5681763 69,4 82,5 176,41 60,0 0 0 31,2 | 46,3 58,8 74,2 77,4 | 78,6 73,4 | 61,3
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 16 Otto Fuchs Flache | 314544 | 5681730 69,4 86,7 | 471,83 | 60,0 0 0 354 | 50,5 | 631 | 785 | 816 | 828 | 77,7 | 655
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 17 Otto Fuchs Flache | 314559 | 5681694 69,4 85,7 | 371,16 | 60,0 0 0 344 | 495 | 62,0 | 774 | 806 | 81,8 | 76,6 | 64,5
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 18 Otto Fuchs Flache | 314587 | 5681681 69,4 84,4 272,37 | 60,0 0 0 33,0 | 48,1 60,7 | 76,1 79,2 | 80,4 75,3 63,2
Otto Fuchs GmbH Otto Fuchs Flache | 314306 | 5681912 68,0 115,8 |94937,57| 66,0 0 0 108 98,8 |103,8 | 107,9 [109,1 | 109,6 | 107,9 | 1055 | 101,5
Otto Fuchs GmbH Dreherei Aussenbereich Otto Fuchs Flache | 314631 | 5681727 66,4 97,1 | 5089,44 | 60,0 0 0 108 80,1 | 85,1 89,2 [ 90,3 | 90,9 [ 89,2 | 86,8 | 82,8
Otto Fuchs GmbH Dreherei Aussenbereich Otto Fuchs Flache | 314580 | 5681847 66,1 100,6 |11377,98| 60,0 0 0 108 83,6 | 886 | 92,7 [ 93,8 | 944 [ 92,7 | 90,3 | 86,3
Otto Fuchs neues Gebaude-Dach 01 Otto Fuchs Flache | 314585 | 5681863 70,0 97,1 | 5079,55 | 60,0 0 0 45,7 | 60,9 | 734 | 888 | 92,0 | 93,2 | 88,0 | 759
Otto Fuchs neues Geb&ude-Fassade 01 Otto Fuchs Flache | 314573 | 5681825 67,0 86,3 427,95 | 60,0 0 0 35,0 | 50,1 62,6 78,0 81,2 | 824 77,2 65,1

Otto Fuchs neues Gebaude-Fassade 05 Otto Fuchs Flache | 314599 | 5681902 67,0 85,6 | 366,20 | 60,0 0 0 34,3 | 494 | 62,0 | 77,4 | 805 | 81,7 | 76,6 | 64,4
Otto Fuchs neues Gebaude-Ostfassade lang Otto Fuchs Flache | 314615 | 5681860 67,0 85,9 | 392,68 | 60,0 0 0 346 | 49,7 | 62,3 | 77,7 | 80,8 | 82,0 | 76,9 | 64,7
Gelande Schiffer GbR Schiffer Flache | 314721 | 5681799 67,2 101,6 |23173,63| 58,0 0 0 100 84,7 | 89,7 | 93,8 [ 949 | 955 [ 93,8 | 914 | 87,4
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Anlage 11.1:
Emissionsdaten der bericksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

pEUZ

Legende

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Quell- typ Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schalldamm-ManB

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

KI dB Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fir Ton-/Informationshaltigkeit/Fahrbahnoberflache
LwMax dB(A) Spitzenpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 11.2:
Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Schallquelle Gruppe Tagesgang 00-06 | 06-07 [ 07-08 | 08-09 [ 09-10| 10-11 | 11-12| 12-13| 13-14 | 14-15]|15-16| 16-17 [ 17-18 | 18-19 [ 19-20 [ 20-21 | 21-22 [ 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

Aussenbereich Battistella Battistella Tagesgang Battistella 95,9 9591959959959 ] 959 959959959959 959|959 (959

Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Dach Battistella Tagesgang Battistella 1A (711 {711 | 711 | 711 |71 | 71 |71 (710 | 711 [ 711 [ 71,1 | 711

Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Fassade Ost Battistella Tagesgang Battistella 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0 | 65,0

Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Fassade West Battistella Tagesgang Battistella 64,9 | 64,9 | 649 | 649 | 649 | 649 [ 64,9 | 64,9 | 64,9 | 64,9 | 64,9 | 64,9 | 64,9

Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Dach Battistella Tagesgang Battistella 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7 | 78,7

flce?:mksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Nord g yic16)10 Tagesgang Battistella 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5 | 56,5

ES:‘Z'”C"SWEQ 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Ost | g ic16)1a Tagesgang Battistella 56,4 | 56,4 | 56,4 | 56,4 | 56,4 | 56,4 | 56,4 | 56,4 | 56,4 | 56,4 | 56,4 | 56,4 | 56,4

2‘;’;‘”""3‘”39 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Ost 15 1yiicielia Tagesgang Battistella 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 | 62,0 [ 62,0

ifgmksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade West g yic1q)1a Tagesgang Battistella 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4 | 60,4

Fahrwege DPF DPF Doctor DPF Doctor 0,5 Bew/Stp/h 725 1725|1725 | 725|725 725|725 | 725|725 725|725 | 725|725 | 725|725 | 725
Parkplatz DPF Doctor DPF Doctor DPF Doctor 0,5 Bew/Stp/h 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
SternstraBBe 7a hohe Halle-Dach DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1 | 83,1

SternstraBBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2 | 58,2

SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 64,3 | 64,3 | 643 | 643|643 |643|64,3 | 64,3 |64,3 643|643 | 643|643 | 643

SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5 | 50,5

SternstraBBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 58,9 1 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9 | 58,9

SternstraBBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 5791579579579 |579 (579|579 |579|579|579| 579 | 579|579 | 57,9

SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 59,2 |1 59,2 |592 592592 592]592]|592]|592|592]592|592| 592|592

SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Sued DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 65,4 | 65,4 | 65,4 | 654 | 65,4 | 65,4 | 65,4 | 65,4 | 65,4 | 65,4 | 65,4 | 65,4 | 65,4 | 65,4

SternstraBBe 7a hohe Halle-Fassade zum Plangebiet DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 63,5 | 635|635 | 635|635 |635]|635]|635]635]|635]|635]|635]|635]635

SternstraBBe 7a-Dach DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6 | 82,6

SternstraBe 7a-Fassade zum Plangebiet DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2 | 63,2

SternstraBe 7-Dach Sternstr. 7 DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 83,4 | 83,4 | 83,4 | 834|834 |834|834|834]|834|834]|834]|834]|834]834

SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Nord DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3 | 63,3

SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Ost DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0 | 61,0

SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Sued DPF Doctor Tagesgang DPF Doctor M2 |14M2(4M12|412 1412|412 1412|412 412 (412412412412 41,2
Gewerbegebiet stlich Sternstr. GE 0stl. Sternstr.|Gewerbegebiet oestl. Sternstr. 94,9 (103,9(103,9(103,9(103,9|103,91103,9|103,9]1103,9/103,9(103,9/103,9(103,9(103,9|103,9(103,9(103,9]| 94,9 | 94,9
AuBenbereich Kfz Klein Kfz Klein Tagesgang Kfz Klein 91,9 191919191919 [919 (919 [919[91,9]919]919 919919 [919]91,9[91,9] 91,9
Parkplatz Werkstatt Kfz Klein Kfz Klein Parkplatz 0,5 Bew/Stp/h 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4
Pkw Fahrweg Kfz Klein Kfz Klein Kfz Klein Parkplatz 0,5 Bew/Stp/h 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2 | 68,2
Werkstatt Klein-Dach Werkstatt Kfz Klein Tagesgang Kfz Klein 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7 | 70,7
Werkstatt Klein-Fassade mit Tor Kfz Klein Tagesgang Kfz Klein 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3 | 54,3
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Anlage 11.2:

Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

EUNZ

Schallquelle Gruppe Tagesgang 00-06 | 06-07 [ 07-08 | 08-09 [ 09-10| 10-11 | 11-12| 12-13| 13-14 | 14-15]|15-16| 16-17 [ 17-18 | 18-19 [ 19-20 [ 20-21 | 21-22 [ 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
Werkstatt Klein-Fassade Rueckseite Kfz Klein Tagesgang Kfz Klein 59,5 [ 59,5 | 595|595 |595|595|595|595]|595|595]|595 | 595|595 | 595 | 595 | 595
Werkstatt Klein-Fassade zum Hof Kfz Klein Tagesgang Kfz Klein 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0
Werkstatt Klein-Fassade zum Nachbarn Kfz Klein Tagesgang Kfz Klein 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8 | 58,8
Werkstatt Klein-Fenster Kfz Klein Tagesgang Kfz Klein 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1 | 59,1
Werkstatt Klein-Tor (offen) Kfz Klein Tagesgang Kfz Klein 93,0 [ 93,0 | 93,0 | 93,0 [ 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 [ 93,0 | 93,0
Otto Fuchs Dreherei-Dach 01 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 92,2 (100,2{100,2(100,2|100,2|100,2]100,2|100,2]100,2|100,2|100,2|100,2|100,2|100,2|100,2(100,2|100,2] 92,2 | 92,2
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 02 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 75,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 83,8 | 75,8 | 75,8
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 04 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 741 82,1821 |821|821]|821|821]821]|821]821]|821]821]|821|821|821]|821] 821|741 | 74,1
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 06 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 76,9 | 84,9 |84,9184,9 849|849 849 (849|849 (849|849 |849 (849|849 (849|849 |849|769]769
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 08 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 77,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 77,1 | 77,1
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 11 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 78,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 78,8 | 78,8
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 14 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 7451825 |825]|825 (825|825 |825(|825|825(|825|825|825(825]|825(825]|825]|825|745 | 745
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 16 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 78,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 78,7 | 78,7
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 17 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 77,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 85,7 | 77,7 | 77,7
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 18 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 76,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 84,4 | 76,4 | 76,4
Otto Fuchs GmbH Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH 103,8(115,8]|115,8|115,8(115,8|115,8(115,8|115,8|115,8|115,8|115,8|115,8|115,8|115,8|115,8]|115,8(115,8|103,8 [ 103,8
Otto Fuchs GmbH Dreherei Aussenbereich Otto Fuchs g:tgsgf]g': GmbH Dreherei 851|971 | 97,1 | 971 | 97,1 | 97,1 | 971 | 971 | 97,1 | 97,1 | 97,1 [ 97,1 | 97,1 | 97,1 | 97,1 | 97,1 | 97,1 | 85,1 | 85,1
Otto Fuchs GmbH Dreherei Aussenbereich Otto Fuchs g:;’sgzg': GmbH Dreherei 88,6 1006 [100,6 [ 100,6 [ 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6 | 100,6|100,6 | 100,6 | 100,6 [ 100,6| 100,6 | 100,6 | 88,6 | 88,6
Otto Fuchs neues Geb&ude-Dach 01 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 89,1 | 97,1 | 97,1 | 97,1 | 971 | 971 | 971 | 971 | 971 | 97,1 | 97,1 | 97,1 | 97,1 | 97,1 | 97,1 | 97,1 | 97,1 | 89,1 | 89,1
Otto Fuchs neues Gebaude-Fassade 01 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 78,3 186,3|863|863|863]|863|863|863]|863]|863]|863]|863]|863]|863]|863]|863]|863]783]783
Otto Fuchs neues Gebaude-Fassade 05 Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 77,6 | 85,6 | 856 | 85,6 | 85,6 | 856 | 85,6 | 856 | 85,6 | 856 | 85,6 | 85,6 | 85,6 | 85,6 | 856 | 856 | 856 | 77,6 | 77,6
Otto Fuchs neues Geb&ude-Ostfassade lang Otto Fuchs Otto Fuchs GmbH Dreherei 77,9 | 859 (859 (859|859 |859|859|859|859|859|859]|859|859|859(|859(859(|859]|779| 779
Gelande Schiffer GbR Schiffer Gelaende Schiffer GbR 92,6 |101,6|101,6|101,6(101,6|101,6|101,6[101,6|101,6(101,6|101,6|101,6(101,6|101,6(101,6|101,6|101,6| 92,6 | 92,6
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Anlage 11.2:
Tagesgange der berlcksichtigten Gerauschquellen zur Berechnung PEUTZ
der Gewerbelarmimmissionen; Nutzung werktags

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Gruppe Zugehdrigkeit zur Gruppe

Tagesgang Tagesgang

00-06 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
06-07 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
07-08 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
08-09 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
09-10 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
10-11 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
11-12 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
12-13 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
13-14 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
14-15 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
15-16 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
16-17 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
17-18 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
18-19 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
19-20 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
20-21 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
21-22 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
22-23 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
23-24 Uhr dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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im Umfeld des Plangebiets zur Bertcksichtigung der Restriktionen fur die gewerblichen

Anlage 12.1: Ubersichtslageplan mit Darstellung der Beurteilungspegel Gewerbelarm PEUTZ
Nutzungen im Bestand als Grundlage fur die Emissionsanséatze; Tageszeitraum

=T

Beurteilungspegel

Zill_Ei

A L "‘ .
/ £ F .:';:\/' in dB(A)
N gt %
. ‘@j A1 | i ”' <=35
G4 8] 35 40
< “555525 20— 45
(50/8/Q 45 =50
\‘f" ‘Eﬁﬂ e 50 < <55
| HH]® 55 < <=60
) 60 < <=65
65</ <=70
70 < <=75
75 < <=80
80<l
Legende

EZJ Gebaude Bestand
- Abstrahlung Dach

Abstrahlung
Fassadebauteile

- Flachenschallquelle

Fahrweg

m Stellplatz
D Plangebiet

MaBstab 1:3000

\ e N ! 0 20 40 80 120
Kartengrundlage: 3D-Gebdudemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http.//www.govdata.de/dl-de/zero-2-0 18 I T 2 1m
Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte abk - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
Kartengrundlage StraiBen/Schienen: OpenStreetMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
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im Umfeld des Plangebiets zur Bertcksichtigung der Restriktionen fur die gewerblichen

Anlage 12.2: Ubersichtslageplan mit Darstellung der Beurteilungspegel Gewerbelarm PEUTZ
Nutzungen im Bestand als Grundlage fur die Emissionsanséatze; Nachtzeitraum

=T

Beurteilungspegel

Zill_Ei

A L "‘ .
/] £ F .:';:\/' in dB(A)
N gtz D
. ‘@j A1 | i ”' <=35
G e I d 35 40
& “555525 20— 45
(38/8/Q 45 =50
\‘f" ‘Eﬁﬂ e 50 < <55
| HH]® 55 < <=60
) 60 < <=65
65</ <=70
70 < <=75
75 < <=80
80<l
Legende

EZJ Gebaude Bestand
- Abstrahlung Dach

Abstrahlung
Fassadebauteile

- Flachenschallquelle

Fahrweg

m Stellplatz
D Plangebiet

MaBstab 1:3000

\ e N ! 0 20 40 80 120
Kartengrundlage: 3D-Gebdudemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http.//www.govdata.de/dl-de/zero-2-0 18 I T 2 1m
Kartengrundlage: Amtliche Basiskarte abk - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
Kartengrundlage StraiBen/Schienen: OpenStreetMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright
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Anlage 13.1:

geman TA Larm; Nutzung werktags

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
GO01 [Typ4 Haus5 EG WA 55 40 419 23,3 - - 85 60 46,6 34,0 - -
1.0G 55 40 47,2 25,6 - - 85 60 51,8 37,2 - -
G02 | Typ 4 Haus5 EG WA 55 40 48,6 27,9 - - 85 60 51,7 441 - -
1.0G 55 40 51,9 30,4 - - 85 60 55,0 45,7 - -
G03 [ Typ 4 Haus5 EG WA 55 40 42,6 28,1 - - 85 60 42,2 42,2 - -
1.0G 55 40 449 30,4 - - 85 60 45,1 45,1 - -
G04 | Typ 4 Haus5 EG WA 55 40 40,4 25,5 - - 85 60 41,0 41,0 - -
1.0G 55 40 43,4 28,0 - - 85 60 46,2 41,9 - -
GO05 | Typ 4 Haus 6 EG WA 55 40 40,1 23,1 - - 85 60 43,2 34,1 - -
1.0G 55 40 43,2 25,1 - - 85 60 48,9 37,2 - -
G06 | Typ 4 Haus 6 EG WA 55 40 39,2 24,5 - - 85 60 38,1 35,1 - -
1.0G 55 40 42,8 27,7 - - 85 60 42,8 38,7 - -
G07 | Typ 4 Haus 6 EG WA 55 40 427 26,9 - - 85 60 445 445 - -
1.0G 55 40 447 29,2 - - 85 60 46,1 45,1 - -
G08 | Typ 4 Haus 6 EG WA 55 40 41,8 24,9 - - 85 60 411 411 - -
1.0G 55 40 43,9 27,9 - - 85 60 43,6 42 4 - -
G09 | Typ 4 Haus 7 EG WA 55 40 37,7 22,5 - - 85 60 423 34,8 - -
1.0G 55 40 41,1 25,4 - - 85 60 47 1 36,7 - -
G10 [ Typ 4 Haus 7 EG WA 55 40 43,5 26,1 - - 85 60 44,6 44,6 - -
1.0G 55 40 45,6 28,9 - - 85 60 46,3 446 - -
G11 [Typ4 Haus 7 EG WA 55 40 443 26,2 - - 85 60 42,1 38,6 - -
1.0G 55 40 45,7 28,4 - - 85 60 449 43,0 - -
G12 | Typ 4 Haus 7 EG WA 55 40 37,3 24,0 - - 85 60 36,0 36,0 - -
1.0G 55 40 39,6 26,2 - - 85 60 37,0 37,0 - -
G13 [ Typ 2 Haus 2 EG WA 55 40 48,2 23,6 - - 85 60 49,6 39,0 - -
1.0G 55 40 49,3 25,7 - - 85 60 52,1 39,6 - -
G14 | Typ 2 Haus 2 EG WA 55 40 448 26,1 - - 85 60 50,7 411 - -
1.0G 55 40 471 27,9 - - 85 60 52,0 41,9 - -
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Anlage 13.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung werktags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G15 [ Typ 2 Haus 2 EG WA 55 40 40,5 26,1 - - 85 60 39,4 38,5 - -
1.0G 55 40 42,8 28,6 - - 85 60 41,6 39,8 - -
G16 | Typ 2 Haus 2 EG WA 55 40 43,2 25,3 - - 85 60 44,0 38,5 - -
1.0G 55 40 45,1 27,8 - - 85 60 46,5 40,9 - -
G17 | Typ 2 Haus 1 EG WA 55 40 46,6 25,1 - - 85 60 471 38,9 - -
1.0G 55 40 47,6 26,9 - - 85 60 49,5 39,9 - -
G18 | Typ 2 Haus 1 EG WA 55 40 448 25,1 - - 85 60 45,4 37,1 - -
1.0G 55 40 46,3 27,6 - - 85 60 47,3 40,8 - -
G19 | Typ 2 Haus 1 EG WA 55 40 41,4 27,0 - - 85 60 43,0 39,2 - -
1.0G 55 40 43,5 29,4 - - 85 60 43,7 41,6 - -
G20 | Typ 2 Haus 1 EG WA 55 40 37,5 24,0 - - 85 60 35,4 35,4 - -
1.0G 55 40 39,9 26,4 - - 85 60 38,2 38,2 - -
G21 | MFH 3 3G EG WA 55 40 417 23,2 - - 85 60 47,9 34,1 - -
1.0G 55 40 44,0 24,9 - - 85 60 49,5 37,1 - -
2.0G 55 40 44,0 26,1 - - 85 60 49,0 38,8 - -
MFH 3 4G 3.0G 55 40 45,4 27,9 - - 85 60 49,7 40,8 - -
G22 | MFH 3 3G EG WA 55 40 43,6 29,9 - - 85 60 48,7 48,7 - -
1.0G 55 40 45,2 31,8 - - 85 60 50,4 50,4 - -
2.0G 55 40 47,4 34,0 - - 85 60 50,8 50,8 - -
MFH 3 4G 3.0G 55 40 49,3 35,6 - - 85 60 50,5 50,5 - -
G23 [ MFH 3 3G EG WA 55 40 421 28,1 - - 85 60 47,5 47,5 - -
1.0G 55 40 44.8 30,8 - - 85 60 48,8 48,8 - -
2.0G 55 40 46,8 32,9 - - 85 60 51,0 51,0 - -
MFH 3 4G 3.0G 55 40 49,9 36,1 - - 85 60 50,9 50,9 - -
G24 |[MFH 3 3G EG WA 55 40 40,0 26,5 - - 85 60 42,5 42,5 - -
1.0G 55 40 41,3 27,6 - - 85 60 42,9 429 - -
2.0G 55 40 40,5 27,2 - - 85 60 43,8 43,8 - -
MFH 3 4G 3.0G 55 40 41,8 27,9 - - 85 60 42,8 42,8 - -
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Anlage 13.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung werktags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G25 [MFH 2 3G EG WA 55 40 42 4 28,5 - - 85 60 442 442 - -
1.0G 55 40 443 30,5 - - 85 60 46,9 46,9 - -
2.0G 55 40 46,6 32,8 - - 85 60 49,5 49,5 - -
MFH 2 4G 3.0G 55 40 45,3 31,8 - - 85 60 471 471 - -
G26 |[MFH23G EG WA 55 40 440 30,9 - - 85 60 50,8 50,8 - -
1.0G 55 40 46,3 33,0 - - 85 60 51,9 51,9 - -
2.0G 55 40 49,3 35,9 - - 85 60 52,4 52,4 - -
MFH 2 4G 3.0G 55 40 51,0 37,5 - - 85 60 51,8 51,8 - -
G27 |MFH2 3G EG WA 55 40 42,6 28,7 - - 85 60 44,0 44,0 - -
1.0G 55 40 447 31,0 - - 85 60 47,3 47,3 - -
2.0G 55 40 47,5 33,8 - - 85 60 49,6 49,6 - -
MFH 2 4G 3.0G 55 40 50,3 36,7 - - 85 60 51,8 51,8 - -
G28 | MFH 2 3G EG WA 55 40 39,3 25,9 - - 85 60 43,6 43,6 - -
1.0G 55 40 40,7 27,5 - - 85 60 44,0 44,0 - -
2.0G 55 40 40,8 27,2 - - 85 60 45,2 45,2 - -
MFH 2 4G 3.0G 55 40 421 28,6 - - 85 60 471 471 - -
G29 |MFH1 3G EG WA 55 40 411 27,3 - - 85 60 39,6 39,6 - -
1.0G 55 40 43,3 29,6 - - 85 60 42,8 42,8 - -
2.0G 55 40 46,0 32,4 - - 85 60 47,3 47,3 - -
MFH 1 4G 3.0G 55 40 46,8 33,5 - - 85 60 48,0 48,0 - -
G30 [MFH1 3G EG WA 55 40 45,0 32,4 - - 85 60 53,1 53,1 - -
1.0G 55 40 47,0 34,2 - - 85 60 54,0 54,0 - -
2.0G 55 40 49,4 36,3 - - 85 60 54,7 54,7 - -
MFH 1 4G 3.0G 55 40 51,2 38,0 - - 85 60 54,4 54,4 - -
G31 [MFH 1 3G EG WA 55 40 441 30,8 - - 85 60 49,5 49,5 - -
1.0G 55 40 45,9 32,6 - - 85 60 50,8 50,8 - -
2.0G 55 40 48,5 35,4 - - 85 60 52,1 52,1 - -
MFH 1 4G 3.0G 55 40 51,2 38,1 - - 85 60 52,9 52,9 - -
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Anlage 13.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung werktags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G32 [MFH 1 3G EG WA 55 40 39,1 25,7 - - 85 60 47,8 47,8 - -
1.0G 55 40 40,5 27,2 - - 85 60 48,8 48,8 - -
2.0G 55 40 423 29,0 - - 85 60 50,5 50,5 - -
MFH 1 4G 3.0G 55 40 43,7 30,1 - - 85 60 49,3 49,3 - -
G33 [ MFH 4 3G EG WA 55 40 41,0 28,2 - - 85 60 51,5 51,5 - -
1.0G 55 40 424 29,7 - - 85 60 52,4 52,4 - -
2.0G 55 40 45,0 32,2 - - 85 60 53,2 53,2 - -
MFH 4 4G 3.0G 55 40 47,3 33,6 - - 85 60 49,6 49,6 - -
G34 | MFH 4 3G EG WA 55 40 48,6 36,3 - - 85 60 57,0 57,0 - -
1.0G 55 40 50,0 37,6 - - 85 60 58,0 58,0 - -
2.0G 55 40 51,4 38,7 - - 85 60 58,9 58,9 - -
MFH 4 4G 3.0G 55 40 52,8 39,9 - - 85 60 58,9 58,9 - -
G35 | MFH 4 3G EG WA 55 40 47,4 32,7 - - 85 60 53,5 53,5 - -
1.0G 55 40 50,1 35,5 - - 85 60 55,1 54,9 - -
2.0G 55 40 51,9 37,0 - - 85 60 56,9 56,3 - -
MFH 4 4G 3.0G 55 40 53,4 39,1 - - 85 60 57,4 56,4 - -
G36 | MFH 4 3G EG WA 55 40 429 26,2 - - 85 60 417 40,5 - -
1.0G 55 40 45,7 29,3 - - 85 60 48,3 45,3 - -
2.0G 55 40 48,4 30,3 - - 85 60 52,4 46,7 - -
MFH 4 4G 3.0G 55 40 49,6 31,1 - - 85 60 54,8 49,4 - -
G37 [MFH 4 3G EG WA 55 40 38,9 25,2 - - 85 60 37,7 37,7 - -
1.0G 55 40 40,6 27,0 - - 85 60 40,3 40,3 - -
2.0G 55 40 429 29,3 - - 85 60 443 443 - -
MFH 4 4G 3.0G 55 40 45,6 32,1 - - 85 60 46,2 46,2 - -
G38 [MFH5 3G EG WA 55 40 445 30,1 - - 85 60 49,4 49,4 - -
1.0G 55 40 47,4 33,3 - - 85 60 51,1 51,1 - -
2.0G 55 40 50,0 35,6 - - 85 60 54,1 54,1 - -
MFH 5 4G 3.0G 55 40 52,0 37,3 - - 85 60 55,5 55,5 - -
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Anlage 13.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung werktags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G39 [MFH53G EG WA 55 40 47,6 29,4 - - 85 60 43,5 43,5 - -
1.0G 55 40 50,7 33,2 - - 85 60 50,7 50,4 - -
2.0G 55 40 53,3 35,7 - - 85 60 55,1 51,8 - -
MFH 5 4G 3.0G 55 40 54,5 37,2 - - 85 60 58,2 54,7 - -
G40 [MFH5 3G EG WA 55 40 44 4 24,0 - - 85 60 37,7 37,7 - -
1.0G 55 40 46,1 26,8 - - 85 60 424 424 - -
2.0G 55 40 48,9 29,0 - - 85 60 46,4 45,2 - -
MFH 5 4G 3.0G 55 40 48,6 29,4 - - 85 60 50,1 46,7 - -
G41 |MFH5 3G EG WA 55 40 40,0 25,6 - - 85 60 40,4 40,4 - -
1.0G 55 40 41,6 27,2 - - 85 60 42,8 42,8 - -
2.0G 55 40 43,7 29,2 - - 85 60 43,2 43,2 - -
MFH 5 4G 3.0G 55 40 455 30,9 - - 85 60 45,5 45,5 - -
G42 | Typ 4 Haus 4 EG WA 55 40 41,8 241 - - 85 60 47.8 35,6 - -
1.0G 55 40 43,5 26,6 - - 85 60 48,5 38,0 - -
G43 | Typ 4 Haus 4 EG WA 55 40 415 27,1 - - 85 60 45,5 42,9 - -
1.0G 55 40 43,3 28,9 - - 85 60 46,1 445 - -
G44 | Typ 4 Haus 4 EG WA 55 40 40,3 26,7 - - 85 60 39,9 39,9 - -
1.0G 55 40 42,5 28,9 - - 85 60 40,7 40,7 - -
G45 | Typ 4 Haus 3 EG WA 55 40 40,7 27,4 - - 85 60 41,3 41,3 - -
1.0G 55 40 43,0 29,7 - - 85 60 44 1 441 - -
G46 | Typ 4 Haus 3 EG WA 55 40 39,3 25,6 - - 85 60 36,8 35,1 - -
1.0G 55 40 41,5 27,9 - - 85 60 39,7 39,7 - -
G47 | Typ 4 Haus 3 EG WA 55 40 39,2 243 - - 85 60 44 4 35,9 - -
1.0G 55 40 41,5 26,4 - - 85 60 46,2 37,8 - -
Typ 3 Haus 1 2.0G 55 40 41,4 26,5 - - 85 60 43,6 39,7 - -
G48 | Typ 3 Haus 1 EG WA 55 40 38,9 25,1 - - 85 60 38,6 35,8 - -
1.0G 55 40 40,5 26,7 - - 85 60 38,5 37,7 - -
G49 | Typ 3 Haus 1 EG WA 55 40 41,2 27,4 - - 85 60 44,9 44,9 - -
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Anlage 13.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung werktags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G49 | Typ 3 Haus 1 1.0G WA 55 40 43,0 29,3 - - 85 60 46,2 46,2 - -
2.0G 55 40 44 4 30,8 - - 85 60 47,7 47,7 - -
G50 | Typ 3 Haus 1 EG WA 55 40 41,4 27,7 - - 85 60 417 417 - -
1.0G 55 40 43,6 30,1 - - 85 60 43,5 43,5 - -
2.0G 55 40 45,7 32,3 - - 85 60 45,2 45,2 - -
G51 | Typ 3 Haus 1 EG WA 55 40 39,3 25,6 - - 85 60 37,3 37,3 - -
1.0G 55 40 41,5 27,6 - - 85 60 39,8 39,8 - -
2.0G 55 40 42,8 28,6 - - 85 60 41,1 41,1 - -
G52 | Typ 3 Haus 2 EG WA 55 40 40,1 26,1 - - 85 60 41,3 41,3 - -
1.0G 55 40 417 27,6 - - 85 60 43,5 43,5 - -
2.0G 55 40 44,0 29,7 - - 85 60 45,9 45,9 - -
G53 | Typ 3 Haus 2 EG WA 55 40 40,9 26,9 - - 85 60 39,5 39,5 - -
1.0G 55 40 43,0 29,2 - - 85 60 423 423 - -
2.0G 55 40 45,0 31,2 - - 85 60 445 445 - -
G54 | Typ 3 Haus 2 EG WA 55 40 419 28,4 - - 85 60 43,3 43,3 - -
1.0G 55 40 43,6 30,0 - - 85 60 45,4 45,4 - -
2.0G 55 40 45,3 31,7 - - 85 60 45,8 45,8 - -
G55 | Typ 3 Haus 2 EG WA 55 40 40,5 26,4 - - 85 60 38,9 38,9 - -
1.0G 55 40 42,7 28,6 - - 85 60 42,3 42,3 - -
2.0G 55 40 43,3 29,3 - - 85 60 43,2 43,2 - -
G56 | Typ 4 Haus 1 EG WA 55 40 39,5 25,6 - - 85 60 37,8 37,8 - -
1.0G 55 40 41,5 27,3 - - 85 60 40,8 40,8 - -
G57 | Typ 4 Haus 1 EG WA 55 40 43,8 29,9 - - 85 60 46,3 46,3 - -
1.0G 55 40 45,3 31,5 - - 85 60 48,0 48,0 - -
G58 | Typ 4 Haus 1 EG WA 55 40 42,0 27,6 - - 85 60 41,9 41,9 - -
1.0G 55 40 440 29,5 - - 85 60 43,7 43,7 - -
G59 | Typ 4 Haus 1 EG WA 55 40 39,4 25,0 - - 85 60 35,8 35,4 - -
1.0G 55 40 41,9 27,5 - - 85 60 37,9 37,9 - -
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Anlage 13.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung werktags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G60 | Typ 3 Haus 3 EG WA 55 40 39,5 24,8 - - 85 60 36,9 36,9 - -
1.0G 55 40 417 26,3 - - 85 60 40,8 39,6 - -
2.0G 55 40 441 28,0 - - 85 60 43,4 41,3 - -
G61 | Typ 3 Haus 3 EG WA 55 40 40,5 26,5 - - 85 60 40,6 40,6 - -
1.0G 55 40 42,7 28,6 - - 85 60 44,6 44,6 - -
2.0G 55 40 448 30,3 - - 85 60 449 449 - -
G62 | Typ 3 Haus 3 EG WA 55 40 40,5 26,8 - - 85 60 38,5 38,5 - -
1.0G 55 40 43,0 29,3 - - 85 60 42,5 42,5 - -
2.0G 55 40 45,2 31,8 - - 85 60 45,7 45,7 - -
G63 | Typ 3 Haus 3 EG WA 55 40 39,5 25,5 - - 85 60 36,6 36,6 - -
1.0G 55 40 41,6 27,7 - - 85 60 40,0 40,0 - -
2.0G 55 40 43,3 29,2 - - 85 60 41,4 41,4 - -
G64 | Typ 3 Haus 4 EG WA 55 40 39,0 25,4 - - 85 60 39,3 39,3 - -
1.0G 55 40 40,9 27,2 - - 85 60 442 442 - -
2.0G 55 40 43,2 28,3 - - 85 60 449 449 - -
G65 | Typ 3 Haus 4 EG WA 55 40 40,7 27,1 - - 85 60 443 443 - -
1.0G 55 40 42,8 29,2 - - 85 60 45,9 45,9 - -
2.0G 55 40 45,2 31,7 - - 85 60 46,9 46,9 - -
G66 | Typ 3 Haus 4 EG WA 55 40 41,6 27,8 - - 85 60 41,4 41,4 - -
1.0G 55 40 43,8 30,1 - - 85 60 42,6 42,6 - -
2.0G 55 40 46,1 32,6 - - 85 60 46,9 46,9 - -
G67 | Typ 3 Haus 4 EG WA 55 40 39,4 25,6 - - 85 60 37,9 37,9 - -
1.0G 55 40 41,6 27,5 - - 85 60 40,6 40,6 - -
2.0G 55 40 43,2 28,9 - - 85 60 40,7 40,7 - -
G68 | Typ 4 Haus 2 EG WA 55 40 38,9 24,6 - - 85 60 36,8 36,8 - -
1.0G 55 40 41,0 26,6 - - 85 60 40,1 40,1 - -
G69 | Typ 4 Haus 2 EG WA 55 40 40,8 27,4 - - 85 60 45,8 45,8 - -
1.0G 55 40 43,3 29,7 - - 85 60 47,2 47,2 - -
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Anlage 13.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung werktags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G70 | Typ 4 Haus 2 EG WA 55 40 42,0 28,5 - - 85 60 44,9 44,9 - -
1.0G 55 40 43,5 29,6 - - 85 60 45,2 45,2 - -
G71 | Typ 4 Haus 2 EG WA 55 40 38,7 24,4 - - 85 60 38,6 38,6 - -
1.0G 55 40 40,6 26,0 - - 85 60 40,5 40,5 - -
G72 |[Typ 3 Haus5 EG WA 55 40 38,4 24,0 - - 85 60 37,6 36,2 - -
1.0G 55 40 40,5 25,1 - - 85 60 41,0 38,6 - -
2.0G 55 40 43,7 26,5 - - 85 60 44 4 40,6 - -
G73 [Typ 3 Haus5 EG WA 55 40 41,3 27,0 - - 85 60 40,5 40,1 - -
1.0G 55 40 43,7 29,0 - - 85 60 422 41,3 - -
2.0G 55 40 45,4 30,5 - - 85 60 43,6 43,1 - -
G74 |[Typ3Haus5 EG WA 55 40 40,4 27,0 - - 85 60 37,9 37,9 - -
1.0G 55 40 42,7 29,3 - - 85 60 41,2 41,2 - -
2.0G 55 40 445 31,2 - - 85 60 429 429 - -
G75 |[Typ3Haus5 EG WA 55 40 37,2 23,8 - - 85 60 37,6 37,6 - -
1.0G 55 40 39,2 25,7 - - 85 60 39,0 39,0 - -
2.0G 55 40 40,3 26,5 - - 85 60 39,3 39,3 - -
G76 | Typ 3 Haus 6 EG WA 55 40 38,9 247 - - 85 60 38,1 36,9 - -
1.0G 55 40 40,5 25,9 - - 85 60 40,1 40,1 - -
2.0G 55 40 42,8 27,7 - - 85 60 42,2 42,2 - -
G77 | Typ 3 Haus 6 EG WA 55 40 40,9 27,0 - - 85 60 38,7 38,7 - -
1.0G 55 40 43,1 29,1 - - 85 60 40,5 40,5 - -
2.0G 55 40 45,4 31,5 - - 85 60 43,2 42,8 - -
G78 | Typ 3 Haus 6 EG WA 55 40 40,2 26,8 - - 85 60 40,4 40,4 - -
1.0G 55 40 42,8 29,5 - - 85 60 43,4 43,4 - -
2.0G 55 40 447 31,4 - - 85 60 44,6 44,6 - -
G79 | Typ 3 Haus 6 EG WA 55 40 37,4 24,0 - - 85 60 36,8 36,8 - -
1.0G 55 40 40,1 26,1 - - 85 60 38,6 38,6 - -
2.0G 55 40 411 26,8 - - 85 60 38,6 38,6 - -
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Anlage 13.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung werktags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G80 | Typ 3 Haus7 EG WA 55 40 38,9 25,1 - - 85 60 39,4 39,4 - -
1.0G 55 40 40,6 26,2 - - 85 60 42,4 42,4 - -
2.0G 55 40 43,0 28,3 - - 85 60 43,8 43,8 - -
G81 [ Typ 3 Haus7 EG WA 55 40 415 27,5 - - 85 60 41,2 41,2 - -
1.0G 55 40 43,8 29,7 - - 85 60 45,2 45,2 - -
2.0G 55 40 453 31,5 - - 85 60 46,9 46,9 - -
G82 | Typ 3 Haus 7 EG WA 55 40 41,2 27,7 - - 85 60 43,9 43,9 - -
1.0G 55 40 43,3 29,8 - - 85 60 42,4 42,4 - -
2.0G 55 40 45,6 32,1 - - 85 60 46,0 46,0 - -
G83 | Typ 3 Haus 7 EG WA 55 40 38,4 24,9 - - 85 60 37,9 37,9 - -
1.0G 55 40 40,1 25,7 - - 85 60 39,3 39,3 - -
2.0G 55 40 40,6 26,2 - - 85 60 40,9 40,9 - -
G84 | Typ 3 Haus 8 EG WA 55 40 39,4 25,2 - - 85 60 39,1 39,1 - -
1.0G 55 40 41,0 26,5 - - 85 60 40,1 40,1 - -
2.0G 55 40 43,0 28,4 - - 85 60 41,8 41,8 - -
G85 | Typ 3 Haus 8 EG WA 55 40 41,8 27,2 - - 85 60 38,9 38,9 - -
1.0G 55 40 442 29,9 - - 85 60 42,2 42,2 - -
2.0G 55 40 46,1 31,9 - - 85 60 45,7 45,7 - -
G86 | Typ 3 Haus 8 EG WA 55 40 41,6 27,6 - - 85 60 43,6 43,6 - -
1.0G 55 40 44,0 30,1 - - 85 60 425 425 - -
2.0G 55 40 45,6 32,0 - - 85 60 46,5 46,5 - -
G87 | Typ 3 Haus 8 EG WA 55 40 37,8 24,3 - - 85 60 38,6 38,6 - -
1.0G 55 40 39,8 25,3 - - 85 60 40,2 40,2 - -
2.0G 55 40 41,0 26,8 - - 85 60 41,3 41,3 - -
G88 | Schiricksweg 12 Steinmetz Battiste EG M 60 45 49,8 33,9 - - 90 65 60,1 52,6 - -
1.0G 60 45 51,2 34,6 - - 90 65 60,6 53,6 - -
2.0G 60 45 51,6 34,0 - - 90 65 60,2 52,6 - -
G89 | Schiricksweg 12 Steinmetz Battiste EG M 60 45 54,0 41,7 - - 90 65 60,2 60,2 - -
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Anlage 13.1:
Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung werktags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G89 | Schiricksweg 12 Steinmetz Battiste| 1.0G M 60 45 55,1 42,8 - - 90 65 61,6 61,6 - -
2.0G 60 45 55,8 43,5 - - 90 65 62,4 62,4 - -
G90 [ Schiricksweg 12 Steinmetz Battiste] EG MI 60 45 52,5 41,4 - - 90 65 60,7 60,7 - -
1.0G 60 45 53,5 42,5 - - 90 65 61,8 61,8 - -
2.0G 60 45 54,2 43,1 - - 90 65 62,5 62,5 - -
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Anlage 13.2:
Beurteilungspegel Gewerbelarm TA Larm werktags;
Gebaudelarmkarte dreidimensionale Darstellung; Tageszeitraum

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35

35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50</ <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <

Legende

Gebaude
Bestand

- Gebaude
Planung
- Dach als Quelle

|:| Durchdringendes Bauteil

Fahrweg

@ Stellplatz

- Flachenschallquelle

Kartengrundlage: 3D-Gebdudemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - http://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0 VC 6894-1.2 « 06.02.2025 « Anlage 13.2 Seite 1
Kartengrundlage StraBen/Schienen: OpenStreetMap - © OpenStreetMap-Mitwirkende - www.openstreetmap.org/copyright




Anlage 13.2:
Beurteilungspegel Gewerbelarm TA Larm werktags; PEUTZ
Gebaudelarmkarte dreidimensionale Darstellung; Nachtzeitraum

Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< . <=40
40 < <=45
45 < <=50
50</ " <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende
Gebaude
Bestand

- Gebaude
Planung
- Dach als Quelle

|:| Durchdringendes Bauteil

Fahrweg

@ Stellplatz

- Flachenschallquelle

Kartengrundlage: 3D-Gebdudemodell LoD1 - Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0 - hitp://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0
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Anlage 14: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte G02 und G35 malBBgebendes Geschoss

pEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' |loder S| KI | KT |D-Omega-[ s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI ZR dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [ mm2 | dB | dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB | dB(A)
Typ4 Haus5 1.0G Objekt- G02 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 51,9 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 30,4 dB(A) LT,max 55,0 dB(A) LN,max 45,7 dB(A)
Aussenbereich Battistella Battistella Flache [LIT 95,9 | 65,0 | 12242] 0 0 0 216,8 | -57,7 2,2 -172 | -0,5 2,6 25,2 -1,8 0,0 0,0 -0,9 ] 22,5
Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Dach Battistella Flache |LfT 71,1 | 43,2 616,6 | 0 0 0 1899 | -566 | 24 | -106 | -0,4 0,1 5,9 -1,3 0,0 0,0 -09| 37
Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Fassade Ost Battistella Flache |LfT 65,0 | 43,2 152,3| 0 0 3 200,3 | -57,0 1,9 -20,9 | -0,5 1,2 -7,3 -1,5 0,0 0,0 09| -97
Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Fassade West Battistella Flache [LIT 64,9 | 43,2 148,81 0 0 3 180,0 | -56,1 1,8 -13,3 | -0,4 0,2 0,1 -1,5 0,0 0,0 09| -22
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Dach Battistella Flache LT 78,7 | 52,1 451,11 0 0 0 189,6 | -56,6 19 | 175 | -02 0,2 6,5 -1,2 0,0 0,0 -09( 45
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Nord klein |Battistella Flache [LIT 56,5 | 43,2 2151 0 0 3 178,7 | -56,0 1,7 232 | -0,5 0,9 -17,6 -1,4 0,0 0,0 -0,9 ] -19,9
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Ost kurz Battistella Flache [LIT 56,4 | 43,2 2111 0 0 3 202,4 | -57,1 1,9 -232 | -0,6 3,6 -16,0 -1,5 0,0 0,0 -0,9 ] -18,3
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Ost lang Battistella Flache |LfT 62,0 | 43,2 7531 0 0 3 201,2 | -57,1 1,9 | -23,0 | -05 3,8 -10,0 -1,4 0,0 0,0 -0,9 | -12,3
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade West lang |Battistella Flache [LIT 60,4 | 43,2 53,0 0 0 3 180,4 | -56,1 1,8 21,8 | -0,5 1,7 -11,5 -1,4 0,0 0,0 -0,9 | -13,8
Fahrwege DPF DPF Doctor Linie LT 65,5 | 45,0 1124 0 0 0 2374 -585 | 2,3 | -20,1 | -0,5 0,7 -10,6 -1,9 0,0 1,9 70| -3,6
Parkplatz DPF Doctor DPF Doctor Flache |LfT 63,0 | 42,3 1186 | 4 0 0 220,7 | -57,9 2,2 -195 | -0,5 1,3 -11,4 -1,5 0,0 1,9 70| 0,0
SternstraBe 7a hohe Halle-Dach DPF Doctor Flache [LIT 83,1 56,7 438,0| O 0 0 196,0 | -56,8 2,0 -13,7 | -0,1 0,0 14,5 -0,9 0,0 0,8 -0,6 | 13,9
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Flache |LfT 58,2 | 42,8 350( O 0 3 2052 | -572 | 2,0 -189 | -0,3 2,4 -10,8 -1,3 0,0 0,8 -06 | -11,8
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Flache [LIT 64,3 | 42,8 14241 0 0 3 192,3 | -56,7 2,3 -185 | -0,3 0,2 -5,6 -1,1 0,0 0,8 -0,6 | -10,7
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Flache [LIT 50,5 | 42,8 59| 0 0 3 182,3 | -56,2 2,3 -20,4 | -0,3 0,1 -21,0 -1,0 0,0 0,8 -0,6 | -26,0
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Flache |LfT 58,9 | 42,8 409( O 0 3 208,1 | -574 | 2,0 21,5 -0,3 2,9 -12,4 -1,3 0,0 0,8 -06 | -13,4
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Flache [LIT 57,9 | 42,8 326| 0 0 3 209,1 | -57,4 2,0 21,7 | -0,3 0,1 -16,4 -1,3 0,0 0,8 06| -174
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Flache |LfT 59,2 | 42,8 441 0 0 3 2102 | -574 | 23 -20,3 | -0,3 0,1 -13,4 -1,2 0,0 0,8 -06 | -17,9
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Sued DPF Doctor Flache |LfT 65,4 | 42,8 1833 0 0 3 1979 | -569 | 23 | -206 | -0,3 0,0 -7,0 -1,1 0,0 0,8 -0,6 | -12,1
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade zum Plangebiet DPF Doctor Flache [LIT 63,5 | 42,8 117,81 0 0 3 183,6 | -56,3 2,3 -20,8 | -0,3 1,3 7,2 -1,0 0,0 0,8 -06 | -11,6
SternstraBe 7a-Dach DPF Doctor Flache |LfT 82,6 | 56,7 3909 0 0 0 194,1 | -56,8 | 1,8 | -146 | -0 0,3 13,3 -1,3 0,0 0,8 -06 | 12,3
SternstraBe 7a-Fassade zum Plangebiet DPF Doctor Flache [LIT 63,2 | 42,8 108,8| 0 0 3 180,9 | -56,1 1,7 -19,0 | -0,3 1,2 -6,3 -1,5 0,0 0,8 06| -7,6
SternstraBe 7-Dach Sternstr. 7 DPF Doctor Flache [LIT 83,4 | 56,7 468,7 | 0O 0 0 2248 | -58,0 1,8 -142 | -0,1 0,1 13,0 -1,4 0,0 0,8 06| 11,8
SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Nord DPF Doctor Flache |LfT 63,3 | 42,8 11221 0 0 3 222,9 | -58,0 1,9 -19,8 [ -0,3 0,1 -9,8 -1,6 0,0 0,8 -0,6 | -11.,1
SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Ost DPF Doctor Flache [LIT 61,0 | 42,8 66,6 0 0 3 238,8 | -58,6 1,8 21,0 -0,3 2,4 -11,7 -1,7 0,0 0,8 -0,6 | -13,1
SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Sued DPF Doctor Flache |LfT 41,2 | 42,8 0,71 0 0 3 0,8 -0,6 | -60,1
Gewerbegebiet dstlich Sternstr. GE ostl. Sternstr.  |Flache |LrT | 103,9 | 60,0 |243453| 0 0 0 356,2 | -62,0 | 2,7 | -20,8 | -0,9 1,5 24,4 -2,1 0,0 1,9 00| 22,5
AuBenbereich Kfz Klein Kfz Klein Flache [LIT 91,9 | 65,0 4915 0 0 0 96,8 | -50,7 2,2 -9,3 -0,3 1,8 35,7 -0,3 0,0 1,9 0,0| 37,3
Parkplatz Werkstatt Kfz Klein Flache |LfT 63,0 | 41,9 1290 4 0 0 66,3 | -474 | 1.8 -6,9 -0,4 2,8 12,9 -0,3 0,0 1,9 54| 23,9
Pkw Fahrweg Kfz Klein Kfz Klein Linie LT 62,8 | 48,0 2991 0 0 0 71,0 | -48,0 1,7 -7,9 -0,3 2,7 10,9 -0,4 0,0 1,9 54| 17,9
Werkstatt Klein-Dach Werkstatt Kfz Klein Flache [LIT 70,7 | 45,8 3094 | O 0 0 81,7 | -49,2 2,3 -5,6 -0,2 0,7 18,7 0,0 0,0 1,9 0,0 | 20,6
Werkstatt Klein-Fassade mit Tor Kfz Klein Flache |LfT 54,3 | 40,5 2411 0 0 3 72,7 | -48,2 2,0 -4,3 -0,2 1,5 8,1 -0,1 0,0 1,9 0,0 99
Werkstatt Klein-Fassade Rueckseite Kfz Klein Flache [LIT 59,5 | 40,5 7831 0 0 3 91,5 | -50,2 1,8 -18,3 | -0,2 1,9 -2,5 -0,2 0,0 1,9 0,0| -0,8
Werkstatt Klein-Fassade zum Hof Kfz Klein Flache |LfT 60,0 | 40,5 83,0| 0 0 3 829 [ -494 ] 19 | -188 | -02 1,5 -1,9 -0,1 0,0 1,9 00| -0,
Werkstatt Klein-Fassade zum Nachbarn Kfz Klein Flache |LfT 58,8 | 40,5 671 0 0 3 829 [ -494 ] 19 | 192 | -02 0,5 -4,5 -0,1 0,0 1,9 00| -2,7
Werkstatt Klein-Fenster Kfz Klein Flache [LIT 59,1 45,9 21,01 0 0 3 72,9 | -48,3 2,2 -8,3 -0,3 2,6 10,2 -0,1 0,0 1,9 0,0| 12,0
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Anlage 14: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte G02 und G35 malBBgebendes Geschoss

PEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' |loder S| KI | KT |D-Omega-[ s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI ZR dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [ mm2 | dB | dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB | dB(A)
Werkstatt Klein-Tor (offen) Kfz Klein Flache |LfT 93,0 | 80,0 20,0 O 0 3 71,7 | -48,1 2,3 -3,3 -0,7 2,8 49,0 -0,1 0,0 1,9 0,0 | 50,9
Otto Fuchs Dreherei-Dach 01 Otto Fuchs Flache |[LT [100,2 | 60,0 |10543,3] O 0 0 354,8 | -62,0 2,4 -16,5 | -1,7 47 27,1 -1,6 0,0 1,9 00| 274
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 02 Otto Fuchs Flache |LfT 83,8 | 60,0 23891 0 0 3 3657 [ -623 | 29 | -23,7 | -23 0,8 2,2 -2,0 0,0 1,9 00| 22
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 04 Otto Fuchs Flache [LIT 82,1 60,0 163,6 | 0 0 3 384,0 | -62,7 3,0 -24 1 -2,5 6,4 53 -2,0 0,0 1,9 00| 5.2
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 06 Otto Fuchs Flache [LIT 84,9 | 60,0 306,6 | O 0 3 405,2 | -63,1 3,0 243 | -2,6 57 6,6 -2,1 0,0 1,9 00| 64
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 08 Otto Fuchs Flache LT 85,1 | 60,0 3216] 0 0 3 4132 | -633 | 3,1 -245 | -27 0,6 1,2 -2,1 0,0 1,9 00| 1,1
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 11 Otto Fuchs Flache [LIT 86,8 | 60,0 4752 0 0 3 398,1 | -63,0 3,0 236 | -2,5 3,7 7,4 2,2 0,0 1,9 00| 7,2
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 14 Otto Fuchs Flache LT 82,5 | 60,0 1764 0 0 3 3484 | 618 | 2,8 214 1,9 1,6 4,8 -2,1 0,0 1,9 00| 47
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 16 Otto Fuchs Flache |LfT 86,7 | 60,0 47181 0 0 3 309,7 [ -60,8 | 2,7 | -184 | -15 6,8 18,4 -1,9 0,0 1,9 00| 18,4
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 17 Otto Fuchs Flache [LIT 85,7 | 60,0 3712 0 0 3 297,2 | -60,5 2,7 -16,6 | -1,4 1,6 14,5 -1,9 0,0 1,9 0,0| 14,6
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 18 Otto Fuchs Flache |LfT 84,4 | 60,0 27241 0 0 3 3128 -609 | 2,7 | -165 | -1,5 1,5 12,6 -1,9 0,0 1,9 00| 12,6
Otto Fuchs GmbH Otto Fuchs Flache |LfT [1158 | 66,0 |94937,6( 0 0 0 3942 (-629 | 29 | -11,1 | 1,2 0,5 44,0 -2,2 0,0 1,9 0,0 | 43,7
Otto Fuchs GmbH Dreherei Aussenbereich Otto Fuchs Flache [LIT 97,1 60,0 | 50894 0 0 0 367,7 | -62,3 3,1 -154 | -0,7 3,1 24,8 2,2 0,0 1,9 0,0 | 24,5
Otto Fuchs GmbH Dreherei Aussenbereich Otto Fuchs Flache |LfT [100,6 | 60,0 |11378,0( O 0 0 4145 -633 | 32 | -11,6 | -0,9 0,6 28,6 -2,5 0,0 1,9 0,0 | 28,0
Otto Fuchs neues Geb&ude-Dach 01 Otto Fuchs Flache [LIT 97,1 60,0 [ 5079,5| 0O 0 0 435,5 | -63,8 3,0 -146 | -2,0 0,5 20,1 2,2 0,0 1,9 0,0| 19,8
Otto Fuchs neues Gebaude-Fassade 01 Otto Fuchs Flache |LfT 86,3 | 60,0 428,01 0 0 3 400,2 | -63,0 | 3,3 | -168 | -1,9 0.4 11,2 2,4 0,0 1,9 0,0| 10,8
Otto Fuchs neues Gebaude-Fassade 05 Otto Fuchs Flache |LfT 85,6 | 60,0 366,2| 0 0 3 4770 -646 | 35 | -236 | -2,8 6,3 75 -2,5 0,0 1,9 00| 69
Otto Fuchs neues Geb&ude-Ostfassade lang Otto Fuchs Flache [LIT 85,9 | 60,0 392,7| O 0 3 452,2 | -64,1 3,4 236 | -2,7 2,7 46 2,4 0,0 1,9 00| 441
Gelande Schiffer GbR Schiffer Flache |LfT |[101,6 | 58,0 |23173,6] 0 0 0 4915 -648 | 34 | -172| 1,0 2,2 24,3 -2,3 0,0 1,9 0,0 | 23,5
MFH 4 4G 3.0G Objekt- G35 RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 53,4 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 39,1 dB(A) LT,max 57,4 dB(A) LN,max 56,4 dB(A)
Aussenbereich Battistella Battistella Flache [LIT 95,9 | 65,0 | 12242] 0 0 0 60,3 | -46,6 2,1 -5,2 -0,6 29 48,5 0,0 0,0 0,0 -0,9 | 47,6
Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Dach Battistella Flache |LfT 71,1 | 43,2 616,6 | 0 0 0 356 | 42,0 | 24 -0,3 -0,2 0,2 31,2 0,0 0,0 0,0 -0,9 | 30,3
Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Fassade Ost Battistella Flache |LfT 65,0 | 43,2 152,3| 0 0 3 43,6 | -43,8 21 -149 | -0,1 4,6 15,9 0,0 0,0 0,0 -09 1| 149
Schiricksweg 12 Steinmetz Lager-Fassade West Battistella Flache [LIT 64,9 | 43,2 148,81 0 0 3 30,9 | 40,8 2,1 0,0 -0,1 0,2 29,3 0,0 0,0 0,0 -0,9| 28,4
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Dach Battistella Flache |LfT 78,7 | 52,1 451,11 0 0 0 59,6 | -46,5 | 2,2 -2,6 -0,5 1,7 33,1 0,0 0,0 0,0 -0,9 | 32,2
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Nord klein |Battistella Flache [LIT 56,5 | 43,2 2151 0 0 3 57,5 | -46,2 2,2 0,0 -0,2 1,6 16,9 0,0 0,0 0,0 -0,9 | 16,0
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Ost kurz Battistella Flache [LIT 56,4 | 43,2 2111 0 0 3 71,2 | -48,0 1,9 -152 | -0,2 52 3,1 0,0 0,0 0,0 09| 22
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade Ost lang Battistella Flache |LfT 62,0 | 43,2 7531 0 0 3 62,3 | -469 | 2,0 | -150 | -0,2 4,8 9,6 0,0 0,0 0,0 -09| 87
Schiricksweg 12 Steinmetz Werkshalle-Fassade West lang |Battistella Flache [LIT 60,4 | 43,2 53,01 0 0 3 52,5 | -454 2,1 0,0 -0,2 0,1 19,9 0,0 0,0 0,0 -0,9 1 19,0
Fahrwege DPF DPF Doctor Linie LT 65,5 | 45,0 1124 0 0 0 98,5 | -509 | 1,6 7.4 -0,5 5,0 13,4 0,0 0,0 1,9 70| 22,3
Parkplatz DPF Doctor DPF Doctor Flache |LfT 63,0 | 42,3 1186 | 4 0 0 848 | -496 | 23 2,4 -0,8 3.2 15,8 0,0 0,0 1,9 70| 28,7
SternstraBe 7a hohe Halle-Dach DPF Doctor Flache [LIT 83,1 56,7 438,0| O 0 0 77,6 | -48,8 2,4 -4,6 -0,1 0,0 32,1 0,0 0,0 0,8 -0,6 | 32,3
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Flache |LfT 58,2 | 42,8 350( O 0 3 741 | 484 | 21 -3,8 -0,1 0,6 11,5 0,0 0,0 0,8 -06 | 11,8
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Flache [LIT 64,3 | 42,8 14241 0 0 3 69,6 | -47,8 2,1 -2,2 -0,1 0,2 19,4 0,0 0,0 0,8 -0,6 | 19,7
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Nord DPF Doctor Flache [LIT 50,5 | 42,8 59| 0 0 3 67,1 -47.5 2,1 -3,1 -0,1 0,2 5,0 0,0 0,0 0,8 06| 53
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Flache |LfT 58,9 | 42,8 409( O 0 3 77,7 | 488 | 2,2 -11,0 | -01 4,7 8,9 0,0 0,0 0,8 -06( 91
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Flache [LIT 57,9 | 42,8 326| 0 0 3 82,5 | -49,3 2,2 -12,8 | -0,1 1,2 2,1 0,0 0,0 0,8 06| 23
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Anlage 14: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte G02 und G35 malBBgebendes Geschoss

pEUZ

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' |loder S| KI | KT |D-Omega-[ s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI ZR dLw Lr
ber. Wand

dB(A) | dB(A) [ mm2 | dB | dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB | dB(A)
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Ost DPF Doctor Flache |LiT 59,2 | 42,8 441 0 0 3 87,4 | 498 | 21 -13,3 | -0,1 0,2 1,3 0,0 0,0 0,8 -06( 1,6
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade Sued DPF Doctor Flache [LIT 65,4 | 42,8 183,3| 0 0 3 86,3 | -49,7 2,1 -148 | -0,1 0,6 6,5 0,0 0,0 0,8 06| 6,8
SternstraBe 7a hohe Halle-Fassade zum Plangebiet DPF Doctor Flache |LfT 63,5 | 42,8 1178 0 0 3 75,0 | -48,5 21 -3,4 -0,2 0,0 16,5 0,0 0,0 0,8 -06| 16,8
SternstraBe 7a-Dach DPF Doctor Flache [LIT 82,6 | 56,7 3909 O 0 0 87,2 | -49,8 2,2 -6,3 -0,1 0,1 28,7 0,0 0,0 0,8 -0,6 | 29,0
SternstraBe 7a-Fassade zum Plangebiet DPF Doctor Flache [LIT 63,2 | 42,8 108,81 0 0 3 79,1 -49,0 1,8 0,0 -0,2 0,0 18,9 0,0 0,0 0,8 -0,6 | 19,2
SternstraBe 7-Dach Sternstr. 7 DPF Doctor Flache |LfT 83,4 | 56,7 468,7| 0 0 0 98,3 | -50,8 | 2,2 -4,3 -0,1 0,1 30,4 0,0 0,0 0,8 -0,6 | 30,7
SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Nord DPF Doctor Flache [LIT 63,3 | 42,8 11221 0 0 3 91,5 | -50,2 1,8 -3,9 -0,2 1,2 15,0 0,0 0,0 0,8 -0,6 | 15,3
SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Ost DPF Doctor Flache LT 61,0 | 42,8 66,6 O 0 3 106,3 | -51,5 1,6 -11,7 | -0,2 2,8 5,1 0,0 0,0 0,8 -06( 54
SternstraBe 7-Fassade Sternstr.7 Sued DPF Doctor Flache LT 41,2 | 42,8 0,71 0 0 3 90,5 | -50,1 1,8 -20,1 | -0,1 1,3 -23,1 0,0 0,0 0,8 -0,6 | -22,8
Gewerbegebiet stlich Sternstr. GE 06stl. Sternstr. Flache |[LfT [103,9 | 60,0 |24345,3] 0 0 0 199,3 | -57,0 1,4 -12,7 | -0,8 1,8 36,7 -0,5 0,0 1,9 0,0 | 38,1
AuBenbereich Kfz Klein Kfz Klein Flache |LfT 91,9 | 65,0 4915 0 0 0 2315 -583 | 2,3 | -205 | -0,5 0,9 15,7 -0,7 0,0 1,9 0,0 16,9
Parkplatz Werkstatt Kfz Klein Flache [LIT 63,0 | 41,9 129,01 4 0 0 208,7 | -57,4 1,7 -20,8 | -0,6 2,3 -11,8 -0,8 0,0 1,9 54| 1,2
Pkw Fahrweg Kfz Klein Kfz Klein Linie LT 62,8 | 48,0 2991 0 0 0 208,5 | -57,4 1,6 -20,7 | -0,5 2,0 -12,2 -0,8 0,0 1,9 54| -5,6
Werkstatt Klein-Dach Werkstatt Kfz Klein Flache |LfT 70,7 | 45,8 3094 0 0 0 225,6 | -58,1 24 |-199 | -05 1,3 -4,0 -0,6 0,0 1,9 00| -2,6
Werkstatt Klein-Fassade mit Tor Kfz Klein Flache [LIT 54,3 | 40,5 2411 0 0 3 216,4 | -57,7 1,8 21,3 | -0,5 0,5 -19,8 -0,6 0,0 1,9 0,0] -18,5
Werkstatt Klein-Fassade Rueckseite Kfz Klein Flache |LfT 59,5 | 40,5 783 0 0 3 2342 | -58,4 1,7 -232 | -05 2,1 -15,9 -0,7 0,0 1,9 0,0 | -14,7
Werkstatt Klein-Fassade zum Hof Kfz Klein Flache |LfT 60,0 | 40,5 83,0| 0 0 3 2213 -579 | 1,8 | -21,3 | -0,5 0,5 -14,4 -0,7 0,0 1,9 0,0 | -13,2
Werkstatt Klein-Fassade zum Nachbarn Kfz Klein Flache [LIT 58,8 | 40,5 67,11 0 0 3 232,0 | -58,3 1,8 -23,3 | -0,5 0,7 -17,8 -0,7 0,0 1,9 0,0] -16,6
Werkstatt Klein-Fenster Kfz Klein Flache |LfT 59,1 45,9 21,01 O 0 3 215,5 | -57,7 2,2 -23,1 -0,7 2,3 -14,9 -0,7 0,0 1,9 0,0 | -13,6
Werkstatt Klein-Tor (offen) Kfz Klein Flache [LIT 93,0 | 80,0 20,0 O 0 3 219,3 | -57,8 2,3 238 | -1,5 6,3 21,4 -0,7 0,0 1,9 0,0| 22,7
Otto Fuchs Dreherei-Dach 01 Otto Fuchs Flache |[LT [100,2 | 60,0 |10543,3] O 0 0 188,0 | -56,5 2,4 -4,6 -1,5 0,1 40,1 -0,1 0,0 1,9 0,0| 41,9
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 02 Otto Fuchs Flache |LfT 83,8 | 60,0 23891 0 0 3 193,7 | -56,7 | 24 | -20,7 | -1,3 0,2 10,5 -0,4 0,0 1,9 0,0 | 121
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 04 Otto Fuchs Flache [LIT 82,1 60,0 163,6 | 0 0 3 213,0 | -57,6 2,4 -185 | -1,5 6,0 16,0 -0,6 0,0 1,9 00| 17,3
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 06 Otto Fuchs Flache |LfT 84,9 | 60,0 306,6 | 0 0 3 2355 -584 | 24 | -186 | -1,6 57 17,4 -0,8 0,0 1,9 0,0| 18,5
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 08 Otto Fuchs Flache |LfT 85,1 | 60,0 3216 0 0 3 2478 | -589 | 24 | -186 | -1,7 0,3 11,6 -0,9 0,0 1,9 00| 12,6
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 11 Otto Fuchs Flache [LIT 86,8 | 60,0 4752 | 0 0 3 2444 | -58,8 2,4 -18,7 | 1,7 0,2 13,3 -0,9 0,0 1,9 0,0 14,3
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 14 Otto Fuchs Flache |LfT 82,5 | 60,0 1764 0 0 3 196,0 | -56,8 | 24 | -121 | -1,4 0,1 17,6 -0,2 0,0 1,9 0,0 19,3
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 16 Otto Fuchs Flache [LIT 86,7 | 60,0 471,81 0 0 3 155,9 | -54,8 2,3 -5,5 -1,2 0,2 30,7 -0,1 0,0 1,9 0,0| 32,5
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 17 Otto Fuchs Flache [LIT 85,7 | 60,0 3712 0 0 3 133,6 | -53,5 2,3 -4,8 -1,0 0,2 31,9 0,0 0,0 1,9 0,0 | 33,8
Otto Fuchs Dreherei-Fassade 18 Otto Fuchs Flache |LfT 84,4 | 60,0 27241 0 0 3 142,8 | -54,1 2,3 -1,1 -1,3 0,0 33,2 -0,1 0,0 1,9 0,0 | 35,0
Otto Fuchs GmbH Otto Fuchs Flache |LrT [1158 | 66,0 |94937,6( 0 0 0 313,4 [ -60,9 | 2,4 -8,6 -0,8 1,2 49,0 -0,6 0,0 1,9 0,0 | 50,3
Otto Fuchs GmbH Dreherei Aussenbereich Otto Fuchs Flache |LfT 97,1 | 60,0 [5089,4| 0 0 0 192,3 | -56,7 | 2,1 7,7 -0,7 2,8 36,9 -0,4 0,0 1,9 0,0 | 384
Otto Fuchs GmbH Dreherei Aussenbereich Otto Fuchs Flache |LfT |[100,6 | 60,0 |11378,0( O 0 0 269,3 [ -59,6 | 2,1 -6,4 -1,1 1,0 36,6 -1,4 0,0 1,9 0,0 | 371
Otto Fuchs neues Geb&ude-Dach 01 Otto Fuchs Flache [LIT 97,1 60,0 | 5079,5| 0 0 0 2934 | -60,3 2,4 -4,5 -2,1 0,1 32,7 -1,3 0,0 1,9 0,0| 334
Otto Fuchs neues Gebaude-Fassade 01 Otto Fuchs Flache |LfT 86,3 | 60,0 428,01 0 0 3 2569 [ -59,2 | 2,3 -6,1 -1,8 0,0 24,5 -1,4 0,0 1,9 0,0 25,0
Otto Fuchs neues Geb&ude-Fassade 05 Otto Fuchs Flache |LIT 85,6 | 60,0 366,2| 0 0 3 3375 | -61,6 2,3 225 | -2,0 11,2 16,2 -1,7 0,0 1,9 00| 164
Otto Fuchs neues Geb&ude-Ostfassade lang Otto Fuchs Flache [LIT 85,9 | 60,0 392,7| 0O 0 3 302,7 | -60,6 2,3 225 | -1,8 0,6 6,9 -1,5 0,0 1,9 00| 7,3
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Anlage 14: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte G02 und G35 malBBgebendes Geschoss

pEUTz\

Schallquelle Gruppe Quelltyp | Zeit- Lw Lw' |loder S| KI | KT |D-Omega-[ s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet | ADI ZR dLw Lr
ber. Wand
dB(A) [ dB(A) | mm2 [ dB | dB dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB | dB(A)
Gelande Schiffer GbR Schiffer Flache |LrT [101,6 | 58,0 [23173,6/ 0 | O 0 3110 608 | 23 [-106 ] -1,1 2,3 33,6 -1,5 0,0 1,9 0,0 | 341
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Anlage 14: Ergebnisse der Gewerbelarmberechnung
Ausbreitungsparameter geman TA Larm / DIN ISO 9613-2
Immissionsorte G02 und G35 malBBgebendes Geschoss

pEUZ

Legende

Schallquelle
Gruppe

Quelltyp

Zeit- ber.

Lw

Lw'

| oder S

Kl

KT

D-Omega- Wand

s
Adiv
Agnd
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
Cmet
ADI
ZR
dLw
Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?2
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB
dB(A)

Name der Schallquelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Zeitbereich

Anlagenleistung

Leistung pro m, m?

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Zuschlag flr Ton-/Informationshaltigkeit/Fahrbahnoberflache
D-Omega-Wand

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dé&mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
D&mpfung aufgrund Bodeneffekt

Dé&mpfung aufgrund Abschirmung
Dé&mpfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Meteorologische Korrektur
Richtwirkungskorrektur

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Korrektur Betriebszeiten

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Anlage 15.1:

geman TA Larm; Nutzung sonntags

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
GO01 [Typ4 Haus5 EG WA 55 40 38,2 23,1 - - 85 60 34,0 34,0 - -
1.0G 55 40 40,5 25,4 - - 85 60 37,2 37,2 - -
G02 | Typ 4 Haus5 EG WA 55 40 43,0 27,7 - - 85 60 441 441 - -
1.0G 55 40 45,7 30,3 - - 85 60 45,7 45,7 - -
G03 [ Typ 4 Haus5 EG WA 55 40 43,3 27,9 - - 85 60 42,2 42,2 - -
1.0G 55 40 45,6 30,3 - - 85 60 45,1 45,1 - -
G04 | Typ 4 Haus5 EG WA 55 40 40,7 25,3 - - 85 60 41,0 41,0 - -
1.0G 55 40 43,1 27,8 - - 85 60 41,9 41,9 - -
GO05 | Typ 4 Haus 6 EG WA 55 40 37,9 22,8 - - 85 60 34,1 34,1 - -
1.0G 55 40 40,3 24.9 - - 85 60 37,2 37,2 - -
G06 | Typ 4 Haus 6 EG WA 55 40 39,3 24,2 - - 85 60 35,1 35,1 - -
1.0G 55 40 42,6 27,5 - - 85 60 38,7 38,7 - -
G07 | Typ 4 Haus 6 EG WA 55 40 42,0 26,7 - - 85 60 445 445 - -
1.0G 55 40 44 2 29,0 - - 85 60 45,1 45,1 - -
G08 | Typ 4 Haus 6 EG WA 55 40 40,0 24,5 - - 85 60 411 411 - -
1.0G 55 40 43,0 27,6 - - 85 60 42 4 42 4 - -
G09 | Typ 4 Haus 7 EG WA 55 40 37,7 22,2 - - 85 60 34,8 34,8 - -
1.0G 55 40 40,6 25,2 - - 85 60 36,7 36,7 - -
G10 [ Typ 4 Haus 7 EG WA 55 40 41,2 25,8 - - 85 60 44,6 44,6 - -
1.0G 55 40 43,8 28,6 - - 85 60 446 446 - -
G11 [Typ4 Haus 7 EG WA 55 40 40,6 25,7 - - 85 60 38,6 38,6 - -
1.0G 55 40 42,9 28,0 - - 85 60 43,0 43,0 - -
G12 | Typ 4 Haus 7 EG WA 55 40 37,9 23,3 - - 85 60 36,0 36,0 - -
1.0G 55 40 40,3 25,7 - - 85 60 37,0 37,0 - -
G13 [ Typ 2 Haus 2 EG WA 55 40 38,2 23,2 - - 85 60 39,0 39,0 - -
1.0G 55 40 40,5 25,4 - - 85 60 39,6 39,6 - -
G14 | Typ 2 Haus 2 EG WA 55 40 40,6 25,7 - - 85 60 411 411 - -
1.0G 55 40 42,3 27,5 - - 85 60 41,9 41,9 - -

VC 6894-1.2 - 06.02.2025 - Anlage 15.1 Seite 1

SoundPLAN 8.2




Anlage 15.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G15 [ Typ 2 Haus 2 EG WA 55 40 40,8 25,7 - - 85 60 38,5 38,5 - -
1.0G 55 40 43,1 28,3 - - 85 60 39,8 39,8 - -
G16 | Typ 2 Haus 2 EG WA 55 40 39,8 24.8 - - 85 60 36,5 36,5 - -
1.0G 55 40 42,4 27,4 - - 85 60 39,5 39,5 - -
G17 | Typ 2 Haus 1 EG WA 55 40 40,1 24,9 - - 85 60 38,9 38,9 - -
1.0G 55 40 41,6 26,6 - - 85 60 39,9 39,9 - -
G18 | Typ 2 Haus 1 EG WA 55 40 39,6 247 - - 85 60 37,1 37,1 - -
1.0G 55 40 421 27,2 - - 85 60 39,7 39,7 - -
G19 | Typ 2 Haus 1 EG WA 55 40 41,5 26,6 - - 85 60 39,2 39,2 - -
1.0G 55 40 43,9 29,2 - - 85 60 41,6 41,6 - -
G20 | Typ 2 Haus 1 EG WA 55 40 37,9 23,2 - - 85 60 35,4 35,4 - -
1.0G 55 40 40,4 25,7 - - 85 60 38,2 38,2 - -
G21 | MFH 3 3G EG WA 55 40 38,0 22,9 - - 85 60 34,1 34,1 - -
1.0G 55 40 39,8 24,7 - - 85 60 37,1 37,1 - -
2.0G 55 40 41,4 25,9 - - 85 60 38,8 38,8 - -
MFH 3 4G 3.0G 55 40 43,3 27,7 - - 85 60 40,8 40,8 - -
G22 | MFH 3 3G EG WA 55 40 443 29,8 - - 85 60 48,7 48,7 - -
1.0G 55 40 46,3 31,7 - - 85 60 50,4 50,4 - -
2.0G 55 40 48,6 33,9 - - 85 60 50,8 50,8 - -
MFH 3 4G 3.0G 55 40 50,5 35,6 - - 85 60 50,5 50,5 - -
G23 [ MFH 3 3G EG WA 55 40 43,4 27,9 - - 85 60 47,5 47,5 - -
1.0G 55 40 46,2 30,7 - - 85 60 48,8 48,8 - -
2.0G 55 40 48,2 32,8 - - 85 60 51,0 51,0 - -
MFH 3 4G 3.0G 55 40 51,3 36,0 - - 85 60 50,9 50,9 - -
G24 |[MFH 3 3G EG WA 55 40 40,7 26,0 - - 85 60 42,5 42,5 - -
1.0G 55 40 417 27,2 - - 85 60 42,9 429 - -
2.0G 55 40 40,9 26,6 - - 85 60 43,8 43,8 - -
MFH 3 4G 3.0G 55 40 423 27,3 - - 85 60 42,8 42,8 - -
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Anlage 15.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G25 [MFH 2 3G EG WA 55 40 43,6 28,2 - - 85 60 442 442 - -
1.0G 55 40 45,7 30,3 - - 85 60 46,9 46,9 - -
2.0G 55 40 48,0 32,6 - - 85 60 49,5 49,5 - -
MFH 2 4G 3.0G 55 40 46,3 31,6 - - 85 60 471 471 - -
G26 |[MFH23G EG WA 55 40 452 30,7 - - 85 60 50,8 50,8 - -
1.0G 55 40 47,6 32,9 - - 85 60 51,9 51,9 - -
2.0G 55 40 50,8 35,8 - - 85 60 52,4 52,4 - -
MFH 2 4G 3.0G 55 40 52,5 37,4 - - 85 60 51,8 51,8 - -
G27 |MFH2 3G EG WA 55 40 43,8 28,4 - - 85 60 44,0 44,0 - -
1.0G 55 40 46,1 30,7 - - 85 60 47,3 47,3 - -
2.0G 55 40 48,9 33,7 - - 85 60 49,6 49,6 - -
MFH 2 4G 3.0G 55 40 51,8 36,6 - - 85 60 51,8 51,8 - -
G28 | MFH 2 3G EG WA 55 40 39,8 25,2 - - 85 60 43,6 43,6 - -
1.0G 55 40 41,3 26,9 - - 85 60 44,0 44,0 - -
2.0G 55 40 40,7 26,5 - - 85 60 45,2 45,2 - -
MFH 2 4G 3.0G 55 40 42,6 27,9 - - 85 60 471 471 - -
G29 |MFH1 3G EG WA 55 40 421 26,8 - - 85 60 39,6 39,6 - -
1.0G 55 40 44,5 29,2 - - 85 60 42,8 42,8 - -
2.0G 55 40 47,3 32,2 - - 85 60 47,3 47,3 - -
MFH 1 4G 3.0G 55 40 48,0 33,3 - - 85 60 48,0 48,0 - -
G30 [MFH1 3G EG WA 55 40 46,5 32,3 - - 85 60 53,1 53,1 - -
1.0G 55 40 48,5 34,1 - - 85 60 54,0 54,0 - -
2.0G 55 40 50,9 36,2 - - 85 60 54,7 54,7 - -
MFH 1 4G 3.0G 55 40 52,8 37,9 - - 85 60 54,4 54,4 - -
G31 [MFH 1 3G EG WA 55 40 45,2 30,5 - - 85 60 49,6 49,6 - -
1.0G 55 40 47 1 32,3 - - 85 60 50,8 50,8 - -
2.0G 55 40 49,8 35,2 - - 85 60 52,1 52,1 - -
MFH 1 4G 3.0G 55 40 52,7 37,9 - - 85 60 52,9 52,9 - -
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Anlage 15.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G32 [MFH 1 3G EG WA 55 40 39,4 24,9 - - 85 60 47,8 47,8 - -
1.0G 55 40 40,8 26,5 - - 85 60 48,8 48,8 - -
2.0G 55 40 422 28,3 - - 85 60 50,5 50,5 - -
MFH 1 4G 3.0G 55 40 43,5 29,3 - - 85 60 49,3 49,3 - -
G33 [ MFH 4 3G EG WA 55 40 422 28,0 - - 85 60 51,5 51,5 - -
1.0G 55 40 43,7 29,5 - - 85 60 52,4 52,4 - -
2.0G 55 40 46,3 32,0 - - 85 60 53,2 53,2 - -
MFH 4 4G 3.0G 55 40 48,6 33,5 - - 85 60 49,6 49,6 - -
G34 | MFH 4 3G EG WA 55 40 50,2 36,3 - - 85 60 57,0 57,0 - -
1.0G 55 40 51,6 37,6 - - 85 60 58,0 58,0 - -
2.0G 55 40 53,0 38,7 - - 85 60 58,9 58,9 - -
MFH 4 4G 3.0G 55 40 54,4 39,8 - - 85 60 58,9 58,9 - -
G35 | MFH 4 3G EG WA 55 40 46,6 31,9 - - 85 60 53,5 53,5 - -
1.0G 55 40 49,7 34,8 - - 85 60 54,8 54,8 - -
2.0G 55 40 51,2 36,3 - - 85 60 56,2 56,2 - -
MFH 4 4G 3.0G 55 40 53,3 38,7 - - 85 60 56,4 56,4 - -
G36 | MFH 4 3G EG WA 55 40 39,4 24,2 - - 85 60 42,6 42,6 - -
1.0G 55 40 41,8 26,4 - - 85 60 44,9 44,9 - -
2.0G 55 40 44,0 28,5 - - 85 60 46,7 46,7 - -
MFH 4 4G 3.0G 55 40 43,9 29,0 - - 85 60 49,4 49,4 - -
G37 [MFH 4 3G EG WA 55 40 39,4 24,6 - - 85 60 37,7 37,7 - -
1.0G 55 40 41,3 26,6 - - 85 60 40,3 40,3 - -
2.0G 55 40 43,8 29,1 - - 85 60 443 443 - -
MFH 4 4G 3.0G 55 40 46,6 31,8 - - 85 60 46,2 46,2 - -
G38 [MFH5 3G EG WA 55 40 4477 29,9 - - 85 60 53,3 53,3 - -
1.0G 55 40 46,9 32,9 - - 85 60 53,0 53,0 - -
2.0G 55 40 49,4 35,3 - - 85 60 54,1 54,1 - -
MFH 5 4G 3.0G 55 40 51,6 37,1 - - 85 60 55,5 55,5 - -
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Anlage 15.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G39 [MFH53G EG WA 55 40 45,6 31,1 - - 85 60 52,0 52,0 - -
1.0G 55 40 47,5 33,0 - - 85 60 52,7 52,7 - -
2.0G 55 40 49,7 35,2 - - 85 60 54,1 54,1 - -
MFH 5 4G 3.0G 55 40 51,1 36,6 - - 85 60 54,7 54,7 - -
G40 [MFH5 3G EG WA 55 40 37,8 23,0 - - 85 60 38,2 38,2 - -
1.0G 55 40 39,5 24.8 - - 85 60 39,8 39,8 - -
2.0G 55 40 41,3 26,8 - - 85 60 41,2 41,2 - -
MFH 5 4G 3.0G 55 40 41,4 26,8 - - 85 60 42,4 42,4 - -
G41 |MFH5 3G EG WA 55 40 40,6 25,1 - - 85 60 40,4 40,4 - -
1.0G 55 40 424 26,9 - - 85 60 42,8 42,8 - -
2.0G 55 40 44 4 28,9 - - 85 60 43,2 43,2 - -
MFH 5 4G 3.0G 55 40 46,0 30,6 - - 85 60 45,5 45,5 - -
G42 | Typ 4 Haus 4 EG WA 55 40 38,8 23,6 - - 85 60 35,6 35,6 - -
1.0G 55 40 41,5 26,2 - - 85 60 38,0 38,0 - -
G43 | Typ 4 Haus 4 EG WA 55 40 41,8 26,7 - - 85 60 42,9 42,9 - -
1.0G 55 40 43,5 28,5 - - 85 60 445 445 - -
G44 | Typ 4 Haus 4 EG WA 55 40 411 26,2 - - 85 60 39,9 39,9 - -
1.0G 55 40 43,3 28,5 - - 85 60 41,1 41,1 - -
G45 | Typ 4 Haus 3 EG WA 55 40 41,8 26,9 - - 85 60 43,0 43,0 - -
1.0G 55 40 441 29,2 - - 85 60 448 448 - -
G46 | Typ 4 Haus 3 EG WA 55 40 40,0 25,0 - - 85 60 35,1 35,1 - -
1.0G 55 40 42,5 27,4 - - 85 60 39,7 39,7 - -
G47 | Typ 4 Haus 3 EG WA 55 40 38,7 23,8 - - 85 60 35,9 35,9 - -
1.0G 55 40 411 26,0 - - 85 60 37,8 37,8 - -
Typ 3 Haus 1 2.0G 55 40 41,6 26,2 - - 85 60 39,7 39,7 - -
G48 | Typ 3 Haus 1 EG WA 55 40 39,6 24,6 - - 85 60 35,8 35,8 - -
1.0G 55 40 41,1 26,4 - - 85 60 37,7 37,7 - -
G49 | Typ 3 Haus 1 EG WA 55 40 42,0 27,0 - - 85 60 44,9 44,9 - -
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Anlage 15.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G49 | Typ 3 Haus 1 1.0G WA 55 40 43,8 28,9 - - 85 60 46,2 46,2 - -
2.0G 55 40 45,2 30,4 - - 85 60 47,7 47,7 - -
G50 | Typ 3 Haus 1 EG WA 55 40 425 27,3 - - 85 60 417 417 - -
1.0G 55 40 44.8 29,9 - - 85 60 43,5 43,5 - -
2.0G 55 40 46,8 32,1 - - 85 60 45,2 45,2 - -
G51 | Typ 3 Haus 1 EG WA 55 40 39,9 25,0 - - 85 60 38,5 38,5 - -
1.0G 55 40 42,0 27,1 - - 85 60 39,8 39,8 - -
2.0G 55 40 43,3 28,1 - - 85 60 41,1 41,1 - -
G52 | Typ 3 Haus 2 EG WA 55 40 41,0 25,7 - - 85 60 41,3 41,3 - -
1.0G 55 40 42,6 27,2 - - 85 60 43,5 43,5 - -
2.0G 55 40 45,0 29,4 - - 85 60 45,9 45,9 - -
G53 | Typ 3 Haus 2 EG WA 55 40 417 26,5 - - 85 60 39,5 39,5 - -
1.0G 55 40 43,9 28,8 - - 85 60 423 423 - -
2.0G 55 40 45,7 30,9 - - 85 60 445 445 - -
G54 | Typ 3 Haus 2 EG WA 55 40 42,8 27,9 - - 85 60 43,4 43,4 - -
1.0G 55 40 445 29,6 - - 85 60 45,4 45,4 - -
2.0G 55 40 46,2 31,5 - - 85 60 45,8 45,8 - -
G55 | Typ 3 Haus 2 EG WA 55 40 41,2 25,9 - - 85 60 39,1 39,1 - -
1.0G 55 40 43,4 28,3 - - 85 60 42,3 42,3 - -
2.0G 55 40 44 2 28,9 - - 85 60 43,2 43,2 - -
G56 | Typ 4 Haus 1 EG WA 55 40 40,3 25,1 - - 85 60 37,8 37,8 - -
1.0G 55 40 42,3 27,0 - - 85 60 40,8 40,8 - -
G57 | Typ 4 Haus 1 EG WA 55 40 451 29,7 - - 85 60 46,3 46,3 - -
1.0G 55 40 46,7 31,3 - - 85 60 48,0 48,0 - -
G58 | Typ 4 Haus 1 EG WA 55 40 42 4 27,0 - - 85 60 45,7 45,7 - -
1.0G 55 40 443 29,0 - - 85 60 47,2 47,2 - -
G59 | Typ 4 Haus 1 EG WA 55 40 39,6 24,2 - - 85 60 417 417 - -
1.0G 55 40 42,4 26,9 - - 85 60 43,1 43,1 - -
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Anlage 15.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G60 | Typ 3 Haus 3 EG WA 55 40 39,6 24,3 - - 85 60 36,9 36,9 - -
1.0G 55 40 41,3 25,8 - - 85 60 39,6 39,6 - -
2.0G 55 40 43,2 27,8 - - 85 60 41,3 41,3 - -
G61 | Typ 3 Haus 3 EG WA 55 40 41,2 26,1 - - 85 60 42,8 42,8 - -
1.0G 55 40 43,3 28,2 - - 85 60 45,6 45,6 - -
2.0G 55 40 45,0 30,0 - - 85 60 45,4 45,4 - -
G62 | Typ 3 Haus 3 EG WA 55 40 41,5 26,3 - - 85 60 41,4 41,4 - -
1.0G 55 40 44,0 28,9 - - 85 60 43,9 43,9 - -
2.0G 55 40 46,5 31,6 - - 85 60 45,7 45,7 - -
G63 | Typ 3 Haus 3 EG WA 55 40 40,0 24.8 - - 85 60 36,6 36,6 - -
1.0G 55 40 42,1 271 - - 85 60 40,0 40,0 - -
2.0G 55 40 43,8 28,9 - - 85 60 41,4 41,4 - -
G64 | Typ 3 Haus 4 EG WA 55 40 39,8 24,6 - - 85 60 41,2 41,2 - -
1.0G 55 40 41,8 26,7 - - 85 60 447 447 - -
2.0G 55 40 43,5 27,9 - - 85 60 449 449 - -
G65 | Typ 3 Haus 4 EG WA 55 40 41,8 26,8 - - 85 60 49,1 49,1 - -
1.0G 55 40 44,0 29,0 - - 85 60 50,2 50,2 - -
2.0G 55 40 46,3 31,5 - - 85 60 50,2 50,2 - -
G66 | Typ 3 Haus 4 EG WA 55 40 425 27,4 - - 85 60 48,9 48,9 - -
1.0G 55 40 448 29,7 - - 85 60 47,2 47,2 - -
2.0G 55 40 47,3 32,4 - - 85 60 46,9 46,9 - -
G67 | Typ 3 Haus 4 EG WA 55 40 40,0 24,8 - - 85 60 37,5 37,5 - -
1.0G 55 40 422 26,9 - - 85 60 40,6 40,6 - -
2.0G 55 40 43,7 28,4 - - 85 60 40,7 40,7 - -
G68 | Typ 4 Haus 2 EG WA 55 40 39,5 241 - - 85 60 447 447 - -
1.0G 55 40 41,5 26,2 - - 85 60 44 2 442 - -
G69 | Typ 4 Haus 2 EG WA 55 40 41,3 26,5 - - 85 60 46,5 46,5 - -
1.0G 55 40 441 29,2 - - 85 60 46,9 46,9 - -
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Anlage 15.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G70 | Typ 4 Haus 2 EG WA 55 40 42,8 28,1 - - 85 60 45,0 45,0 - -
1.0G 55 40 443 29,3 - - 85 60 45,2 45,2 - -
G71 | Typ 4 Haus 2 EG WA 55 40 38,1 23,6 - - 85 60 411 411 - -
1.0G 55 40 39,9 25,3 - - 85 60 41,2 41,2 - -
G72 |[Typ 3 Haus5 EG WA 55 40 38,9 23,7 - - 85 60 36,2 36,2 - -
1.0G 55 40 40,3 24.8 - - 85 60 38,6 38,6 - -
2.0G 55 40 41,7 26,2 - - 85 60 40,6 40,6 - -
G73 [Typ 3 Haus5 EG WA 55 40 41,6 26,6 - - 85 60 42,2 42,2 - -
1.0G 55 40 43,9 28,7 - - 85 60 421 421 - -
2.0G 55 40 45,1 30,3 - - 85 60 43,4 43,4 - -
G74 |[Typ3Haus5 EG WA 55 40 415 26,5 - - 85 60 37,9 37,9 - -
1.0G 55 40 43,9 28,9 - - 85 60 41,2 41,2 - -
2.0G 55 40 45,8 31,0 - - 85 60 429 429 - -
G75 |[Typ3Haus5 EG WA 55 40 37,3 22,4 - - 85 60 37,6 37,6 - -
1.0G 55 40 39,5 24,6 - - 85 60 39,0 39,0 - -
2.0G 55 40 40,7 25,4 - - 85 60 39,3 39,3 - -
G76 | Typ 3 Haus 6 EG WA 55 40 39,2 24,0 - - 85 60 36,9 36,9 - -
1.0G 55 40 40,6 25,2 - - 85 60 40,1 40,1 - -
2.0G 55 40 42,6 271 - - 85 60 42,2 42,2 - -
G77 | Typ 3 Haus 6 EG WA 55 40 417 26,6 - - 85 60 38,7 38,7 - -
1.0G 55 40 43,7 28,7 - - 85 60 40,5 40,5 - -
2.0G 55 40 46,1 31,3 - - 85 60 42,8 42,8 - -
G78 | Typ 3 Haus 6 EG WA 55 40 41,3 26,2 - - 85 60 40,4 40,4 - -
1.0G 55 40 43,9 29,0 - - 85 60 43,4 43,4 - -
2.0G 55 40 45,9 31,1 - - 85 60 44,8 44,8 - -
G79 | Typ 3 Haus 6 EG WA 55 40 37,6 22,2 - - 85 60 34,3 34,3 - -
1.0G 55 40 40,3 24.8 - - 85 60 38,6 38,6 - -
2.0G 55 40 411 25,6 - - 85 60 38,6 38,6 - -
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Anlage 15.1:

Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G80 | Typ 3 Haus7 EG WA 55 40 39,5 24,3 - - 85 60 39,4 39,4 - -
1.0G 55 40 41,0 25,5 - - 85 60 42,4 42,4 - -
2.0G 55 40 43,2 27,6 - - 85 60 43,8 43,8 - -
G81 [ Typ 3 Haus7 EG WA 55 40 421 27,1 - - 85 60 41,2 41,2 - -
1.0G 55 40 443 29,4 - - 85 60 45,3 45,3 - -
2.0G 55 40 45,9 31,2 - - 85 60 471 471 - -
G82 | Typ 3 Haus 7 EG WA 55 40 423 27,2 - - 85 60 43,9 43,9 - -
1.0G 55 40 44 4 29,4 - - 85 60 42,3 42,3 - -
2.0G 55 40 46,8 31,9 - - 85 60 46,0 46,0 - -
G83 | Typ 3 Haus 7 EG WA 55 40 38,7 23,4 - - 85 60 40,8 40,8 - -
1.0G 55 40 39,6 241 - - 85 60 39,2 39,2 - -
2.0G 55 40 39,7 24,3 - - 85 60 40,9 40,9 - -
G84 | Typ 3 Haus 8 EG WA 55 40 39,7 243 - - 85 60 39,1 39,1 - -
1.0G 55 40 41,2 25,7 - - 85 60 40,1 40,1 - -
2.0G 55 40 43,2 27,7 - - 85 60 41,8 41,8 - -
G85 | Typ 3 Haus 8 EG WA 55 40 421 26,7 - - 85 60 38,9 38,9 - -
1.0G 55 40 447 29,5 - - 85 60 42,2 42,2 - -
2.0G 55 40 46,6 31,7 - - 85 60 45,7 45,7 - -
G86 | Typ 3 Haus 8 EG WA 55 40 41,4 26,7 - - 85 60 44,0 44,0 - -
1.0G 55 40 442 29,4 - - 85 60 42,7 42,7 - -
2.0G 55 40 46,0 31,4 - - 85 60 46,5 46,5 - -
G87 | Typ 3 Haus 8 EG WA 55 40 37,2 22,3 - - 85 60 36,7 36,7 - -
1.0G 55 40 37,9 23,1 - - 85 60 35,9 35,9 - -
2.0G 55 40 39,5 24.8 - - 85 60 37,4 37,4 - -
G88 | Schiricksweg 12 Steinmetz Battiste EG M 60 45 44,3 32,8 - - 90 65 52,6 52,6 - -
1.0G 60 45 451 33,4 - - 90 65 53,5 53,5 - -
2.0G 60 45 43,2 31,7 - - 90 65 52,4 52,4 - -
G89 | Schiricksweg 12 Steinmetz Battiste EG M 60 45 52,8 41,6 - - 90 65 60,2 60,2 - -
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Anlage 15.1:
Ergebnisse der Gewerbeldrmberechnung fir Einzelpunkte im Plangebiet;
geman TA Larm; Nutzung sonntags

pEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
G89 | Schiricksweg 12 Steinmetz Battiste| 1.0G M 60 45 53,8 42,6 - - 90 65 61,6 61,6 - -
2.0G 60 45 54,4 43,3 - - 90 65 62,4 62,4 - -
G90 [ Schiricksweg 12 Steinmetz Battiste] EG MI 60 45 52,4 41,4 - - 90 65 60,7 60,7 - -
1.0G 60 45 53,4 42,4 - - 90 65 61,8 61,8 - -
2.0G 60 45 54,1 43,1 - - 90 65 62,5 62,5 - -
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Anlage 15.2:
Beurteilungspegel Gewerbeldrm TA Larm sonntags; PEUTZ
Gebaudelarmkarte dreidimensionale Darstellung; Tageszeitraum
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Anlage 15.2:
Beurteilungspegel Gewerbeldrm TA Larm sonntags; PEUTZ
Gebaudelarmkarte dreidimensionale Darstellung; Nachtzeitraum
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